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ANALIZA CESTOVNE MREZE OSJECKO-BARANJSKE ZUPANIJE

SAZETAK

Na temelju prikupljenih i javno dostupnih podataka vezanih za Osjecko-baranjsku
Zupaniju analizirana je cestovna mreza zupanije. Opisan je prostorno-prometni polozaj
zupanije i njezin znafaj u prometnom i gospodarskom sustavu Republike Hrvatske.
Analizirana je postojeca prometna dokumentacija i postojeCa cestovna mreza zupanija.
Istaknuti su nedostaci u cestovnoj mrezi Zupanije i problemi u odvijanju prometnih tokova. Iz
publikacija o brojanju prometa na cestama Republike Hrvatske koje objavljuju ,,Hrvatske
ceste d.o.0.” analiziran je trend kretanja prometnog opterecenja u posljednjih pet godina. Na
kraju su dani prijedlozi pobolj$anja cjelokupne cestovne mreze Osjecko-baranjske zupanije.

KLJUCNE RIJECI: analiza; cestovna mreZa; brojanje prometa; prometno optereenje

SUMMARY

Based on the collected and publicly data from available data related to Osijek-Baranja
County, the road network was analyzed. The spatial-traffic position of the county is described
and its importance in the traffic and economy of the Republic of Croatia. Analyzed available
transport documentation and the available road network county. The disadvantages of the
county road network are highlighted, as well as problems with traffic flows. From the
publication on the traffic counting on the roadways of Croatia published by ,,Hrvatske ceste
d.o.0.”“ the trend of traffic congestion has been analyzed over the last five years. In the end,
suggestions were made to improve the entire road network of Osijek-Baranja County.

KEYWORDS: analysis; road network; traffic counting; traffic congestion
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1. UVOD

Promet ima sve vece gospodarsko znacenje i na temelju toga, te ostalih prikupljenih i
analiziranih podataka u ovom zavr§nom radu bit ¢e prikazano stanje cestovne mreze Osjecko-
baranjske zupanije. Kao gospodarska djelatnost promet je jedan od najvaznijih za razvoj cijele
drzave, zato nam je potreban ucinkovit i odrziv promet koji ¢e pokretati industriju, drustvo i
ostale bitne ¢imbenike razvoja. Republika Hrvatska je dio Europske unije i kao punopravna
¢lanica ima zadatke i ciljeve koje mora ispuniti, a dio tih ciljeva i zadataka odnosi se i na
Osjecko-baranjsku Zupaniju.

Cilj zavrSnog rada je analizirati prometnu mrezu Osjecko-baranjske Zupanije, te na
temelju tih podataka predloziti rjeSenja i mjere za rjeSavanje postoje¢e problematike na
cestama Zupanije. Zavr$ni rad se sastoji od sedam cjelina:

Uvod

Prostorno-prometni polozaj Osjecko-baranjske zupanije
Analiza postojece prostorno-prometne dokumentacije Zupanije
Analiza postojece cestovne mreze Zupanije

Analiza podataka o brojanju prometa na podrucju zZupanije
Prijedlozi poboljsanja postojece cestovne mreze zupanije
Zakljucak

NoabkowdE

U drugom poglavlju Osjecko-baranjska zupanija je smjestena na svoj prostorno-prometni
polozaj 1 prikazani su op¢i podaci o Zupaniji (broj stanovnika, povrS§ina Zupanije i ostalo).
Detaljno je prikazan geoprometni polozaj Osjecko-baranjske Zupanije.

Analizom postojece prostorno-prometne dokumentacije priblizit ¢e se pojedini doneseni
dokument koji se odnosi na samu zupaniju i bit ¢e detaljno objasnjen s navedenim mjerama za
napredak cestovnog prometa. Analizirat ¢e se tri dokumenta od velike gospodarske vaznosti
za Osjecko-baranjsku Zupaniju.

Cetvrto poglavlje prikazuje prometne pravce koji prolaze kroz Zupaniju te njihovu
raspodjelu na karti zupanije. Posebnu ulogu autoceste A5 u prometnom povezivanju
Republike Hrvatske s Republikom Madarskom i Bosnom i Hercegovinom. Autocesta je dio
koridora Vc koji prolazi kroz Republiku Hrvatsku.

Analiza podataka koje svake godine prikupljaju ,,Hrvatske ceste d.o.0. prikazat ¢e trend
kretanja prometne potraznje i prometnog opterecenja na podruc¢ju Osjecko-baranjske zupanije.
Bit ¢e analizirane odredene dionice drzavnih cesta koje prolaze podru¢jem Zupanije.

Na kraju ¢e biti predloZzena odredena moguca poboljSanja na podruc¢ju Zupanije koja se
odnose na cestovni promet na temelju analiziranih podataka i postojeceg stanja cestovne



mreze u zupaniji. U zaklju¢aku ¢e biti prikazana saznanja o cestovnoj mrezi na podrucju
zupanije 1 buduéi razvitak cestovnog prometa na podrucju Zupanije.



2. PROSTORNO-PROMETNI POLOZA] OSJECKO-BARAN]JSKE
ZUPANIJE

Osjecko-baranjska Zupanija pripada skupini Zupanija sjevernoisto¢ne Hrvatske s
kojima ¢ini prostorno-plansku cjelinu (slika 1.). Velik znacaj regiji daju rijecni tokovi
Dunava, Drave i Save koji uvjetuju uredenje prostora i odreduju koridore medunarodne i
drzavne infrastrukture, osobito transeuropske magistralne i regionalne prometne pravce.
Prometni polozaj zupanije odreduju podunavski i podravski koridor, dok posavski koridor
tangira zupaniju i od velikog je znacaja za prometne tokove™.

T

Slika 1.: Prostorni poloZaj Osje¢ko-baranjske Zupanije

Izvor: http://www.min-kulture.hr/userdocsimages/PLANIRANJE/ZUPANIJE/0sje%C4%8Dka.jpg

Svojom povrsinom od 4 152 km? prostire se od Donjeg Miholjca i Nasica na zapadu
do Erduta na istoku te od hrvatsko-madarske granice na sjeveru do Brodsko-posavske i
Vukovarsko-srijemske Zupanije na jugu (slika 2.).

Osjecko-baranjska Zupanija obuhvaca nekoliko vec¢ih zemljopisnih cjelina: Baranju na
sjeveroistoku, Podravinu 1 Nasicki kraj na zapadu te Pakovstinu na jugu.

! http://www.obz.hr/hr/index.php?tekst=479 , (pristupljeno: srpanj 2017.)
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Slika 2.: Osjecko-baranjska Zupanija s gradovima

Izvor: http://os-drftudjman-beli-manastir.skole.hr/upload/os-drftudjman-beli-
manastir/images/multistatic/45/Image/osjecko-baranjska.jpg

Zupanija obuhvaca 264 naselja smjestena u 42 jedinice lokalne samouprave od kojih je
7 sa statusom grada (Beli Manastir, Belis¢e, Donji Miholjac, Pakovo, NasSice, Osijek i
Valpovo) te 35 sa statusom opéine®. Prema popisu iz 2011. godine na podru&ju Zupanije Zivi
305.032 stanovnika®.

Zupanija temelji svoje gospodarstvo na poljoprivredi i prehrambrenoj indrustriji, ali i
na obrtu, prometu, drugim granama industrije i turizmu. Od ukupne povr$ine Zupanije 58 %
¢ine poljoprivredne povrSine, a Sume 20 %. Prema tim podacima veliki postotak obradivih
povr§ina omogucuje intenztivnu poljoprivrednu proizvodnju. Od ukupno 23 djelatnosti
industrijske proizvodnje na podru¢ju Zupanije, najvise je zastupljena preradivacka industrija i
to proizvodnja hrane i pica, te proizvodnja celuloze, papira i proizvoda od papira, a zatim
slijedi proizvodnja kemikalija i kemijskih proizvoda. Drvno-preradivacka i papirna industrija
tradicionalno su izvozno orijentirani, te predstavljaju radno intenzivnu proizvodnju koja
zauzima znadajno mjesto u gospodarstvu zupanije®.

2 http://www.obz.hr/hr/index.php?tekst=1 (pristupljeno: srpanj 2017.)
® https://www.dzs.hr/Hrv/censuses/census2011/results/htm/H02_02/H02_02.html , (pristupljeno: srpanj 2017.)
* http://www.obz.hr/hr/index.php?tekst=101 , (pristupljeno: srpanj 2017.)
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3. ANALIZA POSTOJECE PROSTORNO-PROMETNE DOKUMENTACIJE
ZUPANIJE

Prednosti ravnicarskog kraja dosla su do izrazaja u vrijeme koristenja suvremenih
prometnica te su donijele vaznu funkciju u povezivanju Sirih drzavnih i medunarodnih
prometnih pravaca. Kroz Osjecko-baranjsku zupaniju prolaze podravski i podunavski
prometni koridor, dok posavski koridor tangira zupaniju i od velikoga je znacaja za cijeli
prometni sustav zupanije.

Glavni prirodni pravei Istoéne Hrvatske su (slika 3.)°:

- Longitudinalni:
o 1. Posavski,
o 2. Podravski
Transferzalni:
o 3. Viroviticko-okucanski,
o 4. Miholjacko-brodski,
o 5. Osjecko-dakovacki,
o 6. Osjecko-Zupanjski
Po prostornoj orijentaciji kombinirani
o 7. Podunavski
Sustav dijagonalnih pravaca 8.

Slika 3.: Prirodni prometni pravci Isto¢ne Hrvatske

Izvor: Osjecko-baranjska zupanija: Informacija o prometnoj povezanosti Osjecko-baranjske Zupanije

® Osjecko-baranjska zupanija: Informacija o prometnoj povezanosti Osjecko-baranjske Zupanije, Osijek, 2016.

5



Postojeci prostorno-prometni dokumenti zupanije, prema kojima se radi daljnji razvoj
i napredak prometne mreze zupanije su:

1. Master plan prometnog razvoja Grada Osijeka i Osje¢ko-baranjske zupanije

2. Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za radzoblje od 2014. do
2030. godine

3. Zupanijska razvojna strategija Osjecko-baranjske Zupanije od 2011. do
2013.

3.1. Master plan prometnog razvoja Grada Osijeka i Osjecko-
baranjske Zupanije

Master plan ima za cilj postavljanje temelja za prometni razvoj grada Osijeka i
Osjecko-baranjske zupanije sa svim pripadaju¢im gradovima i lokalnim samoupravama.
Analizira postojece stanje cestovne mreze i cijelog prometa kao sustava te daje prijedloge za
poboljsanje i napredak prometne povezanosti unutar zupanije. Takoder analizira stanje
gradskog prometa u gradu Osijeku i daje prijedloge i rjeSenja za poboljsanje cjelokupnog
prometa. Uskladen je sa svim dokumentima koji su od velike vaznosti za razvoj odrzivog
prometa i ispunjavanje ciljeva. Posebna paznja obratila se prilikom definiranja mjera za
poboljsanje gradskog prijevoza u Gradu Osijeku (analizom postojeceg stanja u prometu Grada
Osijeka, funkcionalnosti gradskog prijevoza, autobusnih i tramvajskih linija, biciklistickih
staza, signalizacije u prometu, pjesacke infrastrukture i drugih bitnih elemenata)®.

Projektni zadatak ne zahtjeva izradu posebnog prometnog modela za teretni promet,
unato¢ tomu razli¢ita teretna vozila uzeta su u obzir za modeliranje cestovnog i zeljezni¢kog
prometa.

Master plan je uskladen sa svim europskim, nacionalnim, regionalnim i lokalnim
strate$kim planovima kako bi §to bolje mogao prikazati nedostatke, prijedloge poboljsanja i
mjere za napredak prometa na podru¢ju obuhvata.

Analiziran je nemotorizirani promet, posebice biciklisticki promet koji ima veliki
znacaj u ravniCarskom kraju.

Javni gradski promet odnosi se na promet u gradu Osijeku, te povezanosti ostalih
dijelova zupanije sa srediStem Osijeka. Prikazani su podaci o stanju autobusnih stajaliSta u
zupaniji te ti podaci govore kako je zateCeno stanje lose. Tramvajski promet u gradu Osijeku
je u zabrinjavaju¢em stanju i nuzan je napredak i razvoj te vrste javnog prometa. Analiziran je
takoder Zeljeznicki promet, promet na unutarnjim plovnim putevima i1 zracni promet.

Jedan od glavnih ciljeva Master plana je povecanje interesa za koriStenjem javnog
prijevoza i na temelju toga provedena je velika anketa. Takoder provedeno je brojanje
prometa kako bi se dobila potpuna slika prometne potraznje.

® Reginoalna razvojna agencija Slavonije i Baranje: Master plan prometnog razvoja Grada Osijeka i Osjecko-
baranjske Zupanije, Osijek, 2016.



Prikazana je tablica s prometnim problemima te su na kraju dani ciljevi i potrebne
mjere kako bi se ispravili prometni problemi te poboljSala prometna mreza u cijelosti. Najvise
je infrastrukturnih mjera, pa zatim organizacijskih i ostalih mjera.

Mjera koja se odnosi na cestovni promet na cestama izvan naselja je izgradnja
obilaznice grada Belog Manastira, jer trenutacna drzavna cesta D7 prolazi kroz sami grad i
dolazi do mijeSanja lokalnog s tranzitnim prometom.

Kao srednjoroc¢ni plan je dovrsetak obilaznice grada NasSica kako bi se u potpunosti
tranzitni promet izdvojio iz naseljenog mjesta. Obilaznica grada NaSica je dovrSena i cesta je
pustena u promet.

U planu je izgradnja novog prometnog pravca od NasSica preko Pleternice do Luzana
koji bi se spajao na autocestu A3 i tako spojio tri zupanije (Osjecko-baranjsku, Pozesko-
slavonsku i Brodsko-posavsku).

3.2. Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za
razdoblje od 2014. do 2030. godine

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske napravljena je na temelju podjele na
funkcionalne regije koje se ne podudaraju s administrativnim regijama ili granicama
Republike Hrvatske’.

Funkcionalne regije su:

- SrediSnja Hrvatska,

- Isto¢na Hrvatska,

- Sjeverni Jadran,

- Sjevernai SrediSnja Dalmacija,
- JuZna Dalmacija

Prema toj podjeli Osjecko-baranjska Zupanija pripada pod funkcionalnu regiju Isto¢ne
Hrvatske (slika 4.).

" Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukutre: Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za
razdoblje od 2014. do 2030. godine, Zagreb, 2014.



Wil

Slika 4.: Regionalna podjela Republike Hrvatske

Izvor: Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukutre: Strategija prometnog razvoja Republike
Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine

Svaka regija je posebno opisana i analizirana, te su dani opéi podaci o regijama i
njihovim glavnim srediStima. Svaka grana prometa prikazana je u prometnoj mrezi Europske
unije i kolika je njezina vaznost za daljnji razvoj 1 napredak kako same regije tako i cijele
drzave.

Naglasak je takoder stavljen na javni prijevoz putnika i na vidove prometa s nultom
emisijom Stetnih plinova radi zadovoljavanja dnevnih migracija ljudi radi raznih potreba.
Intermodalni javni prijevoz putnika gotovo pa i ne postoji, te medusobna koordinacija
pojedinih voznih redova nisu uskladeni ili su jako rijetki.

Sve mjere i ciljevi dani su za cijeli teritorij Republike Hrvatske s odredenim
poglavljima koja se odnose na funkcionalne regije gdje sama Osjecko-baranjska zupanija
nema veliki utjecaj, nego se vecina odnosi na sami grad Osijek koji je veliko i vazno srediste.
Odredeni ciljevi su povezani s mjerama koje treba poduzeti, dok su drugi djelomic¢no ili uopce
nisu povezani.

Strategija porometnog razvoja je obuhvatila cijelo podru¢je Republike Hrvatske i u
tome se uvelike razlikuje od Master plana prometnog razvoja Grada Osijeka i Osjecko-
baranjske Zupanije, koji se bavi samim detaljima na podru¢ju same Zupanije.

Jedna od mjera odnosi se na autocestu A5 1 njezin dovrsetak u cijelosti od Osijeka do
granice s Republikom Madarskom. Velik dio te dionice je zavrSen, a najveci i najtezi dio te
dionice most preko rijeke Drave duzine 2,4 km dovrSen je u cijelosti.



Mjera koja se odnosi na drzavnu cestu D2 koja prolazi Osjecko-baranjskom Zupanijom
u prvom planu ima sigurnost cestovnog prometa jer je na toj dionici jako velik tranzitni
promet. U planu je novi koridor D2, ali tek nakon novih studija koje se trebaju provesti.

Kao zajednicka mjera za cjelokupnu Republiku Hrvatsku odnosi se mjera o sigurnosti
prometa na cestama i provedba smanjenja crnih toCaka i nesre¢a s poginulim osobama.
Zadaca je uvesti odgoj i edukaciju o sigurnosti u prometu od najranijih dobnih skupina. Mjera
koja se odnosi na zastitu okoliSa i smanjenje emisija Stenih plinova odnosi se takoder na
cjelokupnu Republiku Hrvatsku. Sve veci broj punionica za vozila koja imaju elektri¢ni
pogon i smanjenja ispusnih plinova iz vozila.

3.3. Zupanijska razvojna strategija  Osjecko-baranjske
Zupanije od 2011. do 2013.

Strategija se odnosi na razvoj cijele zupanije, a jedan dio te strategije obuhvaca
prometni sektor s Cetiri grane prometa. Analizira se cjelokupna zupanija od geoprometnog i
prostornog polozaja, reljefa, klime, sastava stanovniStva, gospodarstva i ostalih vaznih
¢imbenika. Strategija je takoder temeljena na prijaSnjim Europskim planovima 1 strateSkim
dokumentima te je uskladena s navedenim planiranim razvojem cijele Republike Hrvatske.

Analiza prometne infrastrukture bazira se na glavnim cestama koje prolaze Osjecko-
baranjskom Zupanijom te koridorima koji povezuju unutraS$nje kontinentalno podrucje i
podrugje srednjeeuropskog Podunavlja s Jadranom®. U strategiji se kao jedan od problema
navodi buka koju uzrokuje sam promet na cestama i posebice promet Sinskih vozila u gradu
Osijeku.

Na kraju Strategija donosi SWOT (prednosti, nedostaci, Sanse i prijetnje) analizu
cijelokupne prikupljene dokumentacije i kao veliku prednost vidi geoprometni poloZaj
Osjecko-baranjske zupanije i predvida daljnji napredak odrzivog razvoja i unaprjedenja
prostora. U strategiju se uvrStavaju podrucja od posebne drzavne skrbi i nerazvijena podrucja,
kako bi i taj dio Zupanije mogao posti¢i odredeni cilj i napredak.

Cestovni promet pripada pod prvi cilj koji govori o odrzivom razvoju i unaprjedenju
prostora, a sama mjera se odnosi na unaprjedenje i izgradnju prometnog sustava uvazavajuci
medunarodne 1 meduregionalne prometne pravce kao 1 potrebe stanovniStva 1 gospodarstva.

Jedna od glavnih prometnica koja se navodi autocesta A5 joS nije dovrSena u cijelosti
te 1 dalje kao 1 prije donoSenja strategije promet je moguc¢ samo do grada Osijeka.

® Osjetko-baranjska Zupanija: Zupanijska razvojna strategija Osjecko-baranjske upanije od 2011. do 2013.,
Osijek, 2011.



4. ANALIZA POSTOJECE CESTOVNE MREZE ZUPANIJE

Osjecki prometni ¢vor ima znacajnu ulogu u prostoru Osjecko-baranjske Zupanije i
kroz taj prostor su definirana dva medunarodna prometna koridora i to:

- Koridor Vc
- Koridor X

Glavni cestovni prometni pravci poloZeni su dolinama rijeka koje omeduju prostor
Zupanije'”:

- Autocesta A3 dolinom rijeke Save (grani¢ni prijelaz Bregana-Zagreb-Slavonski
Brod-granicni prijelaz Bajakovo)

- Drzavna cesta D2 dolinom rijeke Drave (grani¢ni prijelaz Dubrava Krizovljanska-
Varazdin-Nasice-Osijek-Vukovar-grani¢ni prijelaz Ilok) — podravska magistrala

- Drzavna cesta D7 dolinom rijeke Dunav (grani¢ni prijelaz KneZevo-Beli Manastir-
Osijek-Dakovo-grani¢ni prijelaz Slavonski Samac)

- Autocesta AS

Svi vazni prometni pravci koji prolaze kroz Osjecko-baranjsku Zupaniju imaju
medunarodni znacaj i u sustavu su E-cesta koje povezuju dijelove zapadne, srednje i sjeverne
Europe s juznim i jugoisto¢nim dijelom Europe. Medunarodna vaznost i znac¢aj prometnog
¢vora grada Osijeka i Osjecko-baranjske zupanije potvrdena je na Europskoj konferenciji
ministara prometa u Helsinkiju 1997. god. gdje je potvrden transeuropski prometni koridor V¢
(granica Republike Madarske-Beli Manastir-Osijek-Dakovo-Sredanci-granica BiH-Sarajevo-
granica Republike Hrvatske-luka Ploce)*.

Na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije proteze se djelomicno ili u cij elosti*®:

- 15 drzavnih cesta
- 86 Zupanijskih cesta
- 98 lokalnih cesta

Drzavne ceste se prostiru na dionici od 498,062 km, Zupanijske ceste na dionici od
650,82 km 1 lokalne ceste na dionici od 485,80 km. Podru¢je sadrzi joS oko 1400 km
nerazvrstanih cesta (ostale ceste). Od ukupne duZzine Zupanijskih i lokalnih cesta bez asfaltnog
zastora je 12,73 km Zupanijskih cesta $to u postotcima iznosi 1,96 % i 196,644 km lokalnih
cesta §to iznosi 40,33 %. Duljina ceste s kolnikom uzim od 5 m iznosi 133,05 km te se na
njima odvija dvosmjeran promet, §to govori da ¢e se morati ti cestovni pravci rekonstruirati®,

° Regionalna razvojna agencija Slavonije i Baranje: Master plan prometnog razvoja Grada Osijeka i Osjecko-
baranjske Zupanije, Osijek, 2016.
10 H
Ibid
" Ibid
"2 Ibid
B http://www.zuc-obz.hr/index.php?option=com_content&view=article&id=87&Itemid=69,  (pristupljeno:
kolovoz 2017.)
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4.1. Prometni pravci od gospodarske vaznosti

Dva glavna prometna pravca od velike gospodarske 1 drustvene vaznosti za Zupaniju
Su:

1. autocesta ASi
2. podravska brza cesta.

4.1.1. Autocesta A5
Autocesta A5 od velike je vaznosti za povezivanje s ostatkom Europske unije u
cijelosti i moguénosti trgovinske razmjene. Dionice do grada Osijeka su izgradene u cijelosti
dok se ostatak dionice od Madarske granice u Osijeka gradi. Autocesta A5 Beli Manastir-
Osijek-Svilaj duzine je 88,6 km a u Osjecko-baranjskoj zupanije nalazi se 72,5 km. Sljedece
dionice se nalaze na podru&ju Osjecko-baranjske Zupanije'*:

- granica Republike Madarske — Beli Manastir, duljine 5 km
- Beli manastir — Osijek, duljine 24,6 km

- Osijek — Bakovo, duljine 32,5 km

- bakovo — Sredanci, duljine 10,4 km

U izgradnji je dionica duljine 29,6 km kako bi autocesta AS u cijelosti bila pusStena u
promet na podru¢ju Republike Hrvatske (slika 5.). Glavni problem trenutnog stanja ceste
kojom taj koridor prolazi a to je drzavna cesta D7 je taj Sto je jako loSe stanje kolnika 1 Sto
dionice ceste prolaze kroz naseljena mjesta. ZavrSetak autoceste AS tako je od velikog
drzavnog znacaja i znaCaja same Zupanije. Izgradanja ostalog dijela autocete bit ¢e definirani
u narednom programskom razdoblju®®.

! Regionalna razvojna agencija Slavonije i Baranje: Master plan prometnog razvoja Grada Osijeka i Osjecko-
baranjske Zupanije, Osijek, 2016.
15 Osjegko-baranjska zupanija: Informacija o prometnoj povezanosti Osjecko-baranjske Zupanije, Osijek, 2016.
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Slika 5.: Autocesta A5

Izvor: Osjecko-baranjska zupanija: Informacija o prometnoj povezanosti Osjecko-baranjske Zupanije, Osijek,
2016.
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4.1.2. Podravska brza cesta

Kao sljedeca prioritetna prometnica je brza cesta Varazdin - Koprivnica - Virovitica -
Osijek - Ilok ukupne duzine oko 330 km i vrijednosti koja se procjenjuje na 450 milijuna
kuna. Rije€ je o vrlo kvalitetnom projektu od iznimnog gospodarskog znacenja, koji bi trebao
biti alternativa sadasnjoj drZzavnoj cesti D2 (Podravskoj magistrali). Ista ¢e povezivati
podravski i podunavski dio sjeverne Hrvatske. Nastavno na spomenutu brzu cestu potrebita je
1 izgradnja obilaznice Vukovara. Kada se uzme u obzir buduca pretovarna luka Vukovar i
planirani visSenamjenski kanal Dunav - Sava koji ¢e biti plovni put Vb klase razumljiva je
potreba realizacije ovih investicija, a u cilju rasterecenja postojecih prometnica i osiguravanja
kvalitetnih sigurnosnih uvjeta®.

4.2. Drzavne ceste i ocjena stanja drZzavnih cesta

U Osjecko-baranjskoj Zupaniji ima 15 drzavnih cesta koje se dijele na dvije glavne
ceste, Cetiri sabirne te devet spojnih i sabirnih cesta (slika 7.).

Ocjena stanja drzavnih cesta u Osjecko-baranjskoj Zupaniji govori kako je 25%
drzavnih cesta u dobrom stanju, 31% se redovno odrzava, a 44% cesta treba investicijsko
odrzavanje (slika 6.).

OCJENA STANJA DRZAVNIH CESTA U OSJECKO-
BARANJSKOJ ZUPANLIT

44%

25%

31%

M DOBROSTANJE  HREDOVITO ODRZAVANJE = INVESTICISKI POPRAVCI

Slika 6.: Ocjena stanja drZavnih cesta

Izvor: Osjecko-baranjska Zupanija: Informacija o prometnoj povezanosti Osjecko-baranjske Zupanije, Osijek,
2016.

18 Osjecko-baranjska zupanija: Informacija o prometnoj povezanosti Osjecko-baranjske Zupanije, Osijek, 2016.
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Y Asfaltni
Redni | Identifikacijska Naziv ceste g . 1 o . | Duljinau OBZ W
broj oznaka Dionica u OBZ Reay (km) l\O'llllls
(km)
Glavne ceste
G.P.Dubrava Krizovljanska (gr.R.Slov.) -
Varazdin - Virovitica - Nasice - Osijek - 82.083 82083
L. | D2 Vukovar - G.P Ilok (gr R Srbije) 6,00-7.70 '
Nasice - Osijek
G.P.Dubosevica (gr R.Madarske) - Bel1
Manastir - Osijek - Dakovo - G.P.Sl.Samac = =
2. | D7 (grBiH) 5.90-7.45 L A
G.P.Dubosevica (gr R.Madarske) - Beli
Manastir - Osijek - Dakovo
UKUPNO 173,311 173,311
Sabime ceste
Slatina (D2) - D. Miholjac - Josipovac (D2)
" D-34 N . i) po 6.10 - 7.00 60,647 60,647
D. Miholjac - Josipovac (D2)
Pakrac (D5) - Pozega - Pleternica - Dakovo ot <n I
2. |D-3s @7 5,90 - 8,00 24,598 24,925
Rusevo (D53) - Dakovo (D7)
Dakovo (D7) - Vinkovei - G.P.Tovarnik
3 D46 (er R Stbije) 6.00 - 7.50 14341 14,341
Pakovo (D7) - Vinkovel
G.P.D.Miholjac (gr.R Madarske) - Nasice -
G.P.S1.Brod (gr.R.BiH)
s |Ds3 _ (3’ | 0655 50,03 50,093
G.P.D.Miholjac (gr.R. Madarske) - Nasice -
Rusevo (D38)
UKUPNO 149,609 149,609
Spojne 1 prikljucne ceste
G.P.Baranjsko Petrovo Selo
1 D211 (er.R.Madarske) - Baranjsko Petrovo Selo 6.00 1,954 1,954
(D517)
D7 - KneZevi Vinogradi - G.P. Batina
2: D-212 (gr.R.Srbije) 6,10 - 6,60 22,302 22,302
2 - 1j 2 3
3 D213 D2 - G.P.Erdut (gr.R.Srbije) 630-7.70 26,609 26,609
4 D417 Rjeéno pristaniste Osijek - D2 630 2,311 2,311
5 D-418 D-2 - Zraéna luka "Klisa Os1jek" 7.00 2,303 2,303
3 = P 2 2
6 D-515 Nasice (D53) - Bakovo (D7) 6.15-7.10 32.669 32.669
. X y 9 ‘)
7 D-517 B. Manastir (D7) - Belidc¢e (D34) 5.50 - 6.60 27.411 27.411
Osijek (Divaltova) - ¢voriste Trpimirova
8. |Ds18 (D2) - Jarmina (D46) 7,10 e e
1 (D213) - 0 (D2 2 2
9 D-519 Dalj (D213) - Borovo (D2) 7.00 8,206 8,206
Ukupno 143,703 143,703
SVEUKUPNO 466,623 466,623

Slika 7.: Drzavne ceste u Osje¢ko-baranjskoj Zupaniji

Izvor: Osjecko-baranjska zupanija: Informacija o prometnoj povezanosti Osjecko-baranjske Zupanije, Osijek,

2016.
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4.3. Zupanijske i lokalne ceste u Osjecko-baranjskoj Zupaniji i
ocjena stanja

Prema podacima iz 2016. godine na podrucju Osjec¢ko-baranjske zupanije razvrstano je
86 zupanijskih i 98 lokalnih cesta s ukupnom duljinom od 1.138,244 kilometra. Iz slike 8.
vidljivo je da 929,050 km odnosno 81,61 % cestovne mreze Zzupanijskih i lokalnih cesta sa
izgradenim suvremenim kolnikom, dok je 209,374 km ili 18,39 % cesta bez izgradenog
suvremenog kolinika. Ve¢i postotak neizgradenosti Zupanijskih i lokalnih cesta od Osjecko-
baranjske zupanije imaju samo Cetiri Zupanije (Vukovarsko-srijemska, Sisacko-moslavacka,
Licko-senjska 1 Viroviti€cko-podravska Zupanija).

2 Ukupna duzina cesta Vrsta kolnika (u kilometrima)
Vrsta ceste : ¥
(u kilometrima) suvremeni kolnik ostali kolnik
Zupanijske ceste 650.820 638,000 12,730
Lokalne ceste 487.604 290,960 196.644
TUkupno 1.138,424 929,050 209,374

Slika 8.: Podaci o Zupanijskim i lokalnim cestama

Izvor: Izvor: Osjecko-baranjska zupanija: Informacija o prometnoj povezanosti Osjecko-baranjske Zupanije,
Osijek, 2016.
Ocjena stanja zupanijskih i lokalnih cesta na pordru¢ju Osjecko-baranjske zupanije
govori kako 34,50 % cesta ima dobro stanje, 59,20 % se redovno odrZzava, dok je investicijsko
odrzavanje potrebno na 6,30 % cesta (slika 9.).

B DOBRO STANJE B REDOVITO ODRZAVANJE M INVESTICISKI POPRAVCI

Slika 9.: Ocjena stanja Zupanijskih i lokalnih cesta na podrucju Osje¢ko-baranjske Zupanije

Izvor: Osjecko-baranjska zupanija: Informacija o prometnoj povezanosti Osjecko-baranjske Zupanije, Osijek,
2016.
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4.4. Analiza broja prometnih nesreca na podrucju Zupanije

Prema navedenim podacima koje objavljuje Ministarstvo unutarnjih poslova
Republike Hrvatske na grafikonu 1. vidljivo je kretanje broja prometnih nesre¢a na podrucju
policijske uprave Osjecko-baranjske. Vidljivo je smanjenje trenda prometnih nesre¢a samo
2014. godine, dok je ostalih godina povecanje prometnih nesreca.

Broj prometnih nesreca
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M Broj pormetnih nesreca

1750 A

1700 A

1650 -

1600 - T T T T
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Grafikon 1.: Kretanje broja prometnih nesreca

Na grafikonu 2. vidljivo je da 2015. godine na podru¢ju zupanije ima 30 smrtno
stradalih osoba, a 2014. prati trend smanjenja prometnih nesreé¢a s time imamo i smanjenje
broja poginulih osoba. Prema ovim podacima OsjeCko-baranjska Zupanija mora poraditi na
smanjenju prometnih nesreca i broja poginulih osoba jer je pri samom vrhu u Republici
Hrvatskoj. Treba uvesti preventivne mjere i pojacati nadzor prometa na podruéju Zupanije
kako bi se povecala sigurnost svih sudionika u prometu na cestama.
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Grafikon 2.: Broj poginulih na podru¢ju Zupanije
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5. ANALIZA PODATAKA O BROJANJU PROMETA NA
PODRUCJU ZUPANIJE

Osnovni je cilj brojenja cestovnog prometa sustavno prikupljanje podataka o
znacajkama cestovnog prometa na §to je moguce veéem dijelu cestovne mreze. Taj projekt u
nas uspjesno usmjeravaju i koordiniraju "Hrvatske ceste d.0.0.". Planovi brojenja prometa u
novijem razdoblju pretezito, uz autoceste, obuhvacaju drzavne ceste, a sve ¢eSce i Zupanijske
i lokalne ceste, odnosno njihove izabrane odsjecke™’.

Automatsko brojenje prometa, kao i prethodna brojenja, metodoloski i tehnoloski
temelji se na elektromagnetskim indukcijskim senzorima i odgovaraju¢im detektorima vozila,
a u brojenju prometa na prometnim gradevinama s naplatom uporabe oslanja se na podatke
naplatnih postaja. Racionalnost prikupljanja i kvaliteta prikupljanih podataka i njihove obrade
unaprjeduju se stalnim inovacijama, ¢uvajuci pritom usporedivost podataka s onima iz
prethodnih godina®®.

Brojenje prometa u Republici Hrvatskoj vr$i se na drzavnim cestama, cestovnim
gradevinama s naplatom prolaska vozila, Zupanijskim cestama, trajektnim pristani$tima,
lokalnim cestama i nerazvrstanim cestama.

Za prikupljanje podataka o koli¢ini 1 struktruri prometa, koriSteni su ovi nacini
brojenja prometa:

- Neprekidno automatsko brojenje prometa

- Povremeno automatsko brojenje prometa

- Naplatno brojenje na autocestama, cestovnim gradevinama s naplatom prolaska
vozila i na trajektnim pristanistima.

Analiza podataka zadnjih pet godina na podru¢ju Osjecko-baranjske Zupanije bit Ce
napravljena za odredene ceste i dionice koje prolaze kroz samu Zupaniju (slika 10.). Bit ¢e
prikazan i analiziran trend porasta prometa na odredenim cestama u Zupaniji. Odabrane su
ceste s najvecim prometnim opterecenjem 1 ceste koje imaju najvece dionice koje prolaze kroz
Zupaniju.

" Hrvatske ceste d.0.0.: Brojenje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2016.,Zagreb, 2017.
18 H
Ibid

18



24 £ -

Knelevo
€662 "w‘,
1
Zmafévac &

3,2
2502, "
-

NN\ Prigrevi

Caéinci

o7

231474,

Orahoviéa
23

3619,/( 4 DAKNZ 4133

- gms
36163+ 363 .

607 20, | 3606

Ll an47

Slika 10.: Prikaz drZavnih cesta s broja¢kim mjestima na podrudju Zupanije

Izvor: Hrvatske ceste d.o.o.
Ceste koje ¢e biti analizirane su:

1. Autocesta A5 (brojacka mjesta: Osijek — jug, Cepin — jug, Pakovo — jug)

2. Drzavna cesta D2 (brojacka mjesta: Fericanici — istok, NasSice, Bizovac — zapad,
Osijek juzna obilaznica Visnjevac, Osijek juzna obilaznica, Osijek juzna
obilaznica Bosutsko, Klisa aerodrom — sjever)

3. Drzavna cesta D7 (brojatka mijesta: Dubosevica, Karanac, Ceminac — sjever,
Osijek sjeverna obilaznica, Cepin, Vuka)

4. Drzavna cesta D34 (brojacka mjesta: Podravska Moslavina, Donji Miholjac —
istok, Sag)

5. Drzavna cesta D53 (brojacka mjesta: Donji Miholjac, Beni¢anci, Velimirovac,
Gradac Nasicki)
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5.1. Analiza prometa na autocesti A5

U tablici 1. prikazan je prosje¢ni godi$nji dnevni promet (PGDP) na autocesti A5 koji
prolazi trima naplatnim postajama koje se nalaze na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije.

Tablica 1. Prosje¢ni godi$nji dnevni promet na autocesti A5

2012 2013 2014 2015 2016
Osijek - jug 1718 1690 1663 1964 2235
Cepin - jug 2327 2328 2376 2508 2875
Dakovo - jug 2714 2735 2812 3056 3358

Izvor: Hrvatske ceste d.o.0.

Iz grafikona 3. vidljiv je konsantan rast na cijeloj dionici autoceste A5 koji se proteze
kroz Osjecko-baranjsku Zupaniju. Taj rast je nedovoljan i radi Se 0 premalom prometnom
opterecenju, ali kroz buduéi rast prometa i otvaranja cijele dionice autoceste do¢i ¢e do punog
iskoristenja kapaciteta projektirane i izgradene autoceste.
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Grafikon 3.: Prikaz porasta prometnog optereéenja na autocesti A5 od 2012. do 2016.
godine.

Analiza podataka o strukturi vozila na autocesti A5 govori da je oko 80 % prometa
¢ine osobna vozila, a svega oko 10 % teretna vozila koja koriste autocestu za prometovanje.
Na autocesti se provodi naplatno brojenje prometa na cijeloj dionici autoceste koja prolazi
Osjecko-baranjskom Zupanijom.
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5.2. Analiza prometa na drzavnoj cesti D2

1z tablice 2. vidljiv je PGDP od 2012. do 2016. godine na dionici drzavne ceste D2
koja prolazi Osjecko-baranjskom zupanijom.

Tablica 2. PGDP na dionici drzavne ceste D2

2012 2013 2014 2015 2016
FeriCanci - istok 3731 3599 3510 3515 3566
Nasice 4135 3831 3431 3270 3998
Bizovac - zapad 5056 4985 4947 4888 4942
Osijek juz. obil. 19254 19206 - 13859 14075
Klisa aer. - sjever 4576 4617 3325 4419 4880
Osijek juz. obil. Visnjevac - - - 7941 8197
Osijek juz. obil. Bosutsko - - - 11795 11961

Izvor: Hrvatske ceste d.o0.0.

Od 2015. godine na Osjeckoj obilizanici dodana su jo§ dva mjesta za brojanje
prometa, a samim time je i u funkciji brza cesta koja je izgradena 2015. godine. Na grafikonu
4. vidljivo je stagniranje prometnog opterecenja, ali s blagim smanjenjem na svim brojackim
mjestima osim na dva nova brojacka mjesta na podru¢ju Osjecko-baranjske Zupanije. Na
dionicama Osjecke obilaznice ViSnjevac 1 Bosutsko dolazi do povecanja prometnog
opterecenja. Kod brojanja prometa na brojackom mjestu Osijek juzna obilaznica u 2015. i
2016. dolazi do naglog smanjenja prometnog opterecenja s usporedbom na 2012. i 2013.
godinu.
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Grafikon 4.: Prometno opterecenje na drzavnoj cesti D2
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5.3. Analiza prometa na drzavnoj cesti D7

Drzavna cesta D7 gotovo cijelom dionicom prolazi Osjecko-baranjskom Zupanijom i
to je ujedno 1 najveca dionica drZzavne ceste u Zupaniji. U tablici 3. prikazan je PGDP za
brojacka mjesta koja se nalaze na podruc¢ju Osjecko-baranjske zupanije.

Tablica 3. PGDP na dionici drzavne ceste D7

2012 2013 2014 2015 2016
Dubosevica 1005 1095 1254 1319 1352
Karanac 5687 5898 5936 6001 6215
Ceminac - sjever 4454 4520 4449 4645 4715
Osijek obilaznica 6698 5733 5316 7081 8214
Cepin 5793 5419 4772 6118 6721
Vuka 4409 4424 4343 4454 4616

Izvor: Hrvatske ceste d.o.o.

Na prve tri dionice u grafikonu 5. vidiljiv je lagani rast prometnog opterecenja, dok je
na Cetvrtoj i petoj dionici vidljiv pad prve tri godine a nakon toga nagli porast prometnog
opterecenja Sto govori o napretku gospodarstva na podru¢ju grada Osijeka 1 prometnog
razvitka samog grada. Takoder na zadnjoj dinonici postoji lagani rast prometnog opterecenja.
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Grafikon 5.: Prikaz porometnog opterec¢enja na drzavnoj cesti D7
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5.4. Analiza prometa na drzavnoj cesti D34

Dionica drzavne ceste D34 kroz Osjecko-baranjsku Zupaniju proteZe se s nesto vise od
60 kilometara i treca je dionica po veli¢ini u zupaniji. Iz tablice 4. vidljivo je kretanje PGDP-a
na obuhvatnom podruc¢ju Osjecko-baranjske zupanije.

Tablica 4. Prikaz PGDP-a na dionici drzavne ceste D34

2012 2013 2014 2015 2016
Podravska Moslavina 1488 1986 2060 2098 2223
Donji Miholjac - istok 3419 3463 3475 3821 3897
Sag 5220 5237 5221 5346 5514

lzvor: Hrvatske ceste d.o.o.

Na grafikonu 6. vidljiv je lagani porast prometnog opterecenja, a najvece opterecenje
ima brojacko mjesto koje se nalazi u mjestu Sag. To mjesto je najblize sredistu Zupanije gradu
Osijeku i priblizavanjem srediStu zupanije vidljiv je porast prometnog opterecenja zbog velike
gravitacije stanovniStva prema Osijeku.
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Grafikon 6.: Prometno opterecenje na drzavnoj cesti D34
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5.5. Analiza prometa na drzavnoj cesti D53

Ova dionica drzavne ceste prostire se kroz Osjecko-baranjsku Zupaniju s nesto vise od
50 kilometara 1 na toj dionici nalazi se Cetiri brojatka mjesta za analizu prometa. U tablici 5.
prikazani su podaci o brojanju prometa na tim brojackim mjestima.

Tablica 5. Prikaz PGDP-a na dionici drzavne ceste D53

2012 2013 2014 2015 2016
Donji Miholjac 794 759 792 775 823
Benicanci 1395 1345 1324 1448 1443
Velimirovac 4443 4363 4260 4469 4468
Gradac Nasicki 1826 1745 1752 1812 1796

Izvor: Hrvatske ceste d.o.o.

Grafikon 7. prikazuje jako mali porast prometnog opterecenja na dionici drzavne ceste
D53 i veliko odskakanje na brojackom mjestu u mjestu Velimirovac zbog gravitacije
stanovnistva u grad NaSice.
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Grafikon 7.: Prometno opterecenje na drZzavnoj cesti D53
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6. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA POSTOJECE CESTOVNE MREZE
ZUPANIJE

Grad Osijek kao poljoprivredno i obrazovno srediSte Zupanije ima veliku gravitaciju
stanovniStva i na temelju toga treba dati odredene prijedloge za poboljSanje prometnog
sustava Citave zupanije i samog grada Osijeka. Kako bi se $to bolje prometno povezala cijela
Zupanija potrebne su razli¢ite mjere kako u cestovnom tako i1 u drugim vidovima prometa.

Prijedlozi za pobolj$anje postojece cestovne mreze su:

DovrSetak autoceste A5

Modernizacija javnog putnickog prometa

Podravska brza cesta

Izgradnja obilaznice grada Belog Manastira

Izgradnja ceste NaSice — Pleternica — Luzani

Izgradnja biciklistickih i pjeSackih staza

Zastita okolisa

Rekonstrukeija kolnickog zastora na podrucju Zupanije
Izgradnja biciklisti¢ke staze Valpovo - Nard

©oN bk wDdE

6.1. Dovrsetak autceste A5

DovrSetak autoceste A5 i puStanje u promet pune dionice vazno je ne samo za
Osjecko-baranjsku Zupaniju nego i za cijelo gospodarstvo i prometnu povezanost Republike
Hrvatske. Povecanje prometa na autocesti donosi brzi gospodarski razvoj same Zupanije 1
moguci buduci napredak.

6.2. Modernizacija javnog putnickog prometa

Bolja povezanost cijele zupanije sa srediStem gradom Osijekom donosi bolji razvitak
ostatka Zupanije 1 donosi bolje pogodnosti stanovniStvu. Modernizacija javnog prijevoza
donosi ugodniju voZznju, smanjenje cekanja i ostale pogodnosti koje utjecu na izbor javnog
prijevoza. Treba bolje opremiti autobuse za gradski, prigradski i medugradski prijevoz
putnika, podi¢i sigurnost gradana koji koriste javni prijevoz. U gradu Osijeku autobusni vozni
park je obnovljen ali tramvajski vozni park je u jako losem stanju i zahtjeva modernizaciju i
napredak. Potreba za uskladivanjem voznih redova pojedinih vidova prometa je takoder
nuzna.

6.3. Podravska brza cesta

Izgradnja podravske brze ceste jedan je od najveéih infrastrukturnih pothvata u
Republici Hrvatskoj koji bi trebao iznositi oko 450 milijuna kuna, ali je to klju¢an projekt za
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povecanje sigurnosti cestovnog prometa na sadasnjoj Podravskoj magistrali koja prolazi kroz
mnogobrojna naseljena mjesta i skracuje vrijeme putovanja.

6.4. lzgradnja obilaznice grada Belog Manastira

Jedini grad koji na podruc¢ju Osjecko-baranjske zZupanije nema izgradenu obilaznicu je
grad Beli Manastir. U gradu dolazi do mijeSanja lokalnog s tranzitnim prometom jer kroz
njega prolazi drzavna cesta D7 1 zbog toga je nuzno izgraditi obilaznicu kako bi se taj promet
razdvojio, povecala sigurnost prometa, smanjilo vrijeme putovanja. U planu grada Belog
Manastira je izgradnja obilaznice od 2006. godine kada je izraden idejni projekt (slika 11.).
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Slika 11.: Idejno rjesenje obilaznice grada Belog Manastira

Izvor: Dizdar, M., Dizdar Loznjak D.: Terenski pregled trase zapadne zaobilaznice oko grada Belog Manastira,
Annales Instituti Archaeologici, Vol. 4 Issue 1, p98-101, 2008.
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6.5. lIzgradnja ceste NaSice - Pleternica - LuZani

Izgradnjom novoga prometnoga pravca (slika 12.) od Nasica preko Pleternice do
autoceste A3, povezali bi se podravski i posavski koridor te prometno povezali vodeci gradovi
u regiji. Tom budu¢om cestom podigla bi se razina prometne usluge i sigurnosti te bi se
prometno povezali dijelovi Osjecko-baranjske, Pozesko-slavonske i Brodsko-posavske
zupanije™.
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Slika 12.: Prikaz trase buduée ceste Nasice — Pleternica — LuZani

Izvor: K. Minichreiter, Z. Markovi¢: Arheoloski lokaliteti na trasi brze ceste Nasice..., Ann. Inst. archaeol., str.
94-98, 2010.

19 Regionalna razvojna agencija Slavonije i Baranje: Master plan prometnog razvoja Grada Osijeka i Osjecko-
baranjske Zupanije, Osijek, 2016.
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6.6. Izgradnja biciklistickih i pjeSakih staza

Ravnicarski kraj je pogodan za izgradnju biciklistickih 1 pjeSakih staza te treba teziti
Sto ve¢em broju kilometara izgradenih staza za pjeSake 1 bicikliste. Izgradnja biciklstickih
staza je potrebna na podrucju cijele Zupanije Sto donosi smanjenje prometnog opterecenja,
emisije Stetnih plinova, smanjenja buke u gradovima. Grad Osijek je jedan od vodecih
gradova u Republici Hrvatskoj po broju kilometara biciklistickih staza. U suradnji s
Republikom Madarskom Zupanija je u projektu povezivanja podrucja uz rijeku Dravu i Dunav
i ima mogucnost voznje bicikala kroz ta podrucja, velik dio tih dionica je od makadama pa bi
se trebao asfaltirati dio tih biciklistickih staza. Asfaltom bi se olakSalo kretanje bicikla,
povecala brzina kretanja, udobnost 1 drugo.

6.7. Zastita okolisa

Sve vecéa vaznost stavlja se na o¢uvanje okoliSa i smanjenje oneciS¢enja §to ga rade u
prvom redu cestovna motorna vozila. Radi toga potrebno je uvesti nove nacine u prijevozu
putnika u gradskom prometu koristenjem vozila na alternativni pogon, poticanjem gradana na
kupovinu vozila s pogonom na alternativni pogon i izgradnjom punionica za elektri¢na vozila.
Potrebno je promovirati javni prijevoz i naglasavati vaznost koriStenja javnog prijevoza.

6.8. Rekonstrukcija kolnickog zastora na podrucju Zupanije

Iz stanja cesta na podrucju Osjecko-baranjske zupanije vidljivo je da cak 44 %
drzavnih cesta treba investicijsko odrzavanje, a u vecini slucajeva se radi o jako loSem stanju
kolnickog zastora. Naime kolnicki zastor pun je ,,udarnih® rupa koje jako utjeu na sigurnost
cestovnog prometa i potrebno ih je presvu¢i novim slojem asfalta kako bi se taj problem
rijesio.

6.9. Izgradnja biciklisticke staze Valpovo - Nard

Grad Valpovo je grad s najmanje izgradenih biciklisti¢kih staza na podru¢ju Osjecko-
baranjske Zzupanije. U gradu postoji svega jedna biciklisti¢ka staza duljine oko 500 m, to je
porazavaju¢i podatak za jedan grad u ravniCarskom kraju. Biciklisti¢ka staza od grada
Valpova do naselja Nard bi uvelike olakSala voznju biciklom na toj relaciji i povecala
sigurnost samih biciklista. Takoder Nard nije povezan s niti jednom autobusnom linijom, te da
bi stanovnici mogli do¢i do sredista Zupanije moraju do¢i u grad Valpovo. Nard je drugo po
veli¢ini prigradsko naselje na podru¢ju grada Valpova udaljen svega 3 km od Valpova.
Valpovo i Nard su povezani Zupanijskom cestom Z4053. Prostora za izgradnju ove
biciklisticke staze ima dovoljno jer se radi 0 stazi izvan naselja (slika 13.). Potrebno je
biciklisti¢ku stazu dobro osvjetiliti kako bi 1 voznja nocu bila potpuno sigurna.
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Slika 13.: Prijedlog izgradnje biciklisti¢ke staze Valpovo — Nard uz Zupanijsku cestu
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7. ZAKLJUCAK

Osjecko-baranjska Zupanija pripada skupini Zupanija sjevernoistocne Hrvatske s
kojima ¢ini prostorno-plansku cjelinu. Veliki utjecaj na razvoj prometa i gospodarstva imaju
tri rijeke koje prolaze kroz Zupaniju (Drava, Sava i Dunav). Oko tih rije¢nih tokova formirani
su prometni koridori koji imaju medunarodni znacaj. Svojom povrSinom cetvrta je po velicini
zupanija u Republici Hrvatskoj s velikim poljoprivrednim kapacitetom i mogucnosti razvoja i
napretka svih gospodarskih grana.

Tri su glavna prometna koridora koja prolaze kroz Osjecko-baranjsku Zupaniju. Ti
koridori su podravski, posavski i podunavski koridor. Sva tri koridora su od velikog znacaja
za zupaniju jer su dio europskih koridora. Dokumenti na kojima se temelji razvitak prometnog
sektora kao gospodarske djelatnosi i razvoj prometne infrastrukure su:

- Master plan prometnog razvoja Grada Osijeka 1 Osjecko-baranjske Zupanije

- Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za radzoblje od 2014. do 2030.
Godine

- Zupanijska razvojna strategija Osje¢ko-baranjske Zupanije od 2011. do 2013.

Master plan je dovrSen 2016. godine i odnosi se samo na Osjecko-baranjsku zupaniju.
To je glavni dokument za razvoj prometa na podrucju Zupanije i grada Osijeka. U njemu se
nalaze svi potrebni podaci, ciljevi, mjere i prijedlozi kako unaprijediti cjelokupnu prometnu
mrezu Osjecko-baranjske zZupanije.

Na podrucju zupanije se nalazi 15 drzavnih, 86 Zupanijskih i 98 lokalnih cesta. Iz
analize cestovne mreze zupanije vidljivo je loSe stanje samih prometnica koje trebaju
investicijsko ili neko drugo odrzavanje. Tako je na drzavnim cestama na podru¢ju Zupanije
svega 25 % cesta u dobrom stanju. Na Zupanijskim i lokalnim cestama stanje je nesto bolje i u
dobrom stanju se nalazi 34,5 % cesta. Zupanijske i lokalne ceste imaju postotak
neizgradenosti od 18,39 % S§to govori da se ceste moraju jos izgraditi. LoSiji postotak imaju
jo§ samo Ccetiri Zupanije 1 vidiljivo je da Osjecko-baranjska Zupanija na samom kraju po
neizgradenosti prometnica.

Gotovo na svim odabranim prometnim dionicama na kojima se nalaze uredaji za
brojanje prometa na podrucju Zupanije pokazuje blagi rast prometnog opterec¢enja. Gravitacija
stanovniStva prema gradu Osijeku pokazuje najveée prometno opterecenje na podrucju
Zupanije. Autocesta AS ima jako malo prometno opterecenje i potrebno je povecanje toga
opterecenja Sto brzim dovrSetkom izgradnje svih dionica autoceste.

Potrebno je poboljSati i modernizirati cjelokupnu prometnu mreZzu na podrucju
zupanije kako bi bili konkurentni ne samo u Republici Hrvatske nego 1 na medunarodnom
trzistu. Veliku ulogu u tome ima tranzitni promet koji u dobroj mjeri prolazi podru¢jem
Osjecko-baranjske Zupanije 1 treba poraditi na tome. Stanje kolnickih zastora je
zabrinjavajuce 1 potrebna je izmjena zastora na svim mjestima koja ugroZavaju sigurnost
prometa na cestama. Izgradnja obilaznice grada Belog Manastira je od velike vaznosti za
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odvajanje prometa koji prolazi kroz sami grad. Jedan od buducih velikih projekata izgradanja
Podravske brze ceste od velike je vaznosti za cjelokupan teritorij Republike Hrvatske jer ta
cesta povezuje podravski i podunavski sjeverni dio Hrvatske.

Grad Osijek ima najvec¢i broj kilometara izgradenih biciklistickih staza u Republici
Hrvatskoj, dok grad Valpovo ima svega jednu biciklisticku stazu. Tu se vidi jedan od
problema nemotoriziranog prometa na podru¢ju Zupanije i ne uskladenosti u napretku.

Osjecko-baranjska Zupanija ima veliki potencijal za napredak i razvoj prometnog
sektora i unaprjedenja same cestovne mreze zupanije kako bi bila konkurentna na trzistu.
Vazno je zato raditi na poboljSanju cestovne mreze i cjelokupnog gospodarstva.
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