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SAZETAK

Ovim radom prikazan je geoprometni polozaj grada Kutine unutar Sisacko-
moslavacke zupanije, opisana su njezina demografska i gospodarska obiljeZja i znacajke koje
utjeCu na buduéi gospodarski i prometni razvoj. Navedeni su geoprometni ¢imbenici koji
utjeCu na povezanost Kutine sa Zupanijom i Republikom Hrvatskom, istaknuta je vaznost
paneuropskog koridora X. i prometnica koje prolaze i dodiruju grad Kutinu.

Cilj rada je navesti prijevoznike koji obavljaju autobusni prijevoz na Kutinskom
podrucju i analizirati kriterije koji utje¢u na formiranje cijene karata, popusta i povlastica.
Potrebno je navesti smjernice razvoja autobusnog kolodvora grada Kutine i prikazati sadasnje

stanje autobusnog prometa u gradu provodenjem ankete koja je imala 90 ispitanika i trajala 5
dana (od 31.07.2017. do 04.08.2017.).

KLJUCNE RIJECI: Grad Kutina, autobusni kolodvor, autobusne linije, autobusni
prijevoznici

SUMMARY

With this paper is shown the geotraffical position of Kutina city in county of Sisac¢ko-
moslavacka, its demographic and economic features are described which affect the future of
economic and transport development. There are mentioned relevant geotraffic factors which
have affect on the connectivity with the County and the State, featured the importance of Pan-
European corridor X. and roads which is passing by the City.

The purpose of this paper is to adduce the bus carriers that are carring bus transport on
the Kutina domain and analize criterions which affect on forming ticket price, discounts and
benefits. It's necessary to state guidelines for development of the Kutina bus station and
represent current state bus traffic in the city by conducting a survey which had 90 respondents
and lasted for five days (from 31st July 2017 till 4th August 2017).

KEY WORDS: Kutina, bus station, bus lines, bus carriers
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1 Uvod

Ovaj zavr$ni rad je na temu ,Geoprometna analiza autobusnih linija autobusnog
kolodvora grada Kutine“. U radu su se navela osnovna gospodarska i demografska obiljezja
Sisacko-moslavacke Zzupanije, te je provedena analiza glavnih prometnih ¢imbenika samoga
grada. U nastavku su se naveli i opisali glavni nositelji autobusnog prijevoza i razvoj
autobusnog kolodvora grada Kutine. Na kraju rada provedena je analiza rezultata ankete koja
prikazuje sadasnje stanje autobusnog kolodvora grada Kutine.

Zavrs$ni rad sadrzi 7 poglavlja:

Uvod

Gospodarska 1 demografska obiljezja Sisacko-moslavacke zupanije

Prometni ¢imbenici grada Kutine

Glavni nositelji autobusnog prijevoza grada Kutine

Geoprometna analiza autobusnih linija autobusnog kolodvora grada Kutine
Smjernice razvoja autobusnog kolodvora grada Kutine

Analiza rezultata ankete autobusnog prometa autobusnog kolodvora grada Kutine
Zakljucak

Izvori i literatura

©WooNO RN PE

Grad Kutina predstavlja najznacajnije urbano 1 gospodarsko naselje Moslavine. Svojim
polozajem Moslavina zauzima sredi$nji (klju¢ni 1 spojni) dio prostora Republike Hrvatske.
Kao posebna regija svojim se podru¢jem nalazi djelomi¢no u sastavu SisaCko-moslavacke
zupanije (najve¢im dijelom) te Bjelovarsko-bilogorske i Zagrebacke zupanije. Podrucje
Moslavine omedeno je rijekom Cesmom na zapadu, Ilovom i Pakrom na istoku, Lonjom na
jugu te Moslavackom gorom na sjeveru. Reljef karakterizira prostorna zaravan u slivu Lonje i
Save te usamljena Moslavacka gora kao Skriljasta planina smjestena izmedu hrvatskog
savsko-dravskog medurijeja. Povr§ina Moslavadke gore iznosi otprilike 1350 km?.
Moslavacka gora bogata je granitom te nalaziStima nafte 1 plina. Najve¢a nadmorska visina je
489 m (Humka), a najniza 49 metara. Grad Kutina je na nadmorskoj visini od 149 metara.

Grad Kutina u mrezi srediSnjih naselja Hrvatske zbog brojnih funkcija te svoje
gospodarske i demografske razvijenosti spada u kategoriju ,,subregionalni centar jaci®, $to je
prikazano na slici 1.1.



makroregionalni centar

regionalni centar jadi
regionalni centar slabiji

subregionalni centar jaci
subregionalni centar slabiji
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Slika 1.1 Grad Kutina u mreZi sredi§njih naselja Hrvatske prema Aleksandru Luki¢u pripada u
kategoriju ,,subregionalni centar jaci*, [1]

Izgradnja pojedinih cestovnih prometnica bila je od presudne vaznosti za razvoj ovog
kraja. Pocetak je izgradnja tzv. "stare ceste" (Bozjakovina - Ivani¢-Klostar - Kriz - Kutina -
Slavonski Brod), sredinom 18. stolje¢a. Ona povezuje panonske predjele preko Slavonije,
Moslavine i Zagreba, dalje u pravcu jadranskih luka. To je dalo novu valorizaciju Moslavine i
grada Kutine koja gravitira prema spomenutoj cesti [2]. Slika 1.2 prikazuje kako se grad
Kutina i1 njegova okolica razvijala uz ,,staru cestu®.
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Slika 1.2 Grad Kutina s okolicom, [3]
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Kutinsko gospodarstvo je vrlo dobro razvijeno. Tu se smjestila jedna od najvecih tvornica
za proizvodnju mineralnih gnojiva, ¢ade i gline u Republici Hrvatskoj, a i u ovom dijelu
Europe. U njoj radi vise od 50 % kutinskog stanovnistva te okolice i vrlo je bitna za sam grad
I njegov razvoj. Poljoprivreda je vrlo razvijena i ovdje uspijevaju razne Zzitarice (kukuruz,
jecam, zob) te povrtne kulture (Sec¢erna repa, krumpir, uljana repice i druge).

Na samome kraju provest ¢e se anketa Ciji je cilj predociti podatke o autobusnim
prijevoznicima kojeg putnici koriste, o svrsi njihova putovanja, te kvaliteti dobivene usluge u
odnosu na cijenu prijevoza. Trajanje ankete je 5 dana (od 31.07.2017. do 04.08.2017.).



2 Gospodarska i demografska obiljezja Sisa¢ko-moslavacke
Zupanije

Sisatko-moslavadka Zupanija zauzima povrsinu od 4 467,76 km?, $to &ini 7.89 %
ukupnog kopnenog podrucja Republike Hrvatske. Time je Sisacko-moslavacka zupanija treca
po veli¢ina Zupanija u Hrvatskoj. U strukturi ukupne povrSine, najveé¢i udio cine
poljoprivredne povrsine (52 %), zatim slijede Sumsko zemljiSte (44 %) i neplodne povrSine (4
%). Takva povoljna struktura zemljiSta predstavlja znacajan gospodarski resurs za Sisacko-
moslavacku Zupaniju.

Na podruéju Zupanije nalazi se 453 naselja, ustrojena u 19 jedinica lokalne samouprave.
Administrativno, kulturno i gospodarsko srediSte zupanije nalazi se u najve¢em gradu, Sisku.
Uz Sisak, Zupaniju ¢ini jo§ 6 gradova (Glina, Hrvatska Kostajnica, Kutina, Novska, Petrinja 1
Popovaca), te 12 op¢ina (Donji Kukuruzari, Dvor, Gvozd, Hrvatska Dubica, Jasenovac,
Lekenik, Lipovljani, Majur, Martinska Ves, Sunja, Topusko i Velika Ludina). Navedene
gradove 1 op¢ine prikazuje slika 2.1.
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Slika 2.1 Prikaz gradova i op¢ina Sisa¢ko-moslavacke Zupanije, [4]



2.1 Gospodarska obiljezja Sisacko-moslavacke Zupanije

Glavne gospodarske djelatnosti na podruc¢ju zupanije su industrija s posebnim
naglaskom na energetiku, naftnu, petrokemijsku i kemijsku industriju, metalurgiju i
metalopreradivacku industriju, prehrambenu industriju te poljoprivreda i Sumarstvo, trgovina,
ugostiteljstvo, graditeljstvo, promet i veze. U posljednjih 5 godina u Zupaniji je prisutan
razvoj i primjena sofisticiranih tehnologija u elektronickoj industriji, a prisutan je i znacajniji
razvoj farmaceutske industrije.

Poljodjelsko-prehrambeni kompleks na podru¢ju Zupanije ima veliku vaZznost i dugu
tradiciju. Pored standardnih poljoprivrednih proizvoda, izdvojit ¢e se one po kojima je
Zupanija prepoznatljiva: uzgoj autohtone pasmine konja "Hrvatski posavac" i proizvodnja
voc¢a, prvenstveno S$ljiva. Posebnost Sisacko-moslavacke zupanije naglasava podrucje
Lonjskog polja (506 km?) sa statusom parka prirode i elementima ruralnog turizma, a
prikazano je na slici 2.2.

PROSTORNI PLAN PARKA PRIRODE LONJSKO POLJE

KARTOGRAM BR.17.
PODRUCJE EKOLOSKE MREZE
| KARTA STANISTA

. T

Slika 2.2 Park prirode Lonjsko polje, [5]

Svakako najveci gospodarski problem ove Zupanije je visoka stopa nezaposlenosti koja
prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku za 2014. godinu iznosi 36,2 %, te nepovoljna
kvalifikacijska i dobna struktura nezaposlenih s obzirom na potrebe trziSta radne snage. Ova
nepovoljna dobna struktura nezaposlenih prisutna je ve¢ posljednja dva desetlje¢a proslog
stoljec¢a, a njen uzrok su deindustrijalizacija, strukturne promjene Zupanijskog gospodarstva



gdje je velik broj narocito velikih trgovackih drustava potpuno nestao, ali 1 gospodarske Stete
nastale tijekom Domovinskog rata kada su mnogi gospodarski subjekti potpuno devastirani
Sto Je uzrokovalo i njihov nestanak [6].

2.2 Demografska obiljeZja SisaCko-moslavacke Zupanije

Stanovnistvo se javlja kao faktor razvoja prometa sa dva polazna stajaliSta. Prvo, kao
subjekt ili personalni nosilac prometa kao djelatnosti, i drugo, kao objekt prometne djelatnosti
ili kao putnik u prometu. Stanovnistvo se javlja kao objekt u prometnoj djelatnosti prije svega
preko ukupnog broja i prostornog rasporeda populacije, zatim preko migracije gdje se osobito
isticu svakodnevna kretanja i sezonski turisticki pokreti [7].

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije zivi 172 439 stanovnika, odnosno 4,02 %
ukupne hrvatske populacije. Gustoéa naseljenosti iznosi 38,60 st/km? §to je gotovo dvostruko
nize od prosjeka Republike Hrvatske (75,70 st/kmz). Na podru¢ju Zupanije izraZena je
neravnomjerna naseljenost koja se ocituje u guscoj naseljenosti gradskih sredina (Sisak,
Petrinja, Kutina 1 Novska), dok su pojedina seoska naselja gotovo potpuno napustena (veci
dijelovi Banovine i Posavine). Takav problem neravnomjerne gustoc¢e naseljenosti uzrokuje i
znatne razlike u stupnju razvijenosti pojedinih dijelova zupanije. Ukupno demografsko
kretanje na podrucju Sisatko-moslavacke zupanije (slika 2.3) je negativno, tj. broj stanovnika
smanjuje se iz popisa u popis (uz izuzetak gradova Hrvatska Kostajnica i Petrinja), pa se broj
stanovnika izmedu popisa stanovniStva iz 2001. godine i1 popisa stanovnistva iz 2011. godine
smanjio za 6,98 %. Glavni uzroci takvog depopulacijskog kretanja mogu se pripisati
iseljavanju mladih osoba u potrazi za radnim mjestom, ali i otprije izraZenom procesu
deruralizacije, deagrarizacije te senilizacije [6].

268 287

] 248,953 247.48
250000 - 235 514 234 953

215.675

2255.&3?55-643235.29@-,1,332

200000 - 182 656186.069 185,387

150000 -

100000

v 1857. 1869. 1880. 1890. 1910. 1921. 1931. 1948. 1953. 1961. 1971. 1981. 1991. 2001. 2011.

Slika 2.3 Kretanje stanovni$tva Sisacko-moslavacke Zupanije od 1857. do 2011. godine, [8]



Dobna struktura stanovni§tva Sisacko-moslavacke Zupanije (SMZ) prikazana je na slici
2.4 i vidljivo je da dominira udio radno sposobnog stanovnistva u dobi od 15 do 65 godina
starosti (65,96 %), a vidljiv je i problem starenja stanovnistva. Udio stanovniStva starog 65
godina i viSe je 19,53 % i prema tome Sisacko-moslavacka Zupanija spada medu demografski
najugrozenije zupanije u Republici Hrvatskoj. Mladog stanovniStva (do 14 godina) je 2011.
godine bilo svega 14,51 %. U Zupaniji je naglaSen proces starenja stanovniStva koji obiljezava
opadanje udjela mladeg stanovniStva i povecavanje udjela starog stanovniStva u ukupnom
stanovni$tvu. Zene &ine 51,51 %, a muskarci 48,49 % ukupnog broja stanovnika.

Dobna struktura u SMZ u 2011.
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Slika 2.4 Dobna struktura Sisa¢ko-moslavacke Zupanije, [9]

Tablica 1 prikazuje udio Zena i muskaraca u ukupnom broju stanovniStva Sisacko-
moslavacke zupanije za 2011. godinu.

Tablica 1 Dobno-spolna struktura stanovniStva Sisa¢ko-moslavacke Zupanije u 2011. godini, [9]

Dob 0-14 15-64 Preko 65 Ukupno
Muskarci 12 179 58 071 12 703 82 953
Zene 12 834 55679 20973 89 486
Ukupno 25013 113 750 33676 172 439



http://www.smz.hr/site/images/stories/eu/2014/Strategija_ljudskih_potencijala_2014-2020.pdf

U tablici 2 navedeni su odredeni razvojni problemi, ali i potrebe vezane uz
demografske probleme koji snazno utjeCu na gospodarski razvoj Sisacko-moslavacke

Zupanije.

Tablica 2 Razvojni problemi i predloZene potrebe za njihovo rjeSavanje, [9]

RAZVOJNI PROBLEMI

RAZVOJINE POTREBE

Neravnomjerna naseljenost uzrokuje i velike

razlike u razvijenosti pojedinih dijelova
zupanije.
Ukupno demografsko kretanje izrazito je

negativno.
Kontinuiran proces starenja stanovnistva.

Izrazen proces demografskog praZznjenja i
propadanja seoskih sredina.

Nedovoljno razvojnih projekata za zadrzavanje i
zapo§ljavanje mladih osoba na podrucju
zupanije.

Utvrditi i kontinuirano provoditi mjere
poticanja nataliteta (zaposljavanje mladih,
rjeSavanje stambenog pitanja mladih
obitelji, subvencioniranje vrtica, porodiljne
naknade).

Sustavnim mjerama poticati ujednacen
drustveno-gospodarski razvoj.

Jagati razvoj poljoprivrede, seoskog, izletnickog
i ekoturizma te jaCati ljudske resurse u tim
sektorima kao preduvjet =za sprjeCavanje
napustanja i propadanja sela.

Kontinuirano provoditi zacrtane mjere za
zaposljavanje i zadrzavanje mladih na podrucju
Zupanije.




3 Prometni ¢imbenici grada Kutine

Urbanizacija je jedan od dominantnih suvremenih procesa, budu¢i da sve ve¢i dio
stanovnistva zivi u gradovima. Uzevsi u obzir taj trend, pitanja gradskog prijevoza od najvece
su vaznosti za potporu putnicima. Gradski prijevoz fokusiran je na putnike, jer su gradovi
smatrani kao mjesta krajnjih ljudskih interakcija koje su povezane s putovanjima na posao,
komercijalne transakcije i aktivnostima u slobodno vrijeme, te kulturom. Javni prijevoz vazna
je karika u mobilizaciji, osobito u podrué¢jima velike gustoce naseljenosti [10].

Prostor grada Kutine u prometnom i transportnom smislu razmjerno je jedno od vrlo
vaznih podru¢ja zupanije 1 Hrvatske, pri ¢emu na jugu Park prirode Lonjsko polje, te na
sjeveru Moslavacka gora predstavljaju ograni¢avajuce prometne ¢imbenike. Podru¢jem grada
prolaze autocesta i zeljeznicka veza na pravcu paneuropskog prometnog koridora broj X. koji
je prikazan na slici 3.1. U europskoj cestovnoj mrezi autocesta pripada pravcu E-70, a u
hrvatskoj cestovnoj mrezi je to drzavna cesta D-4.

Slika 3.1 Koridor X, [11]

Paneuropski koridor X. jedan je od dva koridora koja cestovnim i zeljeznickim prometom
povezuje istok i zapad RH. Zupanija, kao i grad Kutina, ima velik doprinos od samog
koridora, kako gospodarski i industrijski (Petrokemija), tako i turisti¢ki (Lonjsko polje, selo
roda Cigo¢). Dio Paneuropskog cestovnog koridora X je autocesta A3. Ona dijelom prolazi
kroz Sisacko-moslavacku zupaniju te se proteze uz rijeku Savu i paneuropski zeljeznicki
koridor X. Osim medunarodnog, autocesta A3 ima lokalni pa i regionalni zna¢aj na podrucje
Zupanije i grada Kutine.



Prema prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu (PGDP) za 2016. godinu najopterecenija
relacija je podrucje autoceste A3, od Zagreba prema Slavonskom Brodu s 25 985 vozila
dnevno, ¢ime se dolazi do zakljucka da se grad Kutina nalazi na samome prometnom Zzaristu i
da je njezina povezanost s makroregionalnim srediStima srediSnje Hrvatske i viSe nego
povoljna (vidi sliku 3.2).

kavac
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Slika 3.2 Linijski kartogram brojanja prometa prema PGDP za 2016. godinu, [12]

TEN-T ili Trans — Europska prometna mreza je europska prometna mreza kojom
jedinstvenu europsku mrezu kako bi se uklonila uska grla i povezale udaljenije regije u
zajedniCki sustav prometnica. Postoje devet koridora od kojih kroz Hrvatsku prolaze dva,
Mediteranski i Rajna — Dunav koridor. Mediteranski koridor je cestovni i Zeljeznicki koridor
koji je sastavni dio pravca Rijeka — Zagreb — Budimpesta (zeljeznicki i cestovni pravac koji se
kod nas uvrijezio pod nazivom Vb koridor. Na Mediteranski koridor nastavlja se cestovno
zeljezniCki pravac Zagreb — Slovenija, za koji se kod nas uvrijezio naziv X. (Xa) koridor [13].
Slikom 3.3 prikazat ¢e se TEN-T mreZa u Europskoj Uniji.
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Slika 3.3 TEN-T mreza, [14]

Cestovni promet grada odreden je sustavom drzavnih cestovnih pravaca od Zagreba i
Siska prema istoku. U cestovnom kontekstu grad Kutina je odli¢no povezan sa Sirim
prostorom. Gradom prolazi drzavna cesta (autocesta) D-4 (GP Bregana — Zagreb — Kutina —
Slavonski Brod — GP Bajakovo) koja se drugim imenom naziva posavskim prometnim
pravcem i kojom je prostor grada povezan i sa Zagrebom i sa Slavonskim Brodom i dalje
zapadnije i isto¢nije. Osim navedene prometnice gradom prolazi i drzavna cesta D-XLV,
popreéni prometni pravac Podravina - Primorje (¢vor ,,Kutina“ (D-4) — Kutina — Garesnica —
V. Zdenci), koja s autocestom preko ¢vora ,,Kutina“ povezuje grad i naselje Kutinu preko
Sartovca, Brinjana i Stupovaée s Opéinom Gare$nica i sjevernijim prostorima. Slika 3.4
prikazuje polozaj longitudinalnog posavskog i popreénog prometnog pravca na Kkarti
Republike Hrvatske.
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Slika 3.4 Posavski i poprecni prometni pravci, [15]

Interna prometna mreza razvijena je u sustavu glavnih mjesnih ulica, sabirnih ulica 1
drugih ulica nizeg ranga. Unutar ukupnog prometnog sustava grada, ulogu glavne mjesne
ulice obavlja postoje¢a Zupanijska cesta u pravcu istok-zapad, dok funkciju glavne mjesne
ulice u pravcu sjever-jug obavlja postoje¢a drzavna cesta D-45 [16].

U tablici 3 navedene su lokalne ceste koje prolaze kroz grad Kutinu.

Tablica 3 Postojece lokalne ceste kroz grad Kutinu, [17]

L-33021 Popovaca - Kutina - Banova Jaruga - Novska - Ciglenica - Mikleuska

L-33022 Kutina (D-45) - Kutinska Slatina - Katoli¢ke Caire - Kutinica - Kraiska Kutinica

L-33023 Kutina (D-45) - Kutinska Slatina - Katoli¢ke Caire - Kutinica

L-33024 | Kutina (D-45) - Seliste - Kletiste

L-33025 Katoli¢ke Caire - Kutinica - Opéina Gare$nica

L-33069 Repusnica - Zeljeznicki kolodvor

L-33070 Kutina (D-45) - Husain - Batina - Op¢ina Garesnica
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L-33071 Kutina (D-45) - Husain - Batina - Op¢ina Gare$nica - Misinka - Piljenice - Gojlo
L-33072 llova - Piljenice - Gojlo - Popovaca - Kutina - Banova Jaruga - Novska

Jamarica - Popovaca - Kutina - Banova Jaruga - Novska - Janja Lipa - Op¢ina
L-33073 .

Garesnica

Lipovljani - Kozarice - Novi Grabovac - (L-41006) (kra¢im dijelom prolazi kroz
L-33142

grad)
L-37139 Piljenice - Gojlo - Op¢ina Gare$nica
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4 Glavni nositelji autobusnog prijevoza grada Kutine

Autobusni promet grada Kutine razvijen je s obzirom na veli¢inu grada i mali broj
stanovniStva koji u njemu zivi, stoga ne postoje gradski autobusni promet. Autobusi se
uglavnom koriste za dovoz i odvoz djece u Skole, odlazak na posao i sa posla, te za
medumjesnu povezanost gradova i naselja. Prema tome se moze zakljuciti da je potraznja za
uslugama autobusnog prijevoza tijekom zimskih i ljetnih praznika znatno smanjena, buduci da
ona ponajvise ovisi o djeci i mladima.

4.1 Cazmatrans

Cazmatrans — Nova je dru$tvo s ograni¢enom odgovornosc¢u ¢&ija je osnovna djelatnost
cestovni prijevoz putnika u zemlji i inozemstvu. Premda pod nazivom tvrtke Cazmatrans —
Nova d.0.0. posluju 10-ak godina, temelji poslovanja utvrdeni su jo$ 1949. godine kada je
osnovano poduzeée za cestovni prijevoz putnika i robe poznato kao Cazmatrans, $to znaé¢i da
u kontinuitetu posluju vise od 65 godina.

Cazmatrans se danas na trzistu pojavljuje kao Grupa koja je po veli¢ini ostvarenog
ukupnog prometa, imovini kojom raspolaze, broju zaposlenih i broju vozila, vode¢i cestovni
prijevoznik na podru¢ju Republike Hrvatske. Sjediste drustva je u Cazmi, a poslovanje svih
drustava odvija se preko vrlo razgranate mreze poslovnih jedinica koje pokrivaju gotovo
cijelu Hrvatsku (od Slavonije preko sredisnje i sjeverozapadne Hrvatske do Dalmacije) [18].
Na slici 4.1 prikazan je logo tvrtke Cazmatrans.

PROMET d.o.o.

Slika 4.1 Cazmatrans logo, [19]
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5 Geoprometna analiza autobusnih linija autobusnog kolodvora
grada Kutine

Na podruéju grada Kutine i okolice djeluje Cazmatrans koji je ujedno i jedini prijevoznik
koji obavlja prijevoz putnika na tome podru¢ju. Time se zakljutuje da Cazmatrans nema
konkurenciju, a putnici nemaju mogucénost izbora drugog, mozda jeftinijeg i ucinkovitijeg
prijevoznika.

5.1 Vozni red

Cazmatrans je vodeéi cestovni prijevoznik na podrudju Republike Hrvatske koji pokriva
gotovo cijelu Hrvatsku. Osim redovitog linijskog prijevoza na podrucju Kutine i Sisacko-
moslavacke Zupanije, Cazmatrans obavlja i niz povremenih, te ugovorenih prijevoza, kao §to
je prijevoz na Skolske izlete i putovanja gradanskih udruga. U sljede¢im tablicama prikazani
su vozni redovi odabranih domacih i inozemnih linija s polazistem u gradu Kutini (Tablica 4 i
5).

Tablica 4 Domace linije Cazmatransa

Polaziste Odrediste Vrijeme polaska [h]
Kutina Garesnica 04:55; 07:00; 10:00; 12:25;
14:20; 17:45; 18:30; 21:30
Kutina Grubis$no polje 14:20; 17:45
Kutina Gunja 16:15
Kutina Ludina 10:45; 14:15; 15:20
Kutina Novska 14:15
. . 08:30; 13:00; 16:15 (prijelaz u
Kutina Osijek Slavonskom Brodu); 20:00
05:15; 06:15; 06:30; 06:40;
Kutina p . 07:30; 09:20; 10:45; 11:30;
opovaca 12:30; 13:30; 14:15; 15:20;
18:20
Kutina Sisak 06:15; 06:40; 11:30; 12:30
Kutina Vukovar 12:00; 15:30; 20:00
06:20; 09:10; 11:25; 15:15;
Kutina Zagreb 16:25; 19:45 (subota i
ponedjeljak); 21:00; 22:00

Izvor: [20]
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Tablica 5 Inozemne linije Cazmatransa

Polaziste Odrediste Vrijeme polaska [h]
Kutina Beograd 9:10
Kutina Novi Sad 10:00
i | N et e

Izvor: [20]

5.2 Cijene karata i povlastice

Cijene karata formiraju se na temelju cijene energenata. Ukoliko dode do poskupljenja
nafte, cijene karata se povec¢avaju i obrnuto. Druga stavka je konkurencija, koju Cazmatrans
trenutno na Kutinskom podru¢ju nema, te je treca stavka odrzavanje voznog parka. Ako su
kvarovi na vozilima Cesti 1 veliki, popravak zahtjeva vece troSkove ¢ime ih drustvo pokuSava
pokriti podizanjem cijene karata. Najbitniji faktor su kilometri i svaki kilometar ima svoju
cijenu. Za svaki zapoceti kilometar iznad 400 kilometara dodaje se 0,50 kuna na postojecu
cijenu kilometara.

Prtljaga se dodatno naplacuje po iznosu od 7,00 kuna po komadu bez obzira na cijenu
vozne karte i udaljenost. Studentska prtljaga se naplacuje po cijeni od 1,00 kune, a cijena
nepracene komercijalne prtljage iznosi 30,00 kuna.

Povlastice se nude za djecu do navrSene 6. godine zivota koja mogu ostvariti popust od
80 %, a djeca od 6. do 12. godine ostvaruju popust od 50 % od cijene karte. Umirovljenici i
studenti ostvaruju popust na jednosmjerne karte od 15 %. Hrvatski branitelji za povratnu kartu
dobivaju popust od 30 % [21].
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6 Smjernice razvoja autobusnog kolodvora grada Kutine

Javni autobusni promet omogucéava povezivanje grada Kutine sa blizim i udaljenijim
gradovima i naseljima. Intenzitet i razvijenost tog prometa je dobra i omogucuje kvalitetne
prometne veze u lokalnim i Sirim okvirima. Povezivanje grada Kutine javnim autobusnim
prometom odvija se preko autobusnog kolodvora — terminala smjeStenog neposredno uz
najuze centralno podrucje. Danasnja lokacija i kapacitet autobusnog putni¢kog kolodvora vrlo
su povoljni i zadovoljavaju potrebe grada Kutine. Za potrebe javnog autobusnog prometa
izvedena su stajaliSta i to samo na glavnim pravcima drzavne ceste, Zupanijske ceste i ceste
lokalnog znacaja. Tim pravcima realizira se prigradski autobusni promet pa su i iz tog razloga
izgradena autobusna stajaliSta. U buducnosti, javni autobusni promet odvijat ¢e se preko
postojeceg putnickog autobusnog kolodvora (slika 6.1) lociranog s juzne strane Ulice kralja
Petra KreSimira IV. Unutar tog podruc¢ja nije predviden prostor za trajno zadrzavanje i
servisiranje autobusa, ve¢ samo za prihvat lokalnih i regionalnih linija na predvidenim
stajaliStima. Vodenje autobusnog prometa unutar grada bit ¢e izvan ranije navedenih
rezimskih ograniCenja za tesSki promet pa ¢e u pravcu sjevera autobusni promet i nadalje
koristiti pravac danasnje drzavne ceste D-45, odnosno u pravcu istoka i zapada trasu danaSnje
7upanijske ceste Z-3124. Takoder, danasnje lokalne ceste u pravcu sjeveroistoka i istoka
(Gojlo i Husain) koristiti ¢e se za javni autobusni promet. U okvirima tih pravaca organiziraju
se i autobusna stajaliSta na kojima se realizira preklapanje gradskih i izvangradskih potreba za
prijevozom u okviru javnog autobusnog prometa [16].

— g — ‘-'

~ -

Slika 6.1 Novi autobusni kolodvor izgraden 2013. godine, [22]
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7 Analiza rezultata ankete autobusnog prometa autobusnog
kolodvora grada Kutine

Na samome kraju provedena je anketa koja se temeljila na korisnicima autobusnih
usluga, putnicima u gradu Kutini. Anketa se provodila od 31.07.2017. do 04.08.2017. i
ukupno se anketiralo 90 ispitanika.

Prvo pitanje ankete glasi: ,,Kolika je starost ispitanika“, a ponudeni odgovori su sljedeci:
manje od 15, od 15 do 30, od 30 do 50 i >50. Trazilo se i oznacavanje spola ispitanika.
Sljedece pitanje je u koju se svrhu koriste prijevozne usluge, a moguc¢i odgovori su: za posao,
Skolu, privatne obaveze, fakultet i ostalo. Na pitanje kolika je ucestalost putovanja ispitanika,
ponudeni odgovori su svakodnevno, jednom tjedno, jednom mjesecno i viSe puta godiSnje. Na
kraju su ispitanicima bila postavljena pitanja koja se odnose na udobnost, cijenu i vrijeme
prijevoza za prijevoznika kojeg pojedini ispitanik koristi, a mogu¢i odgovori su da i ne. Na
temelju postavljenih pitanja i danih odgovora ispitanika, izradeni su grafikoni koji prikazuju
rezultate analize te su uvrsteni u daljnji tekst (Grafikon 1, Grafikon 2, Grafikon 3, Grafikon 4,
Grafikon 5, Grafikon 6, Grafikon 7 i Grafikon 8).

1) Odaberite dob Grafikon 1 Dobne skupine ispitanika

a) <15

b) 15-30

c) 30-50

d) >50
m<15
m15-30

30-50

m>50

2) Odaberite spol: Grafikon 2 Spol ispitanika
a) musko
b) Zensko

B Mugko M Zensko
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3)

4)

5)

U koju svrhu koristite autobusne
usluge?

a) posao

b) skola

c) privatne obveze

d) fakultet

e) ostalo

Koliko ¢esto putujete?
a) svakodnevno

b) jednom tjedno

C) jednom mjesecno
d) jednom godisnje

Jeste li zadovoljni s cijenom
prijevoza?

a) da

b) ne

Grafikon 3 Svrha prijevoza

Grafikon 4 U¢estalost prijevoza

B posao

m skola

= privatne obaveze
m fakultet

= ostalo

m svakodnevno

® jednom tjedno

= jednom
mjesecno

B jednom godis$nje

Hvise puta
godisnje

Grafikon 5 Zadovoljstvo s cijenom prijevoza

mda

M ne
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6) Jeste li zadovoljni s udobnoséu
prijevoza? Grafikon 6 Udobnost prijevoza
a) da
b) ne

mda
Ene
7) Jeste li zadovoljni voznim redom? Grafikon 7 Vozni red
a) da
b) ne
mda
Hne

Provedena anketa pokazala je da se u gradu Kutini i njezinoj okolini autobusnim
prijevozom najviSe koriste osobe od 15 do 30 godina koje u postotku ¢ine 68,9 %, dalje
slijede osobe starosti od 30 do 50 i osobe starije od 50 godina, koje su uglavnom
umirovljenici, a u svaki od ta dva raspona godina spada 14,4 % ispitanika. Najmanje
anketiranih su osobe mlade od 15 godina s 2,2 %. Od 90 ispitanika prevladavaju muskarci s
54,4 %, a anketiranih Zenskih osoba ima 45,6 %. Najvise putovanja odvija se zbog privatnih
obaveza sa 41,1 % kao $to su odlazak lije¢niku, u trgovine, na trznice, drugi razlog koristenja
autobusnog prijevoza je putovanje na fakultet sa 34,4 %, a dalje slijede posao i ostale obveze
sa 11,1 %, te skola sa 2,2 %.

Najveci se broj ispitanika autobusnim uslugama koristi vise puta godisnje, cak 38,9 %, a
to su uglavnom studenti i Skolarci koji viSe puta mjese¢no dolaze kuci iz grada u kojem
studiraju ili se skoluju, te umirovljenici i ljudi koji autobus koriste kao sredstvo prijevoza za
odlazak na posao. Jednom mjese¢no putuje 30 % ispitanika, jednom godisnje 14,4 %, jednom
tjedno 11,1 %, a svakodnevno 5,6 % anketiranih ljudi. Cijenom prijevoza ispitanici uglavnom
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nisu zadovoljni i smatraju da su previsoke. Cak 67,8 % ispitanika je zadovoljno udobno$éu
prijevoza, a 32,2 % nije zadovoljno. S voznim redom je zadovoljno 55,6 % ispitanika, a oni
koji nisu ¢ine 44,4 % ukupnog broja ispitanih ljudi, zale¢i se na Cesta i duga kasnjenja
autobusa.
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8 Zakljucak

Grad Kutina smjesten je na sjeveroisto¢nom dijelu Sisacko-moslavacke zupanije i granici
sa susjednom Bjelovarsko-bilogorskom Zupanijom. Nalazi se u srcu Moslavine, koja ¢ini
srediste Republike Hrvatske. Na podrucju grada prevladava industrija koja je vodeca
gospodarska grana za S§to je zasluzna Petrokemija (tvornica umjetnih gnojiva), te
vinogradarstvo koje je od gospodarske i turisticke vaznosti za grad, a moslavacka vina Su
znana u zupaniji i Hrvatskoj.

Prometna povezanost grada s okolicom je razmjerno povoljna. Od velikog znacaja je
Paneuropski koridor X. koji prolazi uz sami rub grada i bitan je za Petrokemiju, koja koristi
zeljeznicku i cestovnu infrastrukturu koridora. Osim industrijskog znacaja, koridor je bitan i
za turizam. Naime, uz sami koridor se nalazi Park prirode Lonjsko polje i selo roda Cigo¢ koji
Kutinu ¢ine poznatijom u Hrvatskoj 1 svijetu.

Na podrudju grada Kutine autobusni promet obavlja tvrtka Cazmatrans koja je ujedno i
jedini autobusni prijevoznik na tom podrucju. Linija unutar grada nema, budu¢i da je Kutina
grad sa svega 22 760 stanovnika zajedno sa okolicom prema popisu stanovnistva iz 2011.
godine. Povezanost Kutine sa okolnim naseljima i gradovima je zadovoljavajuca. Najéesce
koriStene linije unutar zupanije su do Popovace 1 Siska, a izvan Zupanije su to linije do
Zagreba, Osijeka, Garesnice, itd. Na podrudju Kutine Cazmatrans nema konkurencije, $to
zna¢i da sami diktiraju cijene Kkarata, a putnici nemaju moguénost izbora autobusnog

Anketom, koja je provedena na 90 ispitanika u trajanju od 5 dana, doslo se do zakljucka
da su najcesc¢i korisnici osobe izmedu 15 i 30 godina koji autobusni prijevoz koriste u svrhu
obrazovanja (osnovne i srednje $kole, fakulteti) te dolaska i odlaska na posao. Cijenom karata
nisu zadovoljni i smatraju da je previsoka bez obzira na popuste i povlastice, a ispitanici se
zale 1 na Cesta i duga ¢ekanja, dok su sa udobnos¢u uglavnom zadovoljni. Time se zakljucuje
da je veliki problem losa infrastruktura, te nepredvidena ¢ekanja zbog radova koja su na
nasim cestama pretezito Cesta. Isto tako, starost i loSe odrzavanje uzima svoj danak pa je
potrebna modernizacija, bolje i u¢inkovitije odrzavanje voznog parka, ¢ime bi se znatno
povecala kvaliteta, a 1 iskoriStenje autobusnog prijevoza u gradu Kutini.

Analiziraju¢i demografsku strukturu Sisacko-moslavacke Zupanije, te gospodarske
razvojne potencijale, zatim prometnu povezanost, autobusni prijevoz i rezultate provedene
ankete mozemo zakljuciti da su pred gradom Kutinom i Zupanijom brojni razvojni izazovi. U
podizanju kvalitete Zivota i1 prometne povezanosti svakako se mora voditi racuna o
kontinuiranom provodenju mjere aktivne natalitetne politike (zaposljavanje mladih, rjeSavanje
stambenog pitanja mladih obitelji, subvencioniranje vrtia, porodiljne naknade), o
kontinuiranom provodenju mjera za zapoSljavanje i kontinuiranom provodenju mjera za
jacanje poljoprivrede, seoskog, izletnickog i ekoturizma (preduvjet za sprje€avanje napustanja
i propadanja sela). Tim bi se sustavnim i nuznim mjerama postigao ujednacéeni drustveno-
gospodarski razvoj Sisacko-moslavacke zupanije koje bi imale, dakako, 1 snazan utjecaj na
razvoj prometne infrastrukture i prometne povezanosti grada Kutine.

22



9 Popis literature

[1] Luki¢ A.: Mozaik izvan grada: tipologija ruralnih i urbaniziranih naselja Hrvatske,
Meridijani, Samobor 2012. godine

[2] URL.: http://www.kutina.hr/Slu%C5%BEbeni-dio/O-Kutini/Geoprometni-
polo%C5%BEaj-Grada-Kutine (pristupljeno: srpanj, 2017.)

[3] URL.: https://hr.wikipedia.org/wiki/Datoteka:Sisak-
Moslavina_County OpenStreetMap.svg (pristupljeno: srpanj 2017.)

[4] URL: http://proleksis.lzmk.hr/54979/ (pristupljeno: srpanj 2017.)

[5] URL.: https://www.google.hr/search?client=firefox-b-

ab&dcr=0&biw=1600&bih=767 &tbm=isch&sa=1&q=park+prirode+lonjsko+polje+prostorni
+plan&oqg=park+prirode+lonjsko+polje+prostorni+plan&gs_I=psy-
ab.3...41358.43452.0.43664.15.12.0.0.0.0.277.1403.0j4j3.7.0....0...1.1.6 (pristupljeno:
kolovoz 2017.)

[6] Razvojna strategija Sisa¢ko-moslavacke zupanije 2017.-2020., dodatak 2: Analiza stanja
[7] Mali¢ A.: Geoprometna obiljezja svijeta, Zagreb, 1998.

[8] URL: https://www.dzs.hr/; (pristupljeno: srpanj, 2017.)

[9] Strategija razvoja ljudskih potencijala Sisa¢ko-moslavacke zupanije za razdoblje 2014. -
2020. godine; srpanj 2017.

[10] Rodrigue J.P., Comtois C., Slack B.: The Geography of Transport Systems (fourth
edition), 2017. godine

[11] URL: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/49/Croatia_Autocesta_A3.svg
(pristupljeno: srpanj 2017.)

[12] URL.: http://www.hrvatske-
ceste.hr/UserDocsImages/Promet%20i%20sigurnost/Brojenje%20prometa%202016/Brojenje
%?20prometa%20na%20cestama%20Republike%20Hrvatske%20godine%202016.pdf
(pristupljeno: kolovoz 2017.)

[13] URL.: http://www.promet-eufondovi.hr/eu-prometni-koridori-i-ten-t (pristupljeno:
kolovoz 2017.)

[14]JURL.:https://www.google.hr/search?g=ten+t+mre%C5%BEa&source=Inms&tbm=isch&s
a=X&ved=0ahUKEwjbrMLJ-

nVAhVKIIAKHcleDeoQ_AUICigB&biw=1600&bih=767#imgdii=sylUu2uL NGe5fM:&im
gre=72xrpMHCs9D32M: (pristupljeno: kolovoz, 2017.)

[15] Prostorni plan Sisacko-moslavacke Zupanije, travanj 2001.

[16] Generalni urbanisticki plan grada Kutine, sijecanj 2002. godina

23


http://www.kutina.hr/Slu%C5%BEbeni-dio/O-Kutini/Geoprometni-polo%C5%BEaj-Grada-Kutine
http://www.kutina.hr/Slu%C5%BEbeni-dio/O-Kutini/Geoprometni-polo%C5%BEaj-Grada-Kutine
https://hr.wikipedia.org/wiki/Datoteka:Sisak-Moslavina_County_OpenStreetMap.svg
https://hr.wikipedia.org/wiki/Datoteka:Sisak-Moslavina_County_OpenStreetMap.svg
http://proleksis.lzmk.hr/54979/
https://www.google.hr/search?client=firefox-b-ab&dcr=0&biw=1600&bih=767&tbm=isch&sa=1&q=park+prirode+lonjsko+polje+prostorni+plan&oq=park+prirode+lonjsko+polje+prostorni+plan&gs_l=psy-ab.3...41358.43452.0.43664.15.12.0.0.0.0.277.1403.0j4j3.7.0....0...1.1.6
https://www.google.hr/search?client=firefox-b-ab&dcr=0&biw=1600&bih=767&tbm=isch&sa=1&q=park+prirode+lonjsko+polje+prostorni+plan&oq=park+prirode+lonjsko+polje+prostorni+plan&gs_l=psy-ab.3...41358.43452.0.43664.15.12.0.0.0.0.277.1403.0j4j3.7.0....0...1.1.6
https://www.google.hr/search?client=firefox-b-ab&dcr=0&biw=1600&bih=767&tbm=isch&sa=1&q=park+prirode+lonjsko+polje+prostorni+plan&oq=park+prirode+lonjsko+polje+prostorni+plan&gs_l=psy-ab.3...41358.43452.0.43664.15.12.0.0.0.0.277.1403.0j4j3.7.0....0...1.1.6
https://www.google.hr/search?client=firefox-b-ab&dcr=0&biw=1600&bih=767&tbm=isch&sa=1&q=park+prirode+lonjsko+polje+prostorni+plan&oq=park+prirode+lonjsko+polje+prostorni+plan&gs_l=psy-ab.3...41358.43452.0.43664.15.12.0.0.0.0.277.1403.0j4j3.7.0....0...1.1.6
https://www.dzs.hr/
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/49/Croatia_Autocesta_A3.svg
http://www.hrvatske-ceste.hr/UserDocsImages/Promet%20i%20sigurnost/Brojenje%20prometa%202016/Brojenje%20prometa%20na%20cestama%20Republike%20Hrvatske%20godine%202016.pdf
http://www.hrvatske-ceste.hr/UserDocsImages/Promet%20i%20sigurnost/Brojenje%20prometa%202016/Brojenje%20prometa%20na%20cestama%20Republike%20Hrvatske%20godine%202016.pdf
http://www.hrvatske-ceste.hr/UserDocsImages/Promet%20i%20sigurnost/Brojenje%20prometa%202016/Brojenje%20prometa%20na%20cestama%20Republike%20Hrvatske%20godine%202016.pdf
http://www.promet-eufondovi.hr/eu-prometni-koridori-i-ten-t
https://www.google.hr/search?q=ten+t+mre%C5%BEa&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjbrMLJ-_nVAhVKIlAKHc1eDeoQ_AUICigB&biw=1600&bih=767#imgdii=sylUu2uLNGe5fM:&imgrc=72xrpMHCs9D32M:
https://www.google.hr/search?q=ten+t+mre%C5%BEa&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjbrMLJ-_nVAhVKIlAKHc1eDeoQ_AUICigB&biw=1600&bih=767#imgdii=sylUu2uLNGe5fM:&imgrc=72xrpMHCs9D32M:
https://www.google.hr/search?q=ten+t+mre%C5%BEa&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjbrMLJ-_nVAhVKIlAKHc1eDeoQ_AUICigB&biw=1600&bih=767#imgdii=sylUu2uLNGe5fM:&imgrc=72xrpMHCs9D32M:
https://www.google.hr/search?q=ten+t+mre%C5%BEa&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjbrMLJ-_nVAhVKIlAKHc1eDeoQ_AUICigB&biw=1600&bih=767#imgdii=sylUu2uLNGe5fM:&imgrc=72xrpMHCs9D32M:

[17] Prostorni plan uredenja grada (PPUG) Kutine, lipanj 2017.

[18] URL: https://cazmatrans.hr/hr/o-nama/ (pristupljeno: kolovoz 2017.)

[19] URL: https://www.google.hr/search?client=firefox-b-
ab&biw=1600&bih=791&tbm=isch&q=%C4%8Dazmatrans+logo&sa=X&ved=0ahUKEwjix

Lw6ejVARXMZ1IAKHWUACWIQhyY11Q#imgrc=FctR50rIgBsH_M: (pristupljeno:
kolovoz 2017.)

[20] Cazmatrans: vozni red

[21] URL: https://cazmatrans.hr/documents/cjenik-usluga-prijevoza-putnika-u-cestovnom-
linijskom-prijevozu.pdf (pristupljeno: kolovoz 2017.)

[22] URL.: https://www.google.hr/search?q=autobusni+kolodvor+kutina&client=firefox-b-
ab&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjBm4PL7ejVAhWNJVAKHITAALAQ
AUICygC&biw=1600&bih=791#imgrc=E9Z0QINigcV4AMM: (pristupljeno: srpanj 2017.)

24


https://cazmatrans.hr/hr/o-nama/
https://www.google.hr/search?client=firefox-b-ab&biw=1600&bih=791&tbm=isch&q=%C4%8Dazmatrans+logo&sa=X&ved=0ahUKEwjix_Lw6ejVAhXMZ1AKHWU4CWIQhyYIIQ#imgrc=FctR5OrIqBsH_M:
https://www.google.hr/search?client=firefox-b-ab&biw=1600&bih=791&tbm=isch&q=%C4%8Dazmatrans+logo&sa=X&ved=0ahUKEwjix_Lw6ejVAhXMZ1AKHWU4CWIQhyYIIQ#imgrc=FctR5OrIqBsH_M:
https://www.google.hr/search?client=firefox-b-ab&biw=1600&bih=791&tbm=isch&q=%C4%8Dazmatrans+logo&sa=X&ved=0ahUKEwjix_Lw6ejVAhXMZ1AKHWU4CWIQhyYIIQ#imgrc=FctR5OrIqBsH_M:
https://cazmatrans.hr/documents/cjenik-usluga-prijevoza-putnika-u-cestovnom-linijskom-prijevozu.pdf
https://cazmatrans.hr/documents/cjenik-usluga-prijevoza-putnika-u-cestovnom-linijskom-prijevozu.pdf
https://www.google.hr/search?q=autobusni+kolodvor+kutina&client=firefox-b-ab&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjBm4PL7ejVAhWNJVAKHfTdALAQ_AUICygC&biw=1600&bih=791#imgrc=E9ZoQINigcV4MM:
https://www.google.hr/search?q=autobusni+kolodvor+kutina&client=firefox-b-ab&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjBm4PL7ejVAhWNJVAKHfTdALAQ_AUICygC&biw=1600&bih=791#imgrc=E9ZoQINigcV4MM:
https://www.google.hr/search?q=autobusni+kolodvor+kutina&client=firefox-b-ab&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjBm4PL7ejVAhWNJVAKHfTdALAQ_AUICygC&biw=1600&bih=791#imgrc=E9ZoQINigcV4MM:

10 Popis slika

Slika 1.1 Grad Kutina u mrezi sredi$njih naselja Hrvatske prema Aleksandru Lukicu pripada u

kategoriju ,,subregionalni centar JaCi®, [1]......ccoiiuiiiiiiiiiiiiiii e 2
Slika 1.2 Grad Kutina s 0KOlICOM, [3].....eoiviiiiiiiieii e 2
Slika 2.1 Prikaz gradova i op¢ina Sisacko-moslavacke zupanije, [4].....cccccerriireieriiiieeeniiiinnn. 4
Slika 2.2 Park prirode Lonjsko Polje, [5] «..veeieeiiieiiieiie e 5
Slika 2.3 Kretanje stanovnistva Sisacko-moslavacke zupanije od 1857. do 2011. godine, [8]..6
Slika 2.4 Dobna struktura Sisacko-moslavacke zupanije, [9].......cccovveriieniiiiiieniieiieeiee s 7
SHiKa 3.1 KOFIAOr X, [11] .ieeeiieieiiieiiie ettt ettt 9
Slika 3.2 Linijski kartogram brojanja prometa prema PGDP za 2016. godinu, [12] ............... 10
Slika 3.3 TEN-T mreZa, [14] ..ooiieiiieiii ettt 11
Slika 3.4 Posavski 1 popre€ni prometni pravel, [15] .o 12
Slika 4.1 Cazmatrans 1090, [19] ....oveveuereeeeeeeeeeeeeeeee et 14
Slika 6.1 Novi autobusni kolodvor izgraden 2013. godine, [22] .......cocoiveeiiiiiieiiieee e 17

25



11 Popis tablica

Tablica 1 Dobno-spolna struktura stanovnistva Sisacko-moslavacke zupanije u 2011. godini,

) TP PP R TRTR 7
Tablica 2 Razvojni problemi i predlozene potrebe za njihovo rjeSavanje, [9] ......ccccovvivernene 8
Tablica 3 Postojece lokalne ceste kroz grad Kutinu, [17] ....cccvveiiiiiiiiiiiiiiieee e 12
Tablica 4 Domade linije Cazmatransa, [20].........ccovveeerereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 15
Tablica 5 Inozemne linije Cazmatransa, [20].........ccoceeeeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 16

26



12 Popis grafikona

Grafikon 1 Dobne SKUPINe ISPIANTKE ..........eiiiiiiiieiieiii et 18
Grafikon 2 SPOlISPIANTKE ........oouiiiiiee s 18
Grafikon 3 SVINEA PrIJEVOZA .......cocueiiiieiiieii ettt 19
Grafikon 4 UCEStaloSt PIIJEVOZA .. ..ccuvvieiiiieiiiie ittt 19
Grafikon 5 ZadovoljStvo S CHENOM PrIEVOZA. ........ciuviiieeiiieiee ittt 19
Grafikon 6 UdODNOSE PriJEVOZA..........eoiiiiiiiiiieiie et 20
GrafikoON 7 VOZNE TR .......ooiieiie ettt 20

27



Sveuciiéte u Zagrebu
Fakultet prometni
mnanosti

10000 Zagreb
Vukeliceva 4

IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOST

Izjavipiem | svojm potpisom potvrdujem kako je ovaj zavréni rad

Isidudive rezultat mog viastteg rada koj se temedl na mojim istraZivangma | oslanga se na
objavieny iteraturu &to pokazuu koristene biljedke i biblografia.

Izjavijujern kako nijedan dio rada nije napisan na nedozveljen naéin, niti @ preplsan iz
necitiranog rada, ta nijedan dio rada ne kréi blo &fa autorska prava,

lzjavijujem takoder, kako nijedan dio rada nije iskoriten za bilo ko drugi rad u bilo kojoj drugoj
visokoskolsko), znanstvenci #i obrazovnoj ustanau.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu cbjavy zavrénog rada
pod nasiovom  Geoprometna analiza autobusnih linija autobusnog kolodvora
grada Kutine =

na ntemetskim siranicama | repozitoriju Fakulteta promeinih znanosti, Daygitalnom akademskom
repozitoryu {DAR) pri Nacionalnoj | sveudliénej knjznici u Zagrebu.

Studentiica

U Zagrabu, 31.8.2017 |
(potpis)



