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SAZETAK

Europska Unija kroz svoju prometnu politiku ima za cilj transformaciju europskih
prometnica u integriranu prometnu mrezu koja obuhvaca sve drzave ¢lanice. Integrirani
urbani razvoj usmjerava gradove na njihova funkcionalna urbana podrucja te na njihov okolni
ruralni prostor stvaraju¢i urbano-ruralne veze. Potrebno je poticati razvoj i koriStenje mreza
javnog prijevoza a u funkciji regionalnog, gradskog i prigradskog prometa vecih gradova.
Poboljsanje mobilnosti uz smanjenje preoptereéenosti prometnica, nezgoda i zagadenja

zajednicki je izazov za gradove i regije.

Grad Zagreb pripada u funkcionalnu prometnu regiju SrediSnja Hrvatska, koja
obzirom na geografski polozaj ima istaknutu ulogu u prometnoj mrezi Republike Hrvatske i
Europe. Potice se razvoj zeljeznice kao ekoloski , energetski i ekonomsko prihvatljiv urbani

transport na podru¢ju Grada Zagreba i okruzenja.

U radu analizirana je zeljeznicka infrastruktura u prostornim planovima Grada Zagreba,
te je dan prikaz poboljSanja uvjeta za odvijanje gradskog i prigradskog prometa na podrucju
Grada Zagreba 1 okruZenja kroz realizirane 1 projekte u tijeku, te razvojne planove za daljnji

razvitak Zeljeznicke infrastrukture.

Kljuéne rijeci: Zeljeznicka infrastruktura; infrastrukturni projekti; prostorni planovi

SUMMARY

The European Union, through its transport policy, aims to transform European roads
into an integrated transport network covering all Member States. Integrated urban
development directs cities to their functional urban areas and their surrounding rural areas by
creating urban-rural links. It is necessary to encourage the development and use of public

transport networks in the function of regional, urban and suburban traffic of larger cities.



Improving mobility by reducing overburdening traffic, accidents and pollution is a common

challenge for cities and regions.

The City of Zagreb is part of the functional traffic region of Central Croatia, which in terms of
geographic position has a prominent role in the transport network of the Republic of Croatia
and Europe. The development of railways is encouraged as ecologically, energetically and
economically acceptable urban transport in the area of the City of Zagreb and its

surroundings.

In this seminar we analyze the railway infrastructure in the spatial plans of the City of Zagreb,
and presents an overview of the conditions for conducting urban and suburban traffic in the
area of the City of Zagreb and the environment through realized and ongoing projects

and development plans for further development of the railway infrastructure.

Key words: railway infrastructure; infrastructure projects; spatial plans
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1. UVOD

Razvoj modernog Zagreba vezan je za razvoj zeljeznice koja je svojim polozajem
direktno sudjelovala u usmjeravanju prostornog Sirenja i1 oblikovanja grada. Nacin
rjeSavanja zeljeznickog pitanja, kao predmeta drzavnog ili nekoga viSeg interesa,
hijerarhijski je uvijek bio ispred interesa Grada. Zeljeznica je bila ta kojoj su se Grad i
njegovi prostorni planovi prilagodavali. Budu¢i razvoj Zeljeznice mora se prilagoditi ne
samo zahtjevima suvremene zeljezniCke tehnologije nego i potrebama Grada. Posljedica bi
trebala biti promjena nacina i intenziteta koriStenja povrSina Zeljeznickih postrojenja i
zemljiSta uz prugu. U konacnici, ti bi procesi trebali rezultirati potpunom funkcionalnom i
prostornom integracijom zeljeznice i grada.. Cilj ovoga zavrsnog rada je analiza postojece 1
planirane infrastrukture kroz prostorno-plansku dokumentaciju. Naslov zavr$nog rada je:
Analiza Zeljeznicke infrastrukture u prostornim planovima Grada Zagreba. Rad je

podijeljen u sedam cjelina:
1. Uvod

2. Grad Zagreb u regionalnoj podjeli Republike Hrvatske s prometnog aspekta

3. Ulogu Zzeljeznicke infrastrukture u javnom gradskom 1 prigradskom prometu
Grada Zagreba

4. Analiza prostornih planova grada Zagreba s naglaskom na ZeljezniCku
infrastrukturu

5. Analiza Zeljeznicke infrastrukture u Gradu Zagrebu i1 okruzenju -

6. Dugorocni Zeljeznicki projekti Grada Zagreba

7. Zakljucak

U drugom poglavlju ovog rada opisana je podjela Republike Hrvatske po

prometnim funkcionalnim regijama. Radi se o podjeli koja se dobila na temelju analiza

dnevnog kretanja stanovni$tva u pojedinom dijelu Republike Hrvatske.

Ulogu ZeljezniCke infrastrukture u javnom gradskom i prigradskom prometu Grada

Zagreba i zapoceti projekti opisat ¢e nam trece poglavlje ovog zavr$nog rada.



U cetvrtom poglavlju analiziraju se prostorni planovi Grada Zagreba i1 njihov

hijerarhijski odnos.

U petom poglavlju analizira se Zeljezni¢ka infrastruktura Grada Zagreba s prometno-

tehnickog aspekta.

Posljednje poglavlje ovog zavr$nog rada prikazuje nam dugorocne zeljeznicke
projekte Grada Zagreba koji nam pokazuju u kom smjeru se razvija javni gradski prijevoz

u kojem ¢e Zeljeznica treba postati nositelj prometnog optereéenja.



2. GRAD ZAGREB U REGIONALNOJ PODJELI REPUBLIKE
HRVATSKE S PROMETNOG ASPEKTA

Republika Hrvatska podijeljena je na Sest funkcionalnih prometnih regija koje
odrazavaju ve¢i dio dnevnih migracija. Dvije regije sadrze funkcionalnu podregiju.
Podru¢je oko Varazdina je sastavni dio funkcionalne regije SrediSnje Hrvatske te Istra kao
sastavni dio funkcionalne regije Sjevernoga Jadrana. Funkcionalne regije su podrucja s

visoko ucestalom unutarnjom regionalnom interakcijom.

2.1. Funkcionalne regije

Sustav funkcionalnih regija primjenjuje se u cijelom svijetu s ciljem razumijevanja
i definiranja funkcionalno povezanih podrucja radi upravljanja prometnim sustavom preko
administrativnih granica, no ne mogu se smatrati konstantama u prostornom smislu, te ih je
potrebno stalno pratiti i prilagodavati. NajceS¢i nain odredivanja funkcionalnih regija
temelji se na analizi podataka o stanovnisStvu koje putuje na posao i u Skole jer dnevne
migracije mogu posluziti kao kvalitetna osnova za odredivanje stupnja drugih oblika
interakcije. Analizom linija Zelja za dnevne migracije definirano je slijede¢ih Sest

funkcionalnih regija (Slika 1.):

* Isto¢na Hrvatska

* Sjeverni Jadran

» Sjeverna Dalmacija

* Sredi$nja Dalmacija

¢ Juzna Dalmacija.

* Sredi$nja Hrvatska



Slika 1. Funkcionalne regije u Republici Hrvatskoj

Izvor: https://vlada.gov.hr/UserDocsIlmages/ZPPI/Strategije/MMPI1%202017-
2030%20STRAT%20PROM%20RZV%20RH%2025-8 17.pdf, 06.08.2018.

Oblik funkcionalnih regija ne slaze se nuzno s administrativnim podru¢jima te su
moguca preklapanja sa susjednim regijama, odnosno podruc¢jima, ¢ak i na nacionalnoj razini.
Primjenom Nacionalnog prometnog modela analiziran je pristup svakom regionalnom centru
javnim (Slika 2.) i osobnim (Slika 3.) prijevozom te je odreden oblik svake funkcionalne

regije.


https://vlada.gov.hr/UserDocsImages/ZPPI/Strategije/MMPI%202017-2030%20STRAT%20PROM%20RZV%20RH%2025-8_17.pdf
https://vlada.gov.hr/UserDocsImages/ZPPI/Strategije/MMPI%202017-2030%20STRAT%20PROM%20RZV%20RH%2025-8_17.pdf
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Slika 2. Pristup regionalnim centrima javnim prijevozom (bojama je oznacena dostupnost

regionalnih centara javnim prijevozom u vremenu)

Izvor: https://vlada.gov.hr/UserDocslmages/ZPPI/Strategije/MMPI1%202017-
2030%20STRAT%20PROM%20RZV%20RH%2025-8 17.pdf, 06.08.2018.
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Slika 3. Pristup regionalnim centrima osobnim prijevozom (bojama je oznacena dostupnost
regionalnih centara osobnim prijevozom u vremenu)

Izvor: https://vlada.gov.hr/UserDocsIlmages/ZPPI/Strategije/MMPI1%202017-
2030%20STRAT%20PROM%20RZV%20RH%2025-8 17.pdf, 06.08.2018.

2.1.1. Isto¢na Hrvatska

Istocna Hrvatska grani¢i na sjeveru s Madarskom, na istoku sa Srbijom te na jugu s
Bosnom 1 Hercegovinom, a na zapadu je funkcionalna regija SrediSnja Hrvatska. Ova
funkcionalna regija je policentricna regija jer nijedno njeno naselje ne dominira drugim

naseljima u regiji.

Glavni gradovi ove regije su Osijek 1 Slavonski Brod. Dok se Osijek nalazi u blizini granice
prema Srbiji i Madarskoj, Slavonski Brod grani¢i s Bosnom i Hercegovinom, $to znaci da su

oba grada vazna prometna i gospodarska ¢vori$ta medunarodne mreze. !

!https://vlada.gov.hr/UserDocsImages/ZPP1/Strategije/MMPI1%202017-
2030%20STRAT%20PROM%20RZV%20RH%2025-8 17.pdf
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2.1.2. Sjeverni Jadran

Rije¢ je o funkcionalnoj regiji koja se sastoji od tri podrucja: istarski poluotok s
gradom Pulom, Kvarnerski zaljev s lukom u Rijeci, tre€em po veli¢ini gradu u Republici
Hrvatskoj, te pripadajuée zalede. Regija na sjeveru grani¢i sa Slovenijom, na istoku sa

SrediSnjom Hrvatskom, a na jugu sa Sjevernom Dalmacijom.

Istarski poluotok, s Pulom kao svojim glavnim srediStem, ima oko 60.000 stanovnika i
moze se smatrati kao samostalna funkcionalna podregija unutar funkcionalne regije Sjevernog

Jadrana.

2.1.3. Sjeverna Dalmacija

Ova funkcionalna regija obuhvaca sjeverni dio Dalmacije, podru¢je smjeSteno izmedu
funkcionalne regije Sjevernog Jadrana i funkcionalne regije Srednje Dalmacije. Sjeverna
Dalmacija obuhvaca podrugje dviju Zupanija, Zadarske i Sibensko-kninske. Regija obuhvaéa

gradove Zadar i Sibenik, imaju svoju vlastitu lu¢ku infrastrukturu.

2.1.4. Srednja Dalmacija

Geografski, regija Srednje Dalmacije na zapadu grani¢i s funkcionalnom regijom
Sjeverne Dalmacije, na jugu sa funkcionalnom regijom Juzne Dalmacije, a na sjeveru s
Bosnom i Hercegovinom. Sastoji se od Splitsko-dalmatinske i Sibensko-kninske Zupanije te

sjeverni dio Dubrovacko-neretvanske zupanije.

Centralni grad ove regije je Grad Split, drugi po veli¢ini u Republici Hrvatskoj s oko 180.000

stanovnika.

2.1.5. Juzna Dalmacija

Regija Juzne Dalmacije obuhvaéa uglavnom podrucje Dubrovacko-neretvanske Zupanije.
Rijec je o regiji koja se proteze duz obale 1 prepoznatljiva je po tome §to je gotovo u cijelosti

okruzena Bosnom i Hercegovinom te fizicki odvojena od ostatka hrvatskog drzavnog



teritorija jer drzavno podrucje Bosne i Hercegovine kod Neuma presijeca drzavni teritorij
Republike Hrvatske, a time 1 teritorijalnu cjelovitost Republike Hrvatske. Grad Dubrovnik

sredi$nje je mjesto regije, a u mjestu PloCe nalazi se jedna od najvaznijih luka.

2.1.6. SrediSnja Hrvatska

U odnosu na geografski poloZaj, SrediSnja Hrvatska ima istaknutu ulogu u prometnoj mrezi
Republike Hrvatske i Srednjoistocne Europe. Na sjeveru regija grani¢i s Madarskom, na
zapadu sa Slovenijom te na jugu s Bosnom 1 Hercegovinom. Regija takoder grani¢i s dvjema
drugim funkcionalnim regijama, Sjevernim Jadranom i Isto¢nom Hrvatskom. Grad Zagreb,
glavni i najveéi grad Republike Hrvatske, najvaznije je gospodarsko srediste zemlje. Drugi
vazni gradovi su Cakovec, Varazdin, Koprivnica, Bjelovar, Sisak i Karlovac. Varazdin
zajedno s gradovima Cakovcem i Koprivnicom i naseljima koje gravitiraju tim gradovima, s
viSe od 50.000 stanovnika, moze se definirati kao jedinstvena funkcionalna podregija u

sklopu funkcionalne regije SrediSnje Hrvatske.

2.1.7. Grad Zagreb u funkcionalnoj regiji i opis prometnog sustava

Grad Zagreb s povrSinom od 641,32 km?2 ¢ini 1,13 % povrSine Republike Hrvatske,
a u njegovih 70 naselja zivi 790 017 stanovnika po popisu stanovnika iz 2011. godine.
Grad Zagreb je samostalna teritorijalna i upravna jedinica sa statusom Zupanije. Granici sa
Zagrebackom 1 Krapinsko-zagorskom Zupanijom. Polozaj Zagreba u odnosu na
srednjoeuropski prostor obiljezava meduodnos tri najveéa grada koja povezuje povijest 1
sadaSnjost: Zagreba, Bec¢a i BudimpeSte. Potreba za povezivanjem srednjoeuropskog
prostora s Jadranskim morem, ¢inio je u proslosti, a i danas ¢ini jedan od najistaknutijih

zajednickih interesa.

Zagreb se nalazi na Mediteranskom koridoru osnovne prometne mreze Europske
Unije (TEN-T) na ¢voriSte nekadasnjeg V.b paneuropskog cestovnog i zeljeznickog

koridora) 1 X paneuropskog koridora.(Salzburg — Ljubljana — Zagreb — Solun), 1 Vb



(Rijeka — Zagreb — Budimpesta) (Slika 4.). 2 Grad Zagreb i Zeljeznicki ¢vor Zagreb
predstavlja sredisnju jezgru zeljeznicke mreze pruga u Republici Hrvatskoj koja povezuje
jugozapadni 1 juzni dio priobalne mreze pruga sa sjevernim i isto¢nim kontinentalnim

dijelom te europskim prometnim sustavom.

Opseg prometa u Gradu Zagrebu relativno je velik u Zzeljeznickom prometu
(putnicki 1 teretni koji je uglavnom povezan s lukama). Omjer kilometara zeljeznice i
stanovniStva zupanije iznosi 1.6544 , §to je malo viSe nego omjer Republike Hrvatske, koji

iznosi 1.566.3

Regionalni promet karakterizira radijalna prometna struktura koja je dosta
koncentrirana u Zagrebu. Takoder, postojana je potraznja prometnih usluga iz manjih
mjesta regije prema glavnom gradu, uglavnom zbog putovanja na posao i povratka kuéi ili
u poslovne svrhe. Medutim, s obzirom da je Zagreb obrazovni centar, u njega svakodnevno

putuje velik broj Skolaraca i studenata.

Od deset najnastanjenijih gradova u Hrvatskoj, tri se nalaze u regiji SrediSnja
Hrvatska (Zagreb, Karlovac i Velika Gorica). Privla¢nost glavnog grada zbog moguénosti
zaposljavanja veca je nego kod drugih gradova unato¢ tome §to je u tim jedinicama lokalne
samouprave koncentrirana industrija. Gusto¢a Zzeljezni¢ke infrastrukture je visoka te
postoje mnoge redovite Zeljeznicke linije, a prigradski Zeljeznicki prometni sustav koristi

otprilike 55.000 putnika dnevno.*

*https://www.zagreb.hr/UserDocsImages/arhiva/strategijsko_planiranje/RSZG%202020%20 %20layout_publik
acija_velika%204.6.pdf

3 http://www .hzinfra.hr/wp-content/uploads/2018/04/STUDIJA-RAZVOJA-ZELJEZNICKOG.pdf

4 http://www.mppi.hr/UserDocsImages/Strategija_prometnog_razvoja VRH%201-studeni.pdf



Slika 4. Polozaj Zagreba u odnosu na Zeljeznicke koridore

Izvor: http://www.inet.hr/~branimid/Dokumenti/paneuropskikoridorioa7.jpg, 07.08.2018
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3. ULOGA ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE U JAVNOM
GRADSKOM I PRIGRADSKOM PROMETU GRADA ZAGREBA

Osnovna strateSka smjernica razvitka zeljeznicke infrastrukture je ostvarivanje

optimalnih uvjeta za pruzanje prometnih usluga.

Gradski i prigradski promet najrazvijeniji je na podruéju grada Zagreba, a u manjem

obliku postoji u gravitacionom podruéju vecih gradova u Hrvatskoj.

Za razvitak gradskog i prigradskog prometa bitno je, sa stajaliSta infrastrukture,
osigurati potrebne kapacitete pruga i potrebnu brzinu odvijanja prometa, kapacitete u
sluzbenim mjestima za prijevoz putnika i za omoguéavanje pristupa vlaku, te informacijski

sustav koji omogucava dostupnost informacija korisnicima usluga.

U vidu poboljsanja uvjeta za odvijanje gradskog i1 prigradskog prometa na podrucju
Grada Zagreba 1 okruZenja prikazat ¢e se realizirani, planirani i projekti u tijeku za razvitak

zeljeznicke infrastrukture.

3.1. Rekonstrukcija signalno-sigurnosnih uredaja na Zagreb Glavnom

kolodvoru
Projekt je zavrSen 2014. godine.
Vrijednost projekta iznosila je 104 milijuna kuna.
85% sredstava osigurano iz fonda IPA.

Radovima je obuhvadena zamjena dotrajalog signalno-sigurnosnog uredaja na
zagrebackom Glavnom kolodvoru, a u cilju podizanja pouzdanosti i raspolozivosti prometa,
podizanja kvalitete usluge, racionalizacije, postizanja konkurentnosti na transportnom trzistu i
povecanja kapaciteta u cilju modernizacije najveceg CvoriSta u Hrvatskoj na RH1 1 RH2

koridoru.
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3.2. Obnova dionice Zagreb Borongaj — Dugo Selo, pruga Zagreb GK — Dugo
Selo

Duzina dionice iznosi 2 x 15,4 km.
Projekt je zavrSen: 2015. godine.
Vrijednost projekta iznosio je 250 milijuna kuna.

Obnovom ove dionice, brzina na ovoj pruzi podize se brzinu od 80 do 140 km/h.
Gradevinski radovi sadrzavali su radove na strojnoj ugradnji tampona pruznim postrojenjem,
zamjenu kolosije¢ne reSetke pruznim postrojenjem, pratece radove na gornjem ustroju, te
radove na pruznim gradevinama.. Radovi na pruznim gradevinama obuhvatili su
rekonstrukciju perona na stajaliStima Trnava i Sesvetski Kraljevec. Elektrotehnicki radovi
sadrzavali su radove na uskladenju kontaktne mreze, te uskladenje signalno sigurnosnih i

telekomunikacijskih uredaja.

3.3. Obnova dionice Zagreb Klara - (Zagreb GK), pruga Zagreb GK -
Sisak — Novska

Duzina dionice iznosi 6,5 km.
Projekt je zavrSen 2014. godine
Vrijednost projekta iznosio je 66 milijuna kuna.

Obnovom dionica kolodvor Klara (uklj.) — kolodvor Zagreb GK (isklj.) osposobljena je
za veci osovinski pritisak i gradevinsku brzinu 90 km/h. Projekt obnove i modernizacije
sadrzavao je radove na gornjem i donjem ustroju pruge, te na izmjeni i uskladenju signalno

sigurnosnih, telekomunikacijskih uredaja i postrojenja KM-a.

3.4. Obnova dionice Velika Gorica - (Turopolje), pruga Zagreb Gk - Sisak —
Novska

Projekt je zavrSio 2014. godine.

12



Vrijednost projekta iznosio je 100 milijuna kuna.

Obnovom se dionica osposobila za brzinu do 140 km/h, ve¢i osovinski pritisak.

Gradevinski radovi su sadrzavali radove na strojnoj ugradnji tamponskog sloja, sa
ugradnjom geotekstila i geomreze; zamjenu kolosijecne reSetke pruznim postrojenjem,
pratece radove na gornjem ustroju, te radove na pruznim gradevinama. U kolodvoru Velika
Gorica 12 skretnica je zamijenjeno novima, produljena postojeca i izgradena nova uredena

povrsina, na StajaliStu Mraclin novi bo¢ni peron od 160 m.

Radovi na pruznim gradevinama sadrzavali su izradu — povecéanje visine parapeta na

mostovima, rekonstrukciju i produljenje propusta, te izgradnju novog propusta.

Elektrotehnicki radovi sadrzavali su radove na uskladenju kontaktne mreze, te

uskladenje signalno sigurnosnih i telekomunikacijskih uredaja.

3.5. Izgradnja stajaliSta Buzin na ZeljezniCkoj pruzi Zagreb GK - Sisak -

Novska u km 415+251

Vrijednost projekta je iznosio 15 milijuna kuna.

Projekt je zavrSio 2015. godine

Projekt je sadrzavao (Slika 5.):
« izgradnju pothodnika, nadstresnice i bo¢nog perona,
* izgradnju parkiralista i pristupne ceste

* odvodnju oborinskih voda

13



Slika 5. Stajaliste Buzin

Izvor: http://www.hzpp.hr/otvoreno-stajaliste-buzin, 08.08.2018.

3.6. Ojacanje Zeljeznickog mosta preko Save u Zagrebu - ,,Zeleni most”
Vrijednost projekta je iznosio 45 milijuna kuna.
Projekt je zavrSio 2015. godine

Projekt je sadrZzavao ojacanja i sanacije gornjeg ustroja (rasponsku celi¢nu konstrukciju)
i donjeg ustroja mosta (stupove, temelje). Oja¢anje mosta se provodi za kategoriju nosivosti

D4 (22,5/8 t/m)’

3.7. Projekt izgradnje nove ZeljezniCke pruge za prigradski promet Gradec —

Sv.I.Zabno

Nova Zeljeznitka pruga Gradec — Sveti Ivan Zabno (Slika 6.), predvidena je za lokalni
prijevoz. Pruga ima za cilj pribliziti Grad Bjelovar i bjelovarsku regiju Gradu Zagrebu te bolje
povezati Bjelovarsko-bilogorsku, Koprivni¢ko-krizevacku 1 Zagrebacku Zupaniju. Tom

prugom ¢e se stanovnicima regije omoguciti brza i kvalitetnija dnevna migracija na posao i

3 http://www korema.hr/attachments/article/88/5)%20J.Gros,%20D.Vinscak,%20D.Vucic-
Uloga%?20zeljeznicke%?20infrastrukture%20u%20javnom%?20gradskom%?20i1%20prigraskom%20prometu%20G
r.pdf
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Skolovanje prigradskim vlakovima, a putovanje od Bjelovara do Zagreba trajat ¢e oko jedan

sat.

e Predvidena je kao jednokolosijecna, neelektrificirana zeljeznicka pruga za prigradski
zeljeznicki promet duljine 12,2 km. Prilikom izrade projekta definirani su gabariti
pruzne dionice koja se u buduénosti moZe elektrificirati. Pruga Gradec — Sveti Ivan

Zabno projektirana je za brzinu od 120 km/h, te za osovinsku masu od 22,5 t i 8 t/m.

Vrijednost ovoga projekta je bila 30,1 milijuna eura. Projekt se s 85 posto sredstava
sufinancira iz Europskog fonda za regionalni razvoj i iz Kohezijskog fonda, a preostalih 15
posto bit ¢e financirano nacionalnim sredstvima. Radovi su zapoceli u prosincu 2015, a

zavr$ili ove godine.
Projekt izgradnje nove Zeljezni¢ke pruge Gradec — Sveti Ivan Zabno je obuhvacao:

e izgradnju donjega 1 gornjega pruznog ustroja s nasipima, zasjecima,

usjecima, odvodnjom pruge i Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima
e izgradnju triju nadvoznjaka i podvoznjaka, te jednoga mosta
o rekonstrukciju drzavne, lokalne i1 Zupanijske ceste u duljini od 1,3 km

e izgradnju novih spojnih i obilaznih cesta te poljskih i Sumskih putova u duljini

od oko devet kilometara

e izgradnju triju Zeljeznickih stajaliSta s nadstreSnicama i parkiraliStima za osobna

vozila u Lubenoj, Remetincu Krizevackom i Hagnju

o rekonstrukciju stajalisne zgrade u Gradecu te postojeceg Zeljezni¢kog kolodvora Sveti
Ivan Zabno, uz rekonstrukciju kolodvorske zgrade (u sklopu projekta dogradnje pruge

Dugo Selo — Krizevci, Gradec ¢e dobiti status Zeljeznickog kolodvora)

e ugradnju signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uredaja prema zahtjevima za

zeljeznicke pruge od vaznosti za lokalni prijevoz
o izgradnju elektroenergetskih prikljuc¢aka te vanjske i unutarnje rasvjete

o izgradnju zastitnih barijera za zastitu od buke
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e izradu izvedbene dokumentacije za signalno-sigurnosni 1

telekomunikacijski podsustav te izradu projekta izvedenoga stanja. ©

O KOPRIVNICA
KRIZEVCI

SVETI IVAN
ZABNO

REMETINEC

LUBENA HAGANJ , ,
KRIZEVECKI

BJELOVAR

ZAGREB VRBOVEC

O_O DUGO SELO

NOVSKA

Slika 6. Pruga Sveti lvan Zabno — Gradec

Izvor: http://www.hzinfra.hr/?7p=1782, 08.08.2018.

3.8. Rekonstrukcija postojeceg i izgradnja drugoga kolosijeka na dionici

Zeljeznicke pruge Dugo Selo - Krizevci

Rije¢ je o velikom ZeljezniCkom infrastrukturnom projektu cija procijenjena
vrijednost ukupnih troSkova iznosi milijardu 1 517 milijuna kuna za koji je osigurano 85-
postotno financiranje iz Europskog fonda za regionalni razvoj. Preostalih 15 posto
vrijednosti projekta financirat ¢e se iz drzavnog prora¢una Republike Hrvatske. Dio je to
velikog projekta uspostave dvokolosijecne zeljeznicke pruge visoke ucinkovitosti na
Mediteranskom prometnom koridoru osnovne transeuropske prometne mreze TEN-T

(prometni koridor RH2).

Projektom se planira:

® http://www.hzinfra.hr/?p=1782
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e izgradnja drugoga kolosijeka na cijeloj pruznoj dionici duljine 36,4 km (uz

rekonstrukciju kolodvora Dugog Sela).

o rekonstrukcija lukova na postoje¢em kolosijeku ukupne duljine 9,4 km

o veca rekonstrukcija postojeih kolodvora Dugo Selo, Vrbovec i1 KriZevei te

pripadajucih stajalista

e izgradnja novog kolodvora Gradec

e izgradnja Sest novih mostova i rekonstrukcija sedam postojecih

o ukidanje ukupno 17 Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza koji ¢e biti zamijenjeni sa 12
krizanja (denivelacija) u dvije razine i1 dvaju pjeSackih prijelaza koje ce

zamijeniti novi pothodnici

o nadogradnja stabilnih postrojenja elektricne vuce

e modernizacija signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uredaja u skladu sa

zahtjevima za koridorske Zeljeznicke pruge

e gradnja oko 20 km zidova za zaStitu od buke te novih spojnih i obilaznih cesta u

duljini oko 25 km (servisne ceste).

Rekonstrukcijom pojedinac¢nih lukova, pruznih gradevina i stabilnih postrojenja za
elektriénu vucu omogudéit ¢e se postizanje nazivne projektirane brzine od 160 km/h na
cijeloj duljini pruzne dionice, kolodvori ¢e se rekonstruirati za prijam interoperabilnih

teretnih vlakova duljine 750 m odnosno prijam interoperabilnih vlakova za prijevoz

17



putnika duljine 400 m i najvece dopustene mase 25 t/o, dok ¢e se stajaliSta osposobiti u

skladu sa zahtjevima za lokalni putniéki prijevoz (Slika 7.).”

KRIZEVCI

VRBOVEC
DUGO SELO

Slika 7. Pruga Dugo Selo - Krizevci

Izvor: http://www.hzinfra.hr/?7p=1787, 08.08.2018.

3.9. Modernizacija, obnova i elektrifikacija dionice ZapreSi¢ - Zabok

W

pruga Zapresi¢ — Cakovec

Projektom je obuhvacena modernizacija dionice Zapresi¢ — Zabok (Slika 8.). Radi se o
dionici zagorske pruge, koja vodi do Cakovca. Pruga je regionalnog karaktera (R201
Zapresi¢ — Bedekovéina — Cakovec) te ima vaznu ulogu u putni¢kome prijevozu na podrugju
zagrebacke aglomeracije. Za projekt ¢iji su troskovi procijenjeni na iznos od 614,4 milijuna
kuna osigurano je 85-postotno financiranje iz EU fondova, preostalih 15 posto vrijednosti

projekta financirat ¢e se iz drzavnog proracuna.®

7 http://www.hzinfra.hr/?p=1787
8 http://www.hzinfra.hr/?p=12756
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KUPLJENOVO
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NOVI DVORI

ZAPRESIC

&

Slika 8. Pruga Zapresic¢ — Zabok

Izvor: http://www.hzinfra.ht/?p=12756, 08.08.2018.

3.10. Obnova dionice Savski Marof-Zapresi¢- Zagreb GK
Duzina dionice iznosi 2x 21,3 km.
Projekt je u fazi pripreme.
Vrijednost projekta je 380 milijuna kuna.

Dionica ¢e biti sposobna za kategoriju optere¢enja D4 i1 gradevinsku brzinu 120 km/h. Projekt
se odnosi na modernizaciju i obnovu, a obuhvaca radove na gornjem i donjem ustroju pruge,
te na izmjeni i uskladenju signalno sigurnosnih, telekomunikacijskih uredaja i postrojenja

KM-a te ugradnji uredaja za obostrani promet. !!

3.11. Rekonstrukcija i dogradnja Zeljeznicke pruge na dionici Hrvatski

Leskovac — Karlovac, pruga Zagreb Gk - Rijeka

Duljina dionice je 43 km.

Projekt je u fazi pripreme.
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Vrijednost investicije iznosi 350 milijuna EUR.

Projektom je planirana rekonstrukcija i obnova postojeée ZeljezniCke pruge i1 izgradnja
drugog kolosijeka uz postoje¢i na dionicama Hrvatski Leskovac - Horvati 1 Goljak —
Karlovac, izgradnja potpuno nove elektrificirane dvokolosijecne Zzeljeznicke pruge na
dionici Horvati - Goljak (ukupne duljine 26,5 km) te izgradnja prikljucnih elektrificiranih
jednokolosijecnih dionica izmedu rekonstruiranih dijelova i dijelova postojece zeljeznicke

pruge koji ostaju za potrebe regionalnoga prometa (ukupne duljine 7,5 km).’?

? http://www korema.hr/attachments/article/88/5)%20J.Gros,%20D.Vinscak,%20D.Vucic-

Uloga%?20zeljeznicke%?20infrastrukture%20u%20javnom%?20gradskom%20i%20prigraskom%?20prometu%20G

r.pdf
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4. ANALIZA PROSTORNIH PLANOVA GRADA ZAGREBA S
NAGLASKOM NA ZELJEZNICKU INFRASTRUKTURU

Prostorni plan definiran je kao dio opéega drustvenog plana na temelju kojega se
ostvaruje politika urbanizacije 1 prostornoga uredenja u skladu s razvojem, gospodarskom i

socijalnom politikom drzave i1 buduce iskoriStavanje zemljista.

Prostorni plan sadrzi tekstualni i graficki dio. Tekstualni dio plana sadrzava
obrazlozenje polaziSta za izradbu plana, ciljeva prostornoga razvoja i plana prostornoga
uredenja te odredbe za provodenje plana. Graficki dio sadrzava tematske karte 1 graficke
priloge na kojima se prikazuju stanje i1 planirani zahvati u prostoru. Prostorni plan Zupanije
izraduje se na topografskoj karti u mjerilu 1 : 100 000, prostorni plan Grada Zagreba na
topografskoj karti u mjerilu 1 : 25 000, prostorni plan podrucja posebnih obiljezja na
topografskoj karti u mjerilu 1 : 100 000 i/ili 1 : 25 000 ili na Hrvatskoj osnovnoj karti u
mjerilu 1 : 5000 i/ili 1 : 10 000 ovisno o vrsti obiljezja i povrSini obuhvata plana, prostorni
plan uredenja opc¢ine ili grada na topografskoj karti u mjerilu 1 : 25 000, a gradevinska
podrucja naselja utvrduju se na katastarskome planu u mjerilu 1 : 5000, generalni urbanisticki
plan na Hrvatskoj osnovnoj karti u mjerilu 1 : 5000 1/ili 1 : 10 000, urbanisticki plan uredenja
na Hrvatskoj osnovnoj karti u mjerilu 1 : 5000 ili topografsko-katastarskome planu u mjerilu
1 : 1000 ili 1 : 2000, detaljni plan uredenja na topografsko-katastarskome planu ili
katastarskome planu u mjerilu 1 : 1000 ili 1 : 500. '°

4.1. Odnos prostornih planova Grada Zagreba

Prostorni plan Zupanije je temeljni dokument prostornog uredenja odredene jedinice
regionalne samouprave. Tim planom se razraduju ciljevi prostornog uredenja i odreduje
racionalno koristenje prostora u skladu i u najve¢oj mogucoj mjeri sa susjednim zZupanijama,

prostornim razvojem i zaStitom prostora.

Sastavni dio prostornog plana Zupanije, odnosno Grada Zagreba moze biti i prostorni

plan podruc¢ja posebnih obiljezja za podru¢ja prirodnih vrijednosti Zupanijske, odnosno

10 http://struna.ihjj.hr/naziv/prostorni-plan/2085/
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Gradske razine odredene prema posebnom zakonu. Prostorni plan Zupanije, odnosno Grada

Zagreba donosi zupanijska, odnosno Gradska skupstina. !!

4.1.2. Prostorni plan Grada Zagreba — Izmjene i dopune 2017.

Zagreb, kao glavni grad Republike Hrvatske razvijat ¢e se i urbano obnavljati
usporedno i u meduzavisnosti s uravnotezenim i ravnomjernim razvitkom cijele drzave i
principima odrZivog razvitka. Razvitak 1 urbana obnova Grada Zagreba se temelje na

polazistu o novom polozaju Grada kao sredista Drzave i obvezama koje iz toga proizlaze.

Ciljevi prostornog razvoju Grada Zagreba odnose se na - povezivanje osobitosti
hrvatskih prostora, gradova i zavi¢aja u nastupu Zagreba i Hrvatske pred Europom i svijetom
kroz znanstvene, kulturne 1 drzavne institucije u njihovoj suradnji i povezivanju na podruc¢ju
znanosti, kulture, gospodarskih, politickih i drugih kontakata. Ocuvanje identiteta i odrzivi
razvitak Grada Zagreba kao hrvatskog nacionalnog sredista uskladivanjem razvitka Zagreba
sa razvitkom gravitacijskog 1 utjecajnog podrucja, stalnim poboljSavanjem materijalnog i
duhovnog blagostanja 1 kvalitete Zivota i okoliSa s visokim urbanim i1 komunalnim
standardom Ocuvanje prirodnih i povijesnih vrijednosti te zastita okoliSa sustavnim
evidentiranjem 1 sanacijom ugrozenih vrijednosti: povijesne jezgre grada Zagreba,
Medvednice, rijeke Save i savskog vodonosnika, bioloske raznolikosti unutar gradskog
podru¢ja kao Sto su Savica, Bundek i medvednicki potoci, reljefne raznolikosti, Suma,
parkSuma, te ocuvanih manjih Sumskih povrSina. . Uspostavljanje ravnoteZe izmedu
izgradenih i neizgradenih prostora te neSirenja gradevinskih podrucja ograni¢avanjem Sirenja
gradevinskih podru¢ja uvazavaju¢i povijesne matrice naselja, odredivanjem granica
kompatibilnosti radnih i drugih sadrzaja sa stanovanjem, formiranjem posebnih zona za
razvojno zanimljive sadrzaje (komercijalni centri, tehnoloski parkovi i dr.). Odredivanje
sustava sredi$njih naselja i mjera za ubrzavanje njihova razvitka povecavanjem atraktivnosti
srediSnjih 1 drugih naselja na podru¢ju Grada, poboljSavanjem druStvene i komunalne
infrastrukture (Skolstvo, zdravstvo, socijalna i duhovna skrb, kvalitetna opskrba), te
formiranjem mjesta za okupljanje gradana. Osiguravanje prostora i koridora za prometnice i
njihovo odrzavanje, energetiku i komunalnu infrastrukturu sa cjelovitim sustavom

gospodarenja otpadom rekonstrukcijom i dogradivanjem komunalno-prometnih gradevina

! http://www.mgipu.hr/default.aspx?id=3666
22



radi stvaranja uvjeta za prometno ¢voriSte medunarodnog, drZzavnog 1 regionalnog znacenja,
poboljsavanja komunalnog standarda, te prometne i druge povezanosti prigradskih i drugih

prostora. Uredenje prostora za osobe s invaliditetom i smanjene pokretljivosti.

Izmjene i dopune Prostornog plana Grada Zagreba 2017.g. (Slika 9.) odredeni su:
koriStenje 1 osnovna namjena prostora Grada Zagreba, infrastrukturni sustavi i mreze, te uvjeti
koriStenja, uredenja i zastite prostora. Prostornim planom utvrdena su gradevinska podrucja
dijela naselja grad Zagreb i dijela naselja Sesvete za koja ¢e se, u skladu s ovim planom,

izraditi Generalni urbanisticki plan grada Zagreba i1 Generalni urbanisticki plan.

U prostornom planu , planovi razvoja zeljeznickog prometa odnose se na:
modernizaciju zagrebackog Zeljezni¢kog ¢vora dogradnjom dijelova zeljeznicke mreze za
ukljucenje u medunarodne prometne koridore te razdvajanje teretnog od putnickog prometa.
Takoder, osposobljavanje Zeljeznice za daljnje uklju€ivanje u sustav javnog gradskog i

prigradskog prijevoza putnika 1 denivelacija pruga u kriticnim dijelovima Grada, te

modernizaciu Zi¢are Sljeme ukljucujuéi i gradnju novih terminala i stajalista. 2

Slika 9. Prostorni plan Grada Zagreba
Izvor: https://geoportal.zagreb.hr/Karta, 02.09.2018.

12 https://www.zzpugz.hr/prostorni-plan-grada-zagreba/

23


https://fpzhr-my.sharepoint.com/personal/0135234144_fpz_hr/Documents/Dokument.docx?web=1

4.1.3. GUP grada Zagreba 2017.- Izmjene i dopune

Generalnim urbanistickim planom (GUP-om) u skladu sa Strategijom prostornog
razvoja Republike Hrvatske i Prostornim planom Grada Zagreba, odreduje se temeljna
organizacija prostora, zastita prirodnih, kulturnih i povijesnih vrijednosti, koriStenje i namjena
povrsina, s prijedlogom uvjeta i mjera njihova uredenja. Generalni urbanisti¢ki plan sadrzi
nacin i1 oblike koriStenja 1 zaStite, uvjete i smjernice za uredenje i zaStitu prostora, mjere za
unapredivanje i zastitu okoliSa, podruc¢ja s posebnim i drugim obiljezjima, te druge elemente

vazne za Grad Zagreb.

U GUP-u Grada Zagreba, povrSine za razvoj zeljezniCkog prometa utvrdeni su i
oznaceni u kartografskom prikazu (Slika 10.). Planom se planira modernizacija zagrebatkoga
zeljeznickog ¢vora 1 dogradnja dijelova Zeljeznicke mreZe te osposobljavanje Zeljeznice za
daljnje ukljudivanje u sustav javnoga gradskog i prigradskog prijevoza putnika. Planirani
koridori omogucuju zadrzavanje postoje¢ih niveleta pruga ili podizanje na viSu razinu.
Podizanje Zzeljeznickih pruga na viSu razinu, zamjena nasipa vijaduktima 1 smjestaj
primjerenih sadrzaja unutar infrastrukturnog pojasa zeljeznicke pruge definirat ée se
detaljnijom prostorno planskom dokumentacijom. StajaliSta u funkciji javnoga gradskog
prijevoza putnika mogu se, prema potrebi, graditi i na lokacijama koje nisu oznacene u

kartografskom prikazu, ako to pridonosi pobolj$anju javnog prijevoza.

Generalnim urbanistickim planom je predvideno da se tzv. zapadna obilazna pruga
Ranzirni kolodvor - Zapresi¢, na dionici od Ranzirnog kolodvora do Gornjeg Blata, moZe
graditi na dvjema trasama: dogradnjom postojee pruge Ranzirni kolodvor - Klara -
Remetinec - Blato ili na novoj trasi polozenoj uz gradsku obilaznu autocestu. Za obje su
varijante osigurane povrsine, a procjenom utjecaja na okoli$ i studijom izvodljivosti odreditée
se optimalna varijanta. Tehni¢ko-putnicki kolodvor ¢e se gradit u Vukomercu, a industrijski

kolosijeci mogu se graditi na svim povrSinama gospodarske namjene.

Planirano je rekonstrukcija i produzivanje sljemenske zicare do tramvajskog okretista
na Dolju. Iznad nacéelnih podzemnih trasa lakoSinske Zeljeznice omoguéava se rekonstrukcija

i gradnja gradevina. '3

13 https://www.zagreb.hr/izmjene-i-dopune-generalnog-urbanistickog-plana-gr/89159
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Slika 10. GUP Grada Zagreba

Izvor: https://geoportal.zagreb.hr/Karta?tk=2, 02.09.2018.

4.1.4. GUP Sesveta

Generalni urbanisticki plan (GUP) obuhvaca podrucje veli¢ine 1.816 ha naselja
Sesvete (Slika 11.). Tako brojem stanovnika oko petnaest puta manje, Sesvete su poslije
Grada Zagreba, drugo po veliCini i razini razvijenosti naselje unutar Grada Zagreba.
Generalni urbanisticki plan kao dokument prostornog uredenja utvrduje temeljne resurse 1
probleme razvitka Sesveta, definirajuci ciljeve prostornog uredenja 1 utvrduju¢i plansku
podrsku za njihovo ostvarivanje. Manji, fizionomijski prepoznatljivi dijelovi Sesveta
unutar obuhvata Generalnoga urbanistickog plana su Centar, Luka i Dubec, te na pocetku
1991. pripojena do tada samostalna naselja: Staro i Novo Brestje, Gajis¢e, Jelkovec,
Kobiljak, Kraljevecki Novaki, Sesvetski Kraljevec, Sesvetska Selnica, Sesvetska Sela i
Sesvetska Sopnica. Prema prvim rezultatima popisa iz 2001., temeljenog na medunarodnoj
definiciji ukupnog stanovniStva, unutar obuhvata Plana zivi oko 43.000 stanovnika.

Planom se prognozira da ¢e taj broj do 2015. porasti na 53.000.'4

Povrsine za razvoj Zeljeznickog prometa utvrdene su i oznacenie u kartografskom

prikazu. Planira se modernizacija Zagrebackoga Zeljeznickog ¢vora i dogradnja dijelova

14 https://www.zzpugz.hr/wp-content/uploads/2014/06/ID2015 02 GUP_Sesveta-ID-2015 KNJIGA-2A-
Obrazlo%C5%BEenje-plana.pdf
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zeljeznicke mreze te osposobljavanje Zeljeznice za daljnje ukljucivanje u sustav javnoga
gradskog 1 prigradskog prijevoza putnika. Planirani koridori ¢e omoguéiti zadrzavanje
postojecih i gradnju novih pruga bilo na postojecoj, podignutoj ili spustenoj niveleti, Sto ¢e
se odrediti studijskim i projektnim rjeSenjima Zagrebackoga zeljeznickog c¢vora.

Industrijski kolosijeci gradit ¢e se u skladu s potrebama. '3

Slika 11. GUP-Sesveta

Izvor:https://www.zagreb.hr/UserDocslmages/arhiva/prostorni planovi/GUP%20SESVETA
%20-%201Z1D%202015/KARTOGRAMI_2015.pdf, 02.09.2018.

5. ANALIZA ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE U GRADU
ZAGREBU I OKRUZNJU

Nacionalnim programom zeljeznicke infrastrukture za razdoblje od 2016. do 2020.
godine utvrdili su se planovi izgradnje nove te osuvremenjivanja i odrZavanja postojece

zeljeznicke mreze, odreduju se prioriteti 1 odreduje se dinamika realizacije te visina i izvori

15 https://www.zagreb.hr/UserDocsImages/arhiva/prostorni_planovi/GUP%20SESVETA%20-
%201ZID%202015/01_GUP_Sesveta%201D%202015 KNJIGA%201%20-
%200dredbe%20za%20provo%C4%91enje.pdf
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potrebnih financijskih sredstava. Planirana ulaganja u osuvremenjivanje i izgradnju te
troskovi za odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture od 2016. do 2020. godine okvirno iznose
17,20 milijardi kuna, od ¢ega se 2,23 milijarde kuna (12,97%) odnosi na programe obnove i
osuvremenjivanja, 10,20 milijardi kuna (59,32%) na izgradnju novih i dogradnju postojecih
pruga 1 kolosijeka dok su troSkovi odrzavanja (zajedno s troSkovima upravljanja
infrastrukturom) planirani u iznosu od 4,77 milijarde kuna (27,71%). Izvori financiranja za
realizaciju Nacionalnog programa planirani su sa sljedeCom strukturom: 7,45 milijardi kuna
(43,30 %) i1z drzavnog proracuna ukljuc¢ujuéi kreditna zaduZenja uz garanciju Republike
Hrvatske, 7,17 milijardi kuna (44,85%) iz fondova EU, 1,19 milijarde kuna (6,9%) iz prihoda
od prodaje, 674,3 milijuna kuna (3,9%) iz ostalih poslovnih prihoda i 174,4 milijuna kuna
(1%) iz sredstava Svjetske banke. Planirana dinamika ulaganja uskladena je s dinamikom
osiguranja iz predvidenih financijskih izvora, a kre¢e se od 2,46 milijarde kuna u 2016.; 3,47
milijarde kuna u 2017.; 3,45 milijarde kuna u 2018.; 3,67 milijarde kuna u 2019.; 4,14
milijarde kuna u 2020. godini. Plan je uskladen s produktivnim 1 administrativnim

kapacitetima.

Prema Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske u Nacionalnom programu Zeljeznicke
infrastrukture Republike Hrvatske u funkciji njene Sto kvalitetnije realizacije moraju biti

slijede¢i elementi:

- Zeljeznicki sektor treba biti u funkciji ukupnog gospodarsko socijalnog razvitka RH i

njenog medunarodnog povezivanja;

- Zeljeznicki sektor mora biti u funkciji gospodarsko-socijalnog ujedinjenja hrvatskog

prostora;

- Zeljeznicki sektor treba biti u funkciji europske povezanosti Republika Hrvatska

(Republika Hrvatska kao logisti¢ka platforma jugoisto¢ne Europe);

- Zeljeznigki prometni podsustavi moraju biti harmonizirano razvijani kako bi stalno

bila odrzavana ciljana razina njegove ukupne funkcionalnosti;

- Zeljeznigki sektor mora biti u funkciji sigurnosti prometnih pravaca i prometnih

tokova;

- Razvoj zeljeznickog sektora mora biti uskladen s ciljevima ukupnog prometnog

razvitka Republika Hrvatska i zastite prostora i okolisa;
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- Zeljeznicki sektor mora u svome razvoju prihvatiti Nacionalni program energetske
ucinkovitosti;

- Zeljezni¢ki sektor mora u strateskom smislu (funkcionalno gledano tehnicko-

tehnologki) biti razvijen na koncepciji mreze ciljanog kapaciteta. '®

5.1. Tehnicko — tehnoloske znacajke Zeljeznickih pruga ¢vora Zagreb

Pruge ¢vora Zagreb M101 DG — Savski Marof — Zagreb, odnosno dionica Savski
Marof — Zagreb Gk, M102 Zagreb Gk — Dugo Selo 1 M202 Zagreb Gk — Rijeka, dionica
Zagreb Gk — Hrvatski Leskovac spadaju u medunarodne glavne pruge, jer su sastavni dijelovi

koridora RH1, odnosno RH2, a time i TEN-T mreze.

Sve ostale pruge, odnosno dionice pruga, ¢vora Zagreb spadaju u medunarodne ostale
pruge. Pruge, odnosno dionice pruga Savski Marof — Zagreb Gk, (21.7 km), Zagreb Gk —
Dugo Selo (20,7 km), Sesvete — Sava (10,4 km) i Sava — Zagreb Klara (5,7 km) su
dvokolosijecne, a ostale pruge u ¢voru su jednokolosijecne. Ukupna duljina pruga u ¢voru

iznosi 104,8 km, od cega je 58,6 km dvokolosijecnih.
Ostale znacajke pruga ¢vora Zagreb (Slika 12.) su:

- pruge spadaju u kategoriju ravnicarskih s mjerodavnim otporom do 5 daN/t, izuzev
dionica Zagreb Gk — Hrvatski Leskovac i Zagreb Borongaj (Culinec) — Zagreb Resnik gdje je

mjerodavan otpor 6 daN/t;
- dozvoljeno optereéenje je D4;
- elektrificirane su jednofaznim sustavom;

Najveca dopustena brzina na dionici Savski Marof — Zagreb Gk iznosi 60 km/h, iako
geometrija kolosijeka dopusta do 140 km/h, zbog loSeg stanja pruge (gornjeg i donjeg
ustroja). Takoder postoji ogranicenje brzine u kolodvoru Savski Marof na 55 km/h, a u
kolodvoru Zagreb Gk na 50 km/h. Na pruzi M102 Zagreb Gk — Dugo Selo osnovna
najveca dopustena brzina je Zagreb Gk — Zagreb Borongaj 80 km/h, Zagreb Borongaj —
Dugo Selo 140 km/h.

16 http://www.mppi.hr/UserDocsImages/Nacionalni%20program%20HZ1%2024-9 15.pdf
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Obnova pruge na dionici Zagreb Borongaj — Dugo Selo zavrSena je 2013. godine,
ali je i na dalje ostalo ogranicenje brzine kroz Sesvete na 60 km/h i u Sesvetskom
Kraljevcu na 100 km/h. Takoder je ostalo ograni¢enje brzine kroz Zagreb Gk na 50 km/h,
a kroz Dugo Selo na 55 km/h. Osnovna najveca dopustena brzina na dionici pruge Zagreb
Gk — Hrvatski Leskovac za vlakove bez nagibne tehnike iznosi 110 km/h, a za vlakove sa
nagibnom tehnikom 130 km/h. Medutim, na toj dionici postoji ogranic¢enje brzine Zagreb
Gk — Tresnjevka (rasp.) na 50 km/h, a od rasputnice Tresnjevka do rasputnice Delta na 80
km/h za vlakove bez nagibne tehnike, odnosno na 100/90 km/h za vlakove sa nagibnom
tehnikom. Tek od rasputnice Delta (od km 430+117) do Hrvatskog Leskovca i na dalje
najveca dopustena brzina iznosi 110 km/h, odnosno 130 km/h.!?

ZELJEZNICKI CVOR ZAGREB
- postojece stanje -

Slika 12. Pruge ¢vora Zagreb

Izvor: http://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2018/04/STUDIJA-RAZVOJA-
ZELJEZNICKOG.pdf, 15.08.2018.

6. DUGOROCNI ZELJEZNICKI PROJEKTI GRADA ZAGREBA

Na temelju detaljne analize zeljeznickog ¢vora Zagreb s raznih aspekata, analize ponude i
potraznje, prognoze prometa, odnosa prognoziranog prometa i propusne moéi pruga —
potrebnog infrastrukturnog kapaciteta, kao i utvrdenih ciljeva definirane su mjere za razvoj

zeljeznickog ¢vora Zagreb.

17 http://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2018/04/STUDIJA-RAZVOJA-ZELJEZNICKOG.pdf
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6.1. Dionica pruge Dugo Selo — Zagreb Gk — Zapresi¢ (- Savski Marof)

Dionica pruge Dugo Selo — Zagreb Gk — Zapresi¢ — Savski Marof je dvokolosije¢na 1
elektrificirana pruga. Na toj dionici se odvija uglavnom mjeSovit promet, odnosno promet
svih kategorija vlakova, gradskih, prigradskih, regionalnih, wunutarnjih daljinskih,

medunarodnih daljinskih, teretnih, lokomotivskih i sluzbenih.

Na temelju prognoziranog broja vlakova se moze zakljuciti da njena propusna mo¢ ne

moze zadovoljiti prognozirani broj vlakova.

Prema dugoro¢nim prognozama prometa kapacitet postojece pruge treba povecati do

2050. godine za:

e 112% na dionici Dugo Selo — Sesvete;

e 59% na dionici Zagreb Zk — Podsused Tvornica;

e 57% na dionici Sesvete — Zagreb Gk;

e 39% na dionici Zagreb Gk — Zagreb Zk;

e 35% na dionici Podsused Tvornica — Zapresic;

e 7% na dionici Zapresi¢ — Savski Marof.

Takve prognoze upucuju na zaklju¢ak da je danaSnje dionice dvokolosije¢ne pruge

Dugo Selo — Zagreb Gk — ZapresSi¢ — Savski Marof nuzno povecati kapacitet za jo§ dva
kolosijeka na dijelu Dugo Selo — Zagreb Gk — Zapresi¢, a nesto kasnije (poslije 2045. godine)
1 do Savskog Marofa.

6.2. Dionica Zagreb Gk — Odra — Velika Gorica Sjever — Zracna luka

Dionica Zagreb Gk — Odra — Velika Gorica (Sisak) je jednokolosije¢na, elektrificirana
zeljeznicka pruga. Prugom pored prijevoza putnika i tereta prema Sisku i dalje, prevozi se
vrlo mali broj putnika na relaciji Zagreb Gk — Velika Gorica.Na tom koridoru ukupno
godiSnje autobusima i1 osobnim automobilima prevozi se oko 31,5 milijuna putnika. Velika
Gorica kao Grad ima veliki broj dnevnih migracija preko 24.300, koji su preko 90%
usmjereni prema Zagrebu.Zracna luka Franjo Tudman nije povezana Zeljeznicom, a nalazi se
na podruc¢ju Grada Velike Gorice. Zracna luka po izgradnji novog terminala u I. fazi imat ée

kapacitet oko 5,0 milijuna putnika, a u II. fazi 8 do 11 milijuna putnika. Da bi se Zra¢na luka

30



Zagreb povezala Zeljeznicom, a time i sa centralnim dijelovima grada Zagreba, a preko
gradsko-prigradskog prometa s ostalim dijelovima grada i1 prigradskim podruc¢jem, kao i
preko daljinskog i1 regionalnog prometa s ostalim dijelovima Hrvatske, neophodna je
dvokolosijecna elektrificirana dionica pruge na relaciji Zagreb Gk — Odra — Velika Gorica
Sjever — Zracna luka Zagreb, odnosno drugi kolosijek Zagreb Gk — Odra (oko 1 km iza
stajaliSta Odra) uz postoje¢i duljine oko 11.5 km, a Odra — Velika Gorica Sjever — Zracna

luka nova dvokolosijecna pruga duljine oko 6,0 km.

6.3. Pruga Podsused Tvornica — Samobor — Bregana

Gradovi Samobor i Sveta Nedelja imaju preko 55.600 stanovnika sa 23.700 dnevnih
migracija putnika, koji su preko 65% usmjereni prema Zagrebu. Posljednjih godina izmedu
Samobora 1 Svete Nedelje 1 Zagreba godiSnje se autobusima i1 putniC¢kim automobilima
prevozi oko 15 milijuna putnika. Posljednjih desetlje¢a napravljeno je nekoliko studija
opravdanosti izgradnje pruge normalnog kolosijeka Podsused Tvornica — Samobor — Bregana,

te su pokazale su da postoji potreba izgradnje pruge Podsused Tvornica — Samobor — Bregana.

6.4. Dionica pruge Zagreb Rk — Zagreb Klara (K) — Delta

Na dionici pruge Zagreb Rk (ps) — Zagreb Klara — Delta (- Hrvatski Leskovac)
organiziran je promet po principu jednokolosije¢nog dvosmjernog. U danaSnjim uvjetima
propusna mo¢ ove pruge je mala, jer je jednokolosije¢na pruga s velikim medukolodvorskim
razmakom, odnosno velikim razmakom izmedu kolodvora u kojima je omoguceno krizanje
vlakova i ometanjem kretanja vlakova na ovoj dionici pruge vlakovima na relaciji Zagreb
Gk/Zagreb Zk — TreSnjevka — Zagreb Klara — Velika Gorica (izravno presijecanje tokova) 1
TreSnjevka — Delta — Hrvatski Leskovac. Prema prognozama, ve¢ 2025. godine propusna mo¢
postojece pruge ne moze zadovoljiti prognozirani obujam prometa, a do 2030. godine treba
povecati kapacitet ove pruge za 48%, 2035. godine za 88%, 2040. godine za 118%, 2045.
godine za 143%, a 2050. godine za 155%. Sve to pokazuje na neophodnost uklanjanja
presijecanja tokova ove pruge sa tokovima TreSnjevka — Zagreb Klara — Odra, odnosno
deniveliranje sa izgradnjom drugog kolosijeka pored postojeceg Zagreb Rk — Zagreb Klara —
Delta ili prenamjena kolosijeka Zagreb Rk — Zagreb Klara (juzni).
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6.5. Dionice pruga Zagreb Gk — Delta i Zagreb Zk — Zagreb Rk

Dionice pruga Zagreb Gk — Delta 1 Zagreb Zk — Zagreb Rk su jednokolosijecne koje se
izravno presijecaju na rasputnici TreSnjevka. Pored toga, tokove ovih dviju pruga, koji si
medusobno iskljucuju istovremeni promet, ometaju i tokovi dionice pruge Zagreb Rk —
Zagreb Klara — Delta. Dakle, propusne moc¢i ovih pruga su male, jer se promet na jednoj
dionici ometa od strane prometa na drugoj dionici pruge, odnosno propusna moc jedne
dionice ovisi o iskoriStenosti propusne moc¢i druge. Za planirani obujam prometa propusna
mo¢ dionice pruge Zagreb Gk — Delta nece biti dovoljna ve¢ od 2030. godine, a do 2050.
godine treba je povecati za 52%. Propusna mo¢ dionice pruge Zagreb Zk — Zagreb Rk nece
zadovoljiti planirani obujam prometa ve¢ u razdoblju izmedu 2030. 1 2035. godine, a do 2050.
godine treba biti povecan za 48%. Planirani promet na dionici Zagreb Gk — Delta mogla bi
zadovoljiti jednokolosije¢na pruga, a na dionici Zagreb Zk — Zagreb Rk takoder bi za
planirani promet mogla zadovoljiti jednokolosije¢na pruga, ali samo pod uvjetom da se ove
dvije dionice pruga ne sijeku u razini, nego denivelirano. Izvesti denivelaciju ove dvije
dionice pruga u podrucju Tresnjevke je vrlo komplicirano jer je to Sire podrucje srediSta grada
Zagreba. S druge strane, umjesto dvije jednokolosijecne pruge koje su na znacajnom dijelu
paralelne, puno je efikasnija dvokolosije¢na pruga koja daje oko 50% vecu propusnu mo¢ od
dvije jednokolosije¢ne pruge i omoguéuje daleko fleksibilniju organizaciju i regulaciju

prometa. '3

7. ZAKLJUCAK

Tijekom proteklog desetljeca Zeljeznica je po svim pokazateljima bila zapostavljena
po ulaganju u odnosu na cestovni promet, §to je rezultiralo njezinim zaostajanjem i
gubitkom konkurentnosti u odnosu na druge oblike prijevoza. Kolike su investicije u
zeljeznicku infrastrukture bile minimalne i beznacajne, govori i Cinjenica da je pruga Sv.

Ivan Zabno — Gradec prva pruga koja se izgradila u Hrvatskoj nakon gotovo pola stoljeca.

Europska Unija strateski se opredijelila za razvoj zeljezniCkog prometa kao kao
ekoloski , energetski i ekonomsko prihvatljiv vid prometa.. Poti¢e se razvoj 1 modernizacija

zeljeznica uz mogucnost koriStenja sredstava Europske unije. Republika Hrvatska je u

13 http://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2018/04/STUDIJA-RAZVOJA-ZELJEZNICKOG.pdf
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velikom investicijskom valu obnove Zeljeznicke infrastrukture u vrijednosti vec¢oj od 560
milijuna eura, a $to ¢e se dobrim dijelom financirati iz bespovratnih sredstava Europske unije.
Potice se razvoj i1 koriStenje mreza javnog prijevoza a u funkciji regionalnog, gradskog i
prigradskog prometa veéih gradova. U vidu poboljSanja uvjeta za odvijanje gradskog i
prigradskog prometa na podru¢ju Grada Zagreba i okruzenja zapoceli su investicijski projekti
modernizacije prema modelu integriranog prijevoza putnika, gdje bi gradska i prigradska
zeljeznica u Sirem zagrebackom podrucju preuzela ulogu nositelja javnog putnickog prijevoza,
a u srediStu Zagreba postojec¢i tramvajski sustav do izgradnje novog brzeg urbanog tracni¢kog

sustava.
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