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SAZETAK

U svakom procesu, tako i u prijevoznom, cilj je da se troskovi minimiziraju $to je vise
moguce. lako je Republika Hrvatska teritorijalno mala da bi se iskoristio puni potencijal
intermodalnog transporta, prvenstveno nizi troskovi transporta, raznim projektima Europske
unije pokusava se prebaciti dio tereta sa unimodalnog cestovnog transporta na intermodalni
koriste¢i zeljeznicu. Racunajuéi troskove pojedinog oblika transporta na relaciji Luka Rijeka-

ZIT Beograd, usporeduju se prethodno navedeni oblici transporta.

KLJUCNE RIJECI: unimodalni transport; intermodalni transport; tro$kovi prijevoza;

usporedba troskova

SUMMARY

In every process, including transportation, main goal is to reduce total cost. Although
Republic of Croatia is relatively small for using the full potential of intermodal transportation,
primarily lower transportation costs, different EU funding programms are used to transfer cargo
from unimodal road transportation to intermodal rail transportation. Calculating the cost of
previous mods of transportation on the route Port Rijeka-ZIT Beograd, the same will be mutual

compared.

KEYWORDS: unimodal transport; intermodal transport; transportation costs
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1. UVOD

TroSkovi transporta su parametar koji se uvijek nastoji minimizirati u procesu prijevoza
robe. U nekim situacijama se troskovi mogu minimizirati, ali smanjenje troskova uzrokuje
povecanje vremena transporta, Sto uzrokuje dodatne troskove. lako generira manje troSkove,
intermodalni transport ¢esto traje duze od unimodalnog kamionskog transporta. Cilj zavr$nog
rada je usporedba troskova unimodalnog kamionskog i intermodalnog zZeljezni¢kog transporta
na relaciji Luka Rijeka-ZIT Beograd, te pronalaZenje optimalnog nacina transporta. Rad je

podijeljen u Sest cjelina:

1. Uvod

2. Analiza infrastrukturne mreze Republike Hrvatske i Srbije

3. Tehnigko-eksploatacijske zna¢ajke Luke Rijeka i ZIT Beograd

4. TIzradun troskova unimodalnog transporta (pravac Luka Rijeka-ZIT Beograd)
5. Izradun troskova intermodalnog transporta (pravac Luka Rijeka-ZIT Beograd)
6. Zakljucak

U drugom poglavlju analizirana je infrastrukturna mreza Republike Hrvatske i Srbije,
posebno za svaki oblik prometa. Tako su najprije analizirane neke od vaznijih pomorskih luka
u Hrvatskoj, zatim unutarnji plovni putovi te pripadajuce rijecne luke. Zatim zeljeznicka te
cestovna infrastruktura Republike Hrvatske. 1z analize je iskljucen zracni promet iz razloga Sto
su koli¢ine prevezenog tereta zraCnim prometom, u odnosu na ostale oblike prometa,
zanemarive. Za Republiku Srbiju analizirana je infrastruktura unutarnje plovidbe, Zeljeznicka i

cestovna infrastruktura.

Tre¢e poglavlje obuhvaca analizu kontejnerskog terminala Brajdica u luci Rijeka te

terminala ZIT u Beogradu sa svom pripadajuéom infrastrukturom i mehanizacijom.

U cetvrtom poglavlju prikazan je unimodalni kamionski transport sa prosjecnim troskovima
prijevoza na relaciji Luka Rijeka-ZIT Beograd. Takoder ¢e se prikazati i ruta prijevoza sa

pripadaju¢om prijevoznom ispravom.

Peto poglavlje obuhvaca troskove intermodalnog Zeljeznickog transporta od prijema u luci
Rijeka do otpreme prema ZIT Beograd, u organizaciji poduzeéa Adria Rail sa sjedistem u luci

Rijeka. Takoder je prikazana i sva prate¢a dokumentacija u cijelom procesu otpreme.



2. ANALIZA INFRASTRUKTURNE MREZE REPUBLIKE
HRVATSKE I SRBIJE

U ovom poglavlju analizirat ¢e se infrastrukture po pojedinim oblicima prometa Republike

Hrvatske i Srbije.
2.1. Analiza infrastrukturne mreZe Republike Hrvatske

Republika Hrvatska nalazi se na izuzetno povoljnom geoprometnom polozaju koji
omogucava vaznu prometnu funkciju hrvatskog prostora u povezivanju zapadnih i sjevernih
dijelova Europe s njezinim jugoistocnim dijelom, preko kojeg se ostvaruje veza s Bliskim i
Dalekim istokom. S rijekom Dunavom, kao najprometnijom europskom rijekom, Republika

Hrvatska takoder je povezana s Europom te s Crnim morem'.

2.1.1. Pomorska lu¢ka infrastruktura
Pomorska lucka infrastruktura u Republici Hrvatskoj sastoji se od sedam glavnih luka
(Rijeka, Pula, Zadar, Sibenik, Split, Plo¢e i Dubrovnik), 40 zupanijskih i oko 280 lokalnih luka.

Isto tako, postoje 24 marine te 26 industrijskih i brodogradili$nih luka od drzavnog znacaja’.

2.1.1.1.  Luka Rijeka

Mediteranski koridor Vb na relaciji Rijeka—Zagreb—Budimpesta, transverzalni je pravac
koji povezuje srednjoeuropski prostor s jadranskim, u Sirem smislu s mediteranskim prostorom,
ukljucujuéi rijecku luku kao referentnu tranzitnu to¢ku koridora, te cestovne i zeljeznicke
komunikacije u njezinom kopnenom povezivanju s srednjoeuropskim tranzitnim zaledem.
Osim ceste i Zeljeznice, veliki znacaj ima 1 sustav naftovoda koji povezuje rafinerije u

Hrvatskoj, Madarskoj, Austriji, Bosni i Hercegovini, Srbiji, Ceskoj i Slovackoj?.

Lucko podrucje luke Rijeka obuhvaca:

' €. Dundovi¢, V. Plazibat: LUCKA I PROMETNA INFRASTRUKTURA REPUBLIKE HRVATSKE,
POMORSTVO Scientific Journal of Maritime Research 25/1(2011) str./pp. 209-222.

2 Ibid.

3 http://shortsea.hr/sites/kip.prospekt-solutions.com/files/upload/brosura_KIP_hr_za_web.pdf, 20.05.2016.



» Bazen Rijeka/Susak-kontejnerski terminal, putnicki terminal, Ro-Ro terminal,

generalni teret, zitarice, drvo

YV VYV V

Bazen Bakar-rasuti teret, Ro-Ro terminal
Bazen Omisalj-nafta, naftni derivati

Bazen Rasa (BrSica)-generalni teret, stoka, drvo

> Podrugje Skrljevo?

U Tablici 1. prikazana su glavna obiljezja terminala u luci Rijeka.

Tablica 1. Glavna obiljeZja terminala luke Rijeka

Terminal za generalni teret

(Bazen Rijeka/Susak)

Dubina mora izmedu 5 1 14 metara

Terminal za Zitarice

(Bazen Rijeka)

Dubina mora 14 metara

Kapacitet silosa: 57 000 tona

Terminal za tekuéi teret

(Omisalj)

Dubina mora 30 metara

Kapacitet skladista 130 000 tona

Kontejnerski i Ro-Ro

terminal (Brajdica)

Dubina mora od 11 do 12 metara

JuzZna obala: 300 metara, 2 STS kontejnerske dizalice, u izgradnji je
dodatnih 300 metara obale s pripadajuéom infra i suprastrukturom
(predvideni ukupan kapacitet terminala 500 000 TEU)

Zapadna obala: 164 metra, 2 STS kontejnerske dizalice

Terminal za rasute terete

(Bakar)

Dubina mora: 18 metara

Kapaciteti skladista: 130 000 tona (ugljen), 400 000 tona (rudaca)

Ro-Ro terminal (Bakar)

Na mjestu bivSe koksare u Bakru u planu je izgradnja automobilskog
terminala. Planirani kapacitet iznosio bi cca 50 000 automobila godisnje,

Planirana povrsina iznosi 60 000 m? platoa bivse koksare.

Terminal Skriljevo

Na ukupnoj povrsini od 417 413 m? nalaze se otvorena skladista (130 000
m?) 1 zatvorena skladista (44 000 m?) uz slobodnu povrsinu koja zaprema
243 000 m? Terminal je povezan zeljeznickom infrastrukturom (6

kolosijeka).

Terminal Rasa-BrSica

Dubina mora: 8 metara, kapaciteti skladista: 510 000 m2

Izvor: Uredio autor prema:

http://shortsea.hr/sites/kip.prospekt-

solutions.com/files/upload/brosura KIP hr za web.pdf, 20.05.2016.

4 Ibid.




2.1.1.2.  Ostale pomorske luke u Republici Hrvatskoj

Luka Ploce nalazi se na V¢ ogranku Mediteranskog koridora preko kojeg je direktno
umrezena u cestovnu i zeljezni¢ku mrezu Europe. Sastoji se od dvije jedinice: bazena Ploce
koji je opremljen za sljedece vrste tereta: suhi rasuti tereti, generalni komadni tereti, sipki tereti,
kontejneri, specijalni tereti, tekuci tereti, putni¢ki terminal; te od bazena Metkovi¢ koji je
opremljen za: pretovar cementa, suhi rasuti tereti te generalni teret®.

Luka Zadar izravno je povezana brzom cestom na autocestu Zagreb-Split, te sa dvije
zeljeznicke pruge s unutrasnjos¢u Hrvatske. Sastoji se od sljede¢ih terminala: terminal za
pretovar tekucih tereta, terminal za snabdijevanje naftnih platformi, terminal za pretovar rasutih
tereta (zitarica), terminal za pretovar i skladiStenje juznog voca, terminali za pretovar
generalnog tereta, terminal za pretovar cementa, terminal za pretovar drva®.

Luka Split povezana je autocestom Zagreb—Split, te zeljeznickom infrastrukturom sa
zaledem, Sto ju ¢ini dodirnom to¢kom nekoliko vaznih prometnih koridora koji povezuju cijeli
Mediteran. Lucka podrucja nad kojima se proteze nadleznost Lucke uprave su:

» Bazen Gradska luka koji raspolaze sa 28 vezova, duljine od 63 do 173 metara.
» Vranjicko—solinski bazen koji je opremljen za prijem brodova za prijevoz tereta,
kontejnera, Ro-Ro brodova,
Kastelanski bazen A, raspolaze samo jednim vezom
Kastelanski bazen B namijenjen za teretne brodove
Kastelanski bazen C, opremljen za prihvat teretnih brodova i tankera

Kastelanski bazen D, namijenjen za putnicki promet

YV V V V V

Kontejnerski i Ro-Ro terminal povrSine 20 000 m?, kapaciteta 30 000 TEU
jedinica godisnje te dnevnog kapaciteta skladiStenja kontejnera od 2 000 TEU
jedinica’.
Luka Sibenik cestom je povezana s ostalim priobaljem, autocestom s kontinentalnom

Hrvatskom i Europom, a Zeljeznicom sa zaledem. Luka se sastoji od sljede¢ih terminala:

» Putni¢ki terminal (Vrulje)

» Terminal za pretovar fosfata (Dobrika)

» Terminal za rasuti i generalni teret (Rogac)

» Terminal za drvo

3 Ibid.
6 Ibid.
7 Ibid.



Luka Pula izravno je povezana s autocestom Rijeka—Zagreb, odnosno Zagreb—Split, te

......

Slovenijom pomoéu istarskog ipsilona. Zeljezni¢ka infrastruktura, ukupne duzine 152.5 km

Hrvatske®.
Luka Dubrovnik se sastoji od sljedecih dijelova:
» Sidriste grad: glavna namjena je putnicki promet

» Luka Gruz prima putnicke trajekte na redovnim linijama izmedu svih

hrvatskih zna¢ajnijih luka i na linijama s Anconom, Barijem i Pescarom’.

Na Slici 1. prikazan je polozaj glavnih pomorskih luka u Republici Hrvatskoj.

HUNGARY
SLOVENIA

Yenezla 8- — =y
.'"f \:’__/ \l

A HRVATSKA
B

BOSHIA AND HERCEGOVINA
L

ITALY '

: SERBIA AND
- MONTENEGR!
Peicara B
Duteounik Jrd

Slika 1. Polozaj glavnih pomorskih luka u Hrvatskoj

Izvor: Uredio autor prema: http://www.mppi.hr/UserDocsImages/Original%20ml.pdf,
21.05.2016.

8 Ibid.
? Ibid.



2.1.2. Infrastruktura unutarnje plovidbe

Infrastrukturu u rijenom prometu ¢ine vodni putovi s pripadajuéim gradevinama,
objektima i uredajima sigurnosti plovidbe te luke i pristaniSta. Ukupna duljina sadasnjih 804.1
kilometara plovnih putova i planiranih 61.5 kilometara ukupno iznosi 865.6 kilometara plovnih
putova u Republici Hrvatskoj, od ¢ega je 601.2 kilometara uvr§teno u mrezu europskih plovnih
putova od medunarodnog znacaja. Od ukupnih postojec¢ih vodnih putova u Republici Hrvatskoj,
539.2 kilometara su medunarodni, a 264.9 kilometara su drzavni i medudrzavni vodni putovi.

Mreza hrvatskih unutarnjih vodnih putova sastoji se od pet rijeka: Save, Drave, Dunava,

Kupe i Une. Rijeka Sava je najdulji vodni put u Hrvatskoj, a plovidba se odvija od Siska
nizvodno. Veci dio vodnog puta rijeke Drave je od lokalnog znacaja, dok su Kupa i Una posve
neuredene za plovidbu. Udio rije¢nog prometa u ukupnom prometu ¢ini samo 3%, dok u
najrazvijenijim drzavama Europske unije rije¢ni promet ¢ini 25% ukupnog prometa. Od ukupno
539.2 kilometara postojecih plovnih putova koji su uvrsteni u mrezu europskih plovnih putova,
samo 286.9 kilometara udovoljava uvjetima klasifikacije za medunarodnu plovidbu deklariranu
u AGN-u (European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance, 19.
January, 1996.—Europski sporazum o glavnim plovnim putovima od medunarodnog znacenja),
odnosno uvjetima najmanje medunarodne IV. klase, (minimalno 2.5 metara dubine, plovni 300
dana u godini). Ti plovni putovi su Dunav, Drava do Osijeka, Sava nizvodno od Slavonskog
Samca. Ostali vodni putovi u Republici Hrvatskoj su drzavni ili medudrZavni, te nisu razvrstani
u medunarodnu mrezu vodnih putova. Hrvatske luke unutarnjih voda otvorene za medunarodni
promet su Sisak, Slavonski Brod, Osijek i Vukovar'?. Na Slici 2. prikazana je mreza unutarnjih

plovnih putova Republike Hrvatske.

10 C. Dundovié, V. Plazibat: LUCKA I PROMETNA INFRASTRUKTURA REPUBLIKE HRVATSKE,
POMORSTVO Scientific Journal of Maritime Research 25/1(2011) str./pp. 209-222.
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Slika 2. MreZa unutarnjih plovnih putova Republike Hrvatske

Izvor: http://www.mppi.hr/UserDocsImages/Operativni%?20program%20Promet%202007-
2013%20-%20Modifikacija.pdf, 08.06.2016.

2.1.2.1. Luka Vukovar

Luka Vukovar nalazi se na 1335-om kilometru rijeke Dunav, klasa prema AGN-u Vic
(Dunav je klasificiran u klasu Vic od Bratislave do Novog Sada, duljine 608 km, dozvoljene
Sirine broda 33.4 metra, gaza 1.9 metara!'). Unutar luke postoji razvijena Zzeljeznicka
infrastruktura te se nalazi u neposrednoj blizini drzavnih cesta 2, 551 57, a 50 kilometara je
udaljena od autoceste A3'2,

DuzZina obale je 350 metara kose i 55 metara vertikalne obale, dok je najve¢i gaz 2.80
metara. Luka raspolaze jednom luckom mobilnom dizalicom Gottwald kapaciteta 63 tone i
jednom portalnom dizalicom Ganz kapaciteta 16-27 tona, te dvije lucke portalne dizalice Ganz

kapaciteta 5-6 tona. Takoder, luka raspolaze sa 10 000 m? uredenog otvorenog skladi$nog

! http://www.crup.hr/crup.hr/files/Prirucnik.pdf, 08.06.2016.
12 http://shortsea.hr/sites/kip.prospekt-solutions.com/files/upload/brosura_KIP_hr za web.pdf, 08.06.2016.



prostora te 2 800 m? zatvorenog skladi$nog prostora. Godi$nji kapacitet luke je oko 1 500 000
tona'3.

2.1.2.2. Luka Osijek

Luka Osijek nalazi se na dvije lokacije. Stara luka se proteze od 17-tog do 19-tog kilometra
rijeke Drave od us¢a u Dunav, a Nova luka od 12-tog do 16-tog kilometra rijeke Drave od uséa
u Dunav (klasa rijeka Drave prema AGN-u IV-duljina izmedu Osijeka i rijeke Dunav 22
kilometra, dopustena $irina broda 9.5 metara i gaza 2.5 metra'¥). Unutar luke nalazi se
zeljeznicki kolosijek. Luka se nalazi u blizini drzavnih cesta 2 i 7 te je 5 kilometara udaljena od
autoceste A5 i 80 kilometara od autoceste A3'°.

Luka raspolaze sa 230 metara kose i 100 metara vertikalne operativne obale. Najveéi
dopusteni gaz brodova je 3.2 metra. Luka takoder raspolaze sa dvije lucke portalne dizalice
kapaciteta 20 tona, Cetiri lucke portalne dizalice kapaciteta 5 tona, te jednom lu¢kom plovnom
dizalicom kapaciteta 5 tona. Skladi$ni prostori obuhvaéaju 50 000 m? uredenog otvorenog

skladista, te 11 500 m? zatvorenog skladiSta. Godisnji kapacitet luke je 1 000 000 tona'®.

2.1.2.3. Luka Sisak

Bazen Crnac nalazi se ona 579-om kilometru rijeke Save, a bazen Galdovo na 593-em
kilometru rijeke Save (rijeka Sava je klasificirana od Siska do Samca u klasu III prema AGN-
u-najveca dopustena Sirina brodova 8.2 metra, te gaz od 2 metra!”). Luka nema direktni pristup
zeljeznickoj infrastrukturi, te se nalazi u neposrednoj blizini drzavnih cesta 30, 36 1 37, a 25
kilometra je udaljena od autoceste A3'8,
Lucko podrucje Sisak ukljucuje i privatnu luku PristaniSte i skladista na rijeci Kupi. Bazen
Crnac je terminal za pretovar nafte i derivata, a bazen Galdovo je brodogradili$no pristaniste za
gradnju i remont plovila savske flote. Na rijeci Kupi nalazi se terminal za pretovar rasutih

teretal®.

13 Ibid.

14 http://www.crup.hr/crup.hr/files/Prirucnik.pdf, 08.06.2016.

1 http://shortsea.hr/sites/kip.prospekt-solutions.com/files/upload/brosura_KIP_hr za web.pdf, 08.06.2016.
16 Tbid.

17 http://www.crup.hr/crup.hr/files/Prirucnik.pdf, 08.06.2016.

18 http://shortsea.hr/sites/kip.prospekt-solutions.com/files/upload/brosura_KIP_hr_za web.pdf, 08.06.2016.
Y Ibid.



2.1.2.4. Luka Slavonski Brod

Luka Slavonski Brod s utvrdenim luckim podru¢jem proteze se od 336-tog do 337-og.
kilometra rijeke Save (klasa rijeke Save na tom podrucju prema AGN-u III/IV-najveca Sirina
brodova do 8.2 metra te gaz od 2 metra®®). Lucko podrugje raspolaze Zeljezni¢kim kolosijecima
i obalom duzine 120 metara. Povriina lu¢kog podru¢ja veli¢ine je 800 000 m?, te se u

buducnosti planira izgradnja industrijskih postrojenja, skladista i lu¢kih terminala®'.

2.1.3. Zeljezni¢ka infrastruktura

Hrvatska zeljeznicka mreza ima ukupno 2722 kilometara pruga, od cega su 2467.7
kilometara jednokolosijecne, a 254.3 kilometra dvokolosijecne pruge. Pruge su razvrstane u tri
kategorije: pruge od znacaja za medunarodni promet (M), pruge od znacaja za regionalni

promet (R) te pruge od znacaja za lokalni promet (L) kao Sto je prikazano u Tablici 2.

Tablica 2. Kategorije pruga

Kategorija M R L
Ukupna duljina (km) 1460 600.5 659.1
Izvor: C. Dundovi¢, V. Plazibat: LUCKA I PROMETNA INFRASTRUKTURA REPUBLIKE

HRVATSKE,POMORSTVO Scientific Journal of Maritime Research 25/1(2011) str./pp.
209-222.

Razvijenost hrvatske Zeljeznicke infrastrukture znatno zaostaje za prosjekom Europske
unije, te je zaostajanje posebice izrazeno u elektrificiranosti mreze i duljini dvokolosije¢nih
pruga. Samo 36% ukupne mreze je elektrificirano, dok je samo 9.3% mreze pokriveno
dvokolosije¢nom prugom?2.

Na mrezi se nalazi ukupno 252 kolodvora. U veéini njih, te u jo$ 14 transportnih
otpremniStava moguce je obavljati pretovar tereta. Pruge se nalaze uzduz svih prometnih
koridora (X, Xa, Vb i Vc) koji prolaze kroz Hrvatsku. Zeljezni¢kom infrastrukturom u
Republici Hrvatskoj upravlja tvrtka HZ Infrastruktura d.o.o.

Registrirani Zeljeznicki prijevoznici u Republici Hrvatskoj su HZ Cargo d.o.o. i HZ Vuca
Vlakova d.o.0. Trenutno samo HZ Cargo d.0.0. organizira i izvodi unutarnji i medunarodni

teretni prijevoz. HZ Cargo raspolaZe s ukupno 5855 vagona razli¢itih serija. HZ Vuc¢a Vlakova

20 http://www.crup.hr/crup.hr/files/Prirucnik.pdf, 08.06.2016.

2! http://shortsea.hr/sites/kip.prospekt-solutions.com/files/upload/brosura_KIP_hr za web.pdf, 08.06.2016.

22 C. Dundovié, V. Plazibat: LUCKA I PROMETNA INFRASTRUKTURA REPUBLIKE HRVATSKE,
POMORSTVO Scientific Journal of Maritime Research 25/1(2011) str./pp. 209-222.

9



d.o.o. krajem 2009. godine raspolagala je s ukupno 253 lokomotive i to 98 elektricnih i 155

dizelskih?. Na Slici 3. prikazana je mreza Zeljeznickih pruga Republike Hrvatske.
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Slika 3. Mreza zeljeznickih pruga Republike Hrvatske

Izvor: http://www.hzinfra.hr/karta-pruga, 08.06.2016.

2.1.4. Cestovna infrastruktura

Republika Hrvatska danas raspolaze s mrezom od 29 330 kilometara razvrstanih javnih
cesta, od Cega se 1241 kilometara odnosi na autoceste. Duljina mreze drzavnih cesta iznosi 6
812 kilometra, dok se ostatak mreze odnosi na zupanijske i lokalne ceste. Republika Hrvatska
cjelovito je pokrivena mreZom autocesta ukupne duzine od 1241 kilometara kojom su povezane
pomorske i rije¢ne luke te logisti¢ko-distributivni centri4.

Razina razvijenosti autocesta u Republici Hrvatskoj je zadovoljavajué¢a, dok drzavne,

zupanijske i lokalne ceste, kvalitetom i opremljenos¢u, odstupaju od stupnja razvoja autocesta.

23 http://shortsea.hr/sites/kip.prospekt-solutions.com/files/upload/brosura_KIP_hr za web.pdf, 08.06.2016.
24 http://shortsea.hr/sites/kip.prospekt-solutions.com/files/upload/brosura_KIP_hr za web.pdf, 08.06.2016.
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vrste prometne infrastrukture koja je iznad njezine opce gospodarske razvijenosti u usporedbi
s europskim prosjekom

Nakon dva ¢etverogodiSnja razdoblja ubrzane i intenzivne izgradnje autocesta, prioriteti
su od 2009. do 2012. godine usmjerili zavrsetku izgradnje dionica zapocetih u prethodnim
razdobljima na autocestama Al, A5 i All, izgradnji punog profila autoceste na Istarskom
ipsilonu, te odrzavanju i oCuvanju izgradenih autocesta. Takoder se radi na unapredenju
drzavnih cesta, od kojih samo 35% ima asfaltnu povrSinu zadovoljavajuée kvalitete, te na razvoj

Zupanijskih i lokalnih cesta?. Na Slici 4. prikazana je mreza cestovnih prometnica Republike

Hrvatske.
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Slika 4. Mreza prometnica Republike Hrvatske

Izvor: http://www.mppi.hr/UserDocsImages/C-PR%20RH_14.pdf, 08.06.2016.

25 C. Dundovi¢, V. Plazibat: LUCKA I PROMETNA INFRASTRUKTURA REPUBLIKE HRVATSKE,
POMORSTVO Scientific Journal of Maritime Research 25/1(2011) str./pp. 209-222.
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2.2. Analiza infrastrukturne mrezZe Republike Srbije

Najznacajniji Pan-Europski koridori koji prolaze kroz Republiku Srbiju su:
e Koridor X sa svojim ograncima:
o Koridor Xb: Beograd-Budimpesta i
o Koridor Xc: Nis-Sofija, koji je najvazniji prometni pravac na teritoriju
Republike Srbije. povezuje Austriju i Madarsku, Sloveniju i Hrvatsku,
Republiku Srbiju i Bugarsku-Makedoniju-Grcku. Koridorom se kroz
Republiku Srbiju prostire 792 kilometara cesta i 760 kilometara Zeljeznickih
pruga
e Koridor VII: rijeka Dunav, koji spaja Centralnu Europu preko Republike Srbije sa
Crnim morem. Grani¢na je rijeka te protjece preko teritorije Republike Srbije na
duZini od 600 kilometara.
Uz prethodno navedene koridore, Republika Srbija okruzena je sljede¢im Pan-Europskim

koridorima i njihovim kracima:

Koridor I'V: Budimpesta-Arad-Craiova-Sofija-Solun
Ogranak koridora IV (IVa): Arad-Bukurest-Konstanta

Ogranak koridora V (Vc¢): Budimpesta-Samac-Sarajevo-Ploce

Koridor VIII: Vlora-Tirana-Skoplje-Sofija

Preko teritorija Republike Srbije proteze se i Jadranska magistrala, koja ¢e duz jadranske
obale spojiti krakove Koridora Va i V¢ (Rijeka-Plo¢e) preko Crne Gore, sa Koridorom VIII u
Vlori.

Koridor X danas ima ve¢u vaznost kao tranzitni pravac nego kao oslonac za prostorni razvoj
Republike Srbije buduéi da se znacajne koncentracije stanovnistva i aktivnosti nalaze izvan
njegove neposredne gravitacijske zone, tj. u zapadnoj Srbiji i dolini Zapadne Morave?®.

Na Slici. 5 prikazana je transportna mreza Republike Srbije. Nadalje, u nastavku ¢e biti

analizirana infrastruktura pojedinog moda prijevoza u Republici Srbiji.

26 Poslovno udruzenje drumskog saobracaja ,,Srbijatransport“ a.d. Beograd, STRATEGIJA RAZVOIJA
ZELEZNICKOG, DRUMSKOG, VODNOG, VAZDUSNOG I INTERMODALNOG TRANSPORTA U
REPUBLICI SRBIJI OD 2008. DO 2015. GODINE, Sl. glasnik RS", br. 4/2008, str. 5-6.
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2.2.1. Infrastruktura unutarnje plovidbe

Najznacajnije plovne rijeke u Republici Srbiji su: Dunav, Sava i Tisa (ukupno oko 960
kilometara), kao i mreza plovnih kanala u okviru Hidrosistema Dunav-Tisa-Dunav (HS DTD-
600 kilometara).
Rijeka Dunav predstavlja veoma vazan transportni koridor (paneuropski koridor VII). Kroz
Srbiju Dunav te¢e u duzini od 588 kilometara, od Bezdana do Timoka. Od toga, 137.6
kilometara predstavlja zajednicki sektor sa Hrvatskom, a 299.35 kilometara sa Rumunjskom?’.

Ukupna duzina UPP u Republici Srbiji pri srednjem nivou vode je 1 680 kilometara. Luke
od vaznog gospodarskog znacaja su: Beograd, Pan¢evo, Smederevo i Prahovo. Vecina rije¢nih
luka u Republici Srbiji povezana je sa glavnim Zeljeznickim prugama i glavnim prometnicama.
Luke Beograd i Panc¢evo imaju kontejnerske terminale, dok ostale luke nude raznovrsne usluge
1 specijalizirane su za generalni i rasuti teret. Ukupni promet luka u 2000. godini bio je oko 40%
prometa iz 1989. godine. Uz malo povecanje, u 2004. godini ukupni promet robe u lukama

dostigao je 8.7 milijuna tona®®. Na Slici 6. prikazana je mreza unutarnjih plovnih putova.

Slika 6.Unutarnji plovni putovi Republike Srbije
Izvor: http://i.imgur.com/2UJrsye.jpg, 11.06.2016.c

27 http://www.plovput.rs/medjunarodni-plovni-putevi, 11.06.2016.

2 Poslovno udruzenje drumskog saobracaja ,,Srbijatransport“ a.d. Beograd, STRATEGIJA RAZVOIJA
ZELEZNICKOG, DRUMSKOG, VODNOG, VAZDUSNOG I INTERMODALNOG TRANSPORTA U
REPUBLICI SRBIJI OD 2008. DO 2015. GODINE, Sl. glasnik RS", br. 4/2008, str. 8.
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2.2.2. Zeljezni¢ka infrastruktura

Zeljeznice su podijeljene u dvije glavne klase: magistralne i ostale Zeljeznice. Okosnica
zeljezni¢ke mreZe je koridor X (Salzburg-Ljubljana-Zagreb)-(Sid-Beograd-Nis-Presevo)-
(Veles-Skopje-Thessaloniki) sa ograncima koji prolaze kroz Suboticu do Madarske te kroz
Dimitrovgrad do Bugarske granice sa ukupnom duljinom od 872 kilometara.

Tijekom zadnjeg desetlje¢a 20.stoljeCa nije bilo nikakvih ulaganja u Zzeljeznicku
infrastrukturu te su odrzavanja bila minimalna. Zbog toga je danas cjelokupna infrastruktura u
loSem stanju, te je sama kvaliteta Zeljezni¢ke usluge smanjena?’.

Ukupna duljina Zeljeznickih pruga iznosi 3 809 kilometara, 1 768 kilometara predstavljaju
magistralne pruge, a elektrificirano je 1 247 kilometara (32.7%). Pruge sa dva kolosijeka
predstavljaju samo 7% pruga tj. 276 kilometara duljine. Oko 25% magistralnih pruga
zeljeznicke mreze u Republici Srbiji nalazi se na koridoru X i njegovim ograncima, Xb i Xc.
Upravljanje javnom zeljeznickom infrastrukturom, prijevozom putnika i robe te odrzavanje
zeljeznickih voznih sredstava su djelatnosti JP "Zeleznice Srbije“. Raspolazu sa 480
lokomotiva, 8 500 teretnih i 550 putni¢kih vagona*.

Na Slici 7. prikazana je mreza zeljeznickih pruga Republike Srbije sa pripadajuc¢im

terminalima.

2 Nikoli¢ I, Arsovski S., Eri¢ M., Vuji¢i¢ S., Manojlovi¢ G., Jovanovi¢ J., OVERALL RAILWAY
INFRASTRUCTURE EFFECTIVENESS AS A QUALITY FACTOR FOR SERBIA RAILWAYS, Tehnicki
vjesnik 23, 2(2016), 547-554.

30 Poslovno udruZenje drumskog saobracaja ,,Srbijatransport® a.d. Beograd, STRATEGIJA RAZVOIA
ZELEZNICKOG, DRUMSKOG, VODNOG, VAZDUSNOG I INTERMODALNOG TRANSPORTA U
REPUBLICI SRBIJT OD 2008. DO 2015. GODINE, Sl. glasnik RS", br. 4/2008, str. 7.
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Slika 7. Mreza Zeljeznickih pruga Republike Srbije

Izvor: http://www.srbcargo.rs/convert-jpg-to-pdf.net 2016-02-11 14-09-42.pdf, 11.06.2016.

2.2.3. Cestovna infrastruktura

Sa ukupnom duZzinom cesta od oko 38 000 kilometara, mreZa prometnica u Republici Srbiji

je dobro razvijena. Na teritoriji Republike Srbije se nalazi 792 kilometara prometnica koridora

X sa njegovim ograncima, Xb i Xc.

Cestovni transport u Republici Srbiji sudjeluje u ukupnoj aktivnosti prijevoza tereta sa 80%,

§to ga ¢ini najdominantnijom granom prijevoza tereta, dok u ukupnom prijevozu putnika

sudjeluje sa 74% Medunarodni cestovni transport u Republici Srbiji, tj. pristup medunarodnom
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transportnom trzi§tu, obavlja se u rezimu kvota bilateralnih i multilateralnih CEMT dozvola $to
predstavlja prepreku u nesmetanom prijevozu tereta. Upravljanje mrezom drzavnih cesta je u
ovlasti JP "Putevi Srbije"*!. Na Slici 8. prikazana je mreZa cestovnih prometnica Republike

Srbije (cestovne prometnice oznacene su crvenom bojom).

PROSTORNI
PLAN
REPUBLIKE
SRBIJE

LEGENDA:

DRUMSKE SACBRACAINICE
— pociojedi auto - put
— - put (planiran] auta - put)
- planiFani auto - pulevi
—— alternativni koridor auto - puta
s====+  poluuto - put u logradnji {planirani sute - put)
== patencialnl koridor auto = puta
—— magistraini putevl
—-—— dogradnja magistraine putne mrede

Slika 8. Mreza cestovnih prometnica Republike Srbije

Izvor: http://www.urbanizam.co.rs/slike/prostplan/13%20putna_mreza.jpg, 11.06.2016.

31 Ibid.
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3. TEHNICKO EKSPLOATACIJSKE ZNACAJKE LUKE
RIJEKA I ZIT BEOGRAD

U ovom poglavlju analizirat ¢e se tehnicko eksploatacijske znacajke (prekrcajna
mehanizacija, statisti¢ki podaci itd.) luke Rijeka i ZIT Beograda. Takoder ¢e se razmatrati samo

intermodalni terminali sa moguénos$¢u prihvata i drugim operacijama sa kontejnerima.
3.1. Tehnicko eksploatacijske znac¢ajke luke Rijeka

U rijeckoj luci, na prostoru Brajdice, kontejnerskim prometom bavi se tvrtka Jadranska
vrata d.d., osnovana 2001. godine. 2011. godine u vlasni¢ku strukturu kao strateski partner ulazi
International Container Terminal Services Inc. (ICTSI) sa koncesijom na 30 godina, tj. do 2041.
godine. Od tada se poCinje primjenjivati ime Adriatic Gate Container Teminal. Na Slici 9.
prikazan je intermodalni terminal i njegova infrastruktura.

Povr$ina terminala je 16.8 hektara (168 000 m?), dok je trenutni godi$nji kapacitet 450 000
TEU (Eng. twenty-foot equivalent unit)-standardna kontejnerska jedinica za teret duljine 20
stopa (6.1 metara), Sirine i visine 8 stopa (2.44 metara). Terminal posjeduje dva veza za prihvat
kontejnerskih brodova. Vez 1 je duljine 300 metara, za prihvat brodova gaza do 10.7 metara te
je opremljen sa dvije obalne Panamax dizalice sa sljede¢im karakteristikama:

e Dohvat dizalica: 38 metara ili 14 redova u Sirinu

e SWL dizalica pod sprederom: 40.8 metara

e SWL dizalica pod kukom: 71 metara

e Maksimalna visina spredera od razine mora: 34 metara

Vez 2 je duljine 328 metara, za prihvat brodova gaza do 13.2 metara te je opremljen sa
jednom Panamax dizalicom sa veza 1 te dvije obalne Panamax dizalice sa sljede¢im
karakteristikama3?:

e Dohvat dizalica: 50 metara ili 18 redova u Sirinu
e SWL dizalica pod sprederom: 51 metara
e SWL dizalica pod kukom: 61 metar

e Maksimalna visina spredera od razine mora: 39 metara

32 http://www.ictsi.hr/index.php/hr/detalji-o-terminal, 14.06.2016.
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Slika 9. Intermodalni terminal Brajdica

Izvor: Uredio Autor prema: http://www.ictsi.hr/index.php/hr/detalji-o-terminal, 14.06.201




Takoder, terminal raspolaZze sa dva skladiSna prostora. Skladisni prostor za kontejnere 1
koristi se za skladiStenje praznih kontejnera i posebnog tereta (vangabaritni teret). Operacije se
vr$e uporabom autodizalica. Povrine je 6.1 hektara (61 000 m?) te se moZe u isto vrijeme
skladistiti do 4 500 TEU jedinica.

Skladi$ni prostor za kontejnere 2 koristi se za skladiStenje punih kontejnera. Operacije se vrse
portalnim dizalicama. PovrSine je 5 hektara (50 000 m?) te se odjednom moze skladistiti do 4
600 TEU jedinica.

Terminal je opremljen i Ro-Ro rampom. RO-RO rampa omogucuje pretovar brodova
dizajniranih za prijevoz automobila, kamiona, prikolica. Takoder, terminal posjeduje dva ulaza.
Zapadni ulaz se koristi za zaposlenike, posjetitelje i dostavu dok se istocni ulaz koristi za
ulaz/izlaz kamiona. Isto¢ni ulaz direktno je spojen na autocestu, ¢ime je utjecaj na gradski
promet i moguénost nastanka prometnih zastoja u potpunosti uklonjen. Ovim ulazom terminal
je spojen, cestovno i zeljeznicki, sa pozadinskim terminalom Luke Rijeka d.d., koji je udaljen
7 kilometara. Na Istocnom ulazu nalazi se i administrativna zgrada sa uredima Carine i
Pomorske Policije.

U sklopu terminala nalazi se i veterinarska inspekcijska stanica za pregled organskog
tereta, te natkriveni prostor za potrebe Carine Republike Hrvatske. Pomo¢u mobilnog rendgena
pregledava se sadrzaj kontejnera bez njihovog praznjenja. Takoder, na terminalu postoji dio
namijenjen skladiStenju frigo kontejnera, opremljen priklju¢cima za njihovo skladiStenje.
Ukupan kapacitet navedenog skladista je 418 frigo kontejnera.

Intermodalni prostor terminala, specijaliziran za rukovanje kontejnerima na zeljeznici, od
2014. g. raspolaze sa 2 RMG krana (eng. Rail mounted gantry) koji opsluzuju cetiri tracnice.
Godisnji kapacitet iznosi 360 000 TEU jedinica uz mogu¢nost koristenja dodatnih 8 tracnica
zeljeznicke stanice Brajdica.

.....

prikolica i tri kontejnerska vili¢ara®3.

33 Ibid.
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3.2. Tehni¢ko eksploatacijske zna¢ajke ZIT Beograd

ZIT (Zelezni¢ki integralni transport) Beograd poduzece je specijalizirano za transport
kontejnera zeljeznicom, takoder i transport rasutih tereta i pretovar kontejnera sa Zeljeznickih
kompozicija. ZIT Beograd posjeduje jedini kontejnerski terminal u sistemu Zeleznice Srbije,
koji se nalazi na Glavnoj zeljeznickoj stanici u Beogradu. Budu¢i da je intermodalni transport
sve zastupljeniji nain transporta robe, te podrazumijeva koriStenje cestovnog prometa i
njegove infrastrukture samo u svojim pocetnim i zavrsnim tockama, zeljeznicki transport, kao
i poduzeca koja se bave kontejnerskim transportom robe, imati ¢e veliku vaznost u samom
procesu.

ZIT Beograd je osnovan je 1989. godine od strane RO ZTO Beograd (Radna organizacija
Zeleznicka transportna organizacija Beograd). Po osnivanju se pripojio i Zeleznicki integralni
transport koji je do tada poslovao u okviru ZTP Beograd, $to je dovelo do objedinjenja
cjelokupne funkcije organizacije kontejnerskog transporta zeljeznicom kao i funkcije pretovara
kontejnera. Usprkos losem stanju u zeljeznickom prometu kao i nedovoljno razvijenoj
infrastrukturi, poduzeée biljeZi pozitivne rezultate. ZIT je jedino poduzeée u Srbiji koje se bavi
djelatnostima organizacije i transporta kontejnera te pretovar sa Zeljeznickih kompozicija.
Nalazi se na Glavnoj zeljeznickoj stanici u Beogradu zajedno sa administrativnim zgradama,
otvorenim 1 zatvorenim skladiStima, kao i kontejnerskim terminalom sa kranom. Eventualni
brzi rast poduzeca sprijeen je brojem lokomotiva i vagona koji su dostupni za koristenje3?.

Poslovne aktivnosti ZIT Beograd mogu se podijeliti u etiri osnovne grupe:

e Organizacija prijevoza kontejnera zeljeznicom za svoje klijente i prac¢enje posiljki
koje se prevoze Zeljeznicom. Pracenje kontejnera zapocCinje od trenutka pretovara
na zeljeznicke kompozicije u pocetnim terminalima pa do pretovara sa kompozicija
u skladista ili na transport drugim oblikom prometa.

Proces organizacije: ZIT ugovara sa svojim klijentima cjelokupnu uslugu koja
ukljucuje: utovar, prijevoz zeljeznicom, istovar i prijevoz do krajnjeg odredista
kamionima. Prijevoz Zeljeznicom ZIT placa transportnom poduzeéu (Zeleznice

Srbije ako je prijevoz samo kroz Srbiju), a cjelokupnu uslugu naplacuje od klijenta.

34 Drazi¢, Beatovi¢ & Partneri, Ekonomski institut: DP ,,Zelezni¢ki integralni transport Beograd“, Beograd, 2008.
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Transport rasutih tereta, koji se prevoze u vlastitim otvorenim kontejnerima.
Poduzeée ima u posjedu preko 270 ovakvih kontejnera, dok dodatne kontejnere
iznajmljuje po potrebi.

Proces: ZIT za potrebe klijenta utovaruje rasuti teret u otvorene kontejnere, te ih
utovaruje na zeljeznicke kompozicije, vrsi istovar i otpremu do krajnjeg odredista.
Usluga pretovara robe sa zeljezni¢kih kompozicija i na zeljeznicke kompozicije.
ZIT raspolaZe sa jedinim pravim kontejnerskim kranom na kontejnerskom terminalu
na zeljeznickoj stanici Beograd.

Iznajmljivanje skladisnog prostora na Zeljeznickoj stanici Beograd.
ZIT Beograd raspolaze sa preko 6 000 m? zatvorenog i 20 000 m? otvorenog

skladistenog prostora™.

Na Slici 10. prikazan je kontejnerski terminal sa kontejnerskom dizalicom poduzeéa ZIT

LR
e gl

Slika 10. Kontejnerski terminal ZIT Beograd

Izvor: http://beobuild.rs/forum/viewtopic.php?t=197&start=13400, 09.07.2016.
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Na Grafikonu 1. prikazan je godi$nji promet (zasebno za komadni teret, rasuti i ukupni).

Grafikon 1. Godi3nji promet ZIT Beograd

Godisnji promet x 1000 tona
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695
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Izvor: Uredio autor prema: Drazi¢, Beatovi¢ & Partneri, Ekonomski institut: DP ,.Zeleznicki

integralni transport Beograd*, Beograd, 2008.

ZIT Beograd za svoje usluge koristi kontejnerski terminal u Beogradu. Pretovar zatvorenih
kontejnera se u Srbiji radi samo u lukama Beograd i Novi Sad te na kontejnerskom terminalu
ZIT na Zeljezni¢koj stanici u Beogradu. Kontejnerska dizalica koji se koristi na terminalu ima
maksimalnu nosivost od 40 tona i omoguc¢ava brz i efikasan pretovar velikog broja kontejnera.

Uz navedeno, ZIT u svojem vlasnis§tvu ima i slijede¢u mehanizaciju, prikazanu u Tablici 3.
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Tablica 3. Mehanizacija ZIT Beograd

Vrsta mehanizacije Kolicina
Vucéna vozila do 13 tona 5
Tegljaci do 27 tona 20
Prikljucna vozila 29
Pretovarna mehanizacija 19+2
Putnicka vozila 7

Izvor: Drazi¢, Beatovi¢ & Partneri, Ekonomski institut: DP ,,Zelezni¢ki integralni transport

Beograd*®, Beograd, 2008.

vvvvv

4.

Tablica 4. Najvaznije relacije ZIT Beograd

Redni broj relacije po vaznosti Relacije

1 Kopar-Beograd
2 Rijeka-Beograd
3 Bar-Beograd

4 Jelen DO-Beograd
5 Ostrovica-Beograd
6 Divci-Subotica

7 Divci-Sombor

8 Jelen DO-Sombor
9 Batoc¢ina-Novi Sad
10 Batocina-Ruma

Izvor: Drazi¢, Beatovié & Partneri, Ekonomski institut: DP ,,Zelezni¢ki integralni transport

Beograd*, Beograd, 2008.
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Vazno je napomenuti da se u budu¢nosti planira kompletno preseljenje poduzeca na novi
intermodalni terminal u Batajnici, nedaleko od Beograda. Lociran na sjeciStima
internacionalnih transportnih koridora, terminal ¢e biti povezan zeljeznickom i cestovnom
infrastrukturom (postojece pruge ve¢ prolaze kroz Batajnicu), opremljen skladisnim prostorom
za intermodalne jedinice te zgradama za operatere terminala te parkiraliStem za cestovna teretna
vozila. Izgradnjom novog terminala, ocekuje se povecanje intermodalnih posiljaka na razini
drzave sa 27 000 TEU jedinica godi$nje na 107 000 TEU jedinica godinje. ZIT Beograd na
sadasnjoj lokaciji ima godi$nji kapacitet od 10 000 TEU jedinica godiSnje, Sto ce se
preseljenjem na novi terminal znatno povecati. Sami terminal ¢e mo¢i prihvatiti do 80 000 TEU
jedinica godiSnje. Projekt je financiran iz fondova Europske unije te se troSkovi projekta
procjenjuju na 15.5 milijuna Eura. Na Slici 11. prikazan je poloZaj novog terminala u Batajnici

sa postoje¢om infrastrukturom?.

Péos

Dipbila- TusiinSeved
A — i,

Slika 11. Lokacija intermodalnog terminala u Batajnici

Izvor:
http://ec.europa.eu/enlargement/pdf/publication/2015/20150820 national ipa ser intermodal
_terminal.pdf, 16.07.2016.

36 http://ec.europa.eu/enlargement/pdf/publication/2015/20150820 national ipa_ser_intermodal_terminal.pdf,

16.07.2016.
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4. IZRACUN TROSKOVA UNIMODALNOG TRANSPORTA
(PRAVAC LUKA RIJEKA-ZIT BEOGRAD)

Pod pojmom unimodalni transport, smatra se prijevoz tereta koriste¢i samo jedno
prijevozno sredstvo iz jedne grane prometa (cestovni, zeljeznicki, zracni itd.). Za ovaj primjer
koristit ¢e se transport kontejnera cestovnim prijevoznim sredstvima od Luke Rijeka do ZIT-a
Beograd. Ukupno 75% tereta na godiSnjoj razini iz Luke Rijeka preveze se kamionima, stoga
je pokrenut projekt ,,Go rail-Go green®, koji je sufinanciran programom Europske unije Marco
Polo II kojem je cilj povecati udio intermodalnog prijevoza, odnosno smanjenje opterecenja
cestovnog prometa i njegova negativnog ucinka na okoli$ kroz usmjeravanje prometa s cesta
na zeljeznicu, morsku i unutarnju plovidbu. Tim projektom povecan je prijevoz tereta
zeljeznicom na relaciji Luka Rijeka—Beograd, a zahvaljuju¢i EU-ovoj subvenciji cijena
prijevoza na toj relaciji je do 30% niZa nego da se teret prevozi cestom. UspjeSnost projekta
mjerila se preciziranim neto tonskim kilometrima koji su preusmjereni s ceste na zeljeznicu, a
vrijednost projekta iznosi 1.048 milijuna eura®’. lako su uloZeni veliki napori da se smanji
razlika u koli¢ini prevezenog tereta sa ceste u odnosu na ostale grane prometa, cestovni promet
i dalje drzi ve¢i udio u ukupnom transportu. Ovisno o samoj koli¢ini tereta variraju i troSkovi
transporta. PoSto su sredstva cestovnog prijevoza inferiornija od sredstva Zeljeznickog
prijevoza u smislu nosivosti i veli¢ine teretnog prostora, ako je potreban prijevoz 10 kontejnera,
koristit ¢e se Zeljeznica (kompozicija). Ukoliko je potreban prijevoz jednog kontejnera tada je,
ako se gledaju samo troskovi transporta bez utjecaja na okolis, isplativije koristiti prijevoz
kamionom (cestovnom vozilima moze se prevoziti jedan 40' ili dva laksa 20' kontejnera)

Prema zakonu Republike Hrvatske dozvoljena bruto masa cestovnog vozila je 40 tona
(dvoosovinski kamioni). U dozvoljenu bruto masu spada:

e Masa vucnog vozila
e Masa prikolice
e Masa tereta

Prosje¢na masa vucnog vozila i prikolice iznosi 13.5 tona, §to znaci da dozvoljena masa

tereta ili ,, kamionska tezina“ iznosi 26.5 tona3%.

Prosjecni troskovi transporta za relacije Rijeka-Beograd i obratno su slijedece:

37 http://www.hzcargo.hr/default.aspx?id=59, 16.07.2016.
38 Sluzbeni podaci poduzeéa Adria Rail
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e Rijeka—Beograd (za jedan smjer i teret kamionske tezine do 27.5 tona) iznosi
750 Eura po kontejneru do 800 Eura po kontejneru (ovisno o stanju na trzistu).

e Rijeka—Beograd (za dva smjera i teret kamionske tezine do 27.5 tona) iznosi
850 Eura po kontejneru do 900 Eura po kontejneru (prijevoznici iz Srbije) i 950
Eura po kontejneru do 1000 Eura po kontejneru (Hrvatski prijevoznici)

e Beograd-Rijeka (za jedan smjer-izvoz) iznosi 550 Eura po kontejneru®.

Kamion koji prevozi teret tezi od kamionske tezine je u prosjeku 100 Eura skuplji (ovisi o
tezini tereta, a za neke tezine su potrebne i posebne dozvole, $to povecava ukupni trosak).
Prosjecni troSak transporta za relaciju Rijeka-Zagreb-Rijeka iznosi 2500 kuna do 2700
kuna po kontejneru.
Prednosti kamionskog prijevoza su:
e Dostava na vrata tvornice/skladista
e Dostava u to¢no odredeno vrijeme

e Dostava unutar 24 sata za sve relacije u Hrvatskoj, Srbiji i Bosni

Ruta kojom se prevozi roba,kao i udaljenost prikazana je na Slici 12.
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Slika 12. Ruta Rijeka-Beograd

Izvor: Uredio autor prema: https://www.google.hr/maps/, 16.07.2016.

39 Prema anketiranim cestovnim prijevoznicima
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Na Slici 13. prikazan je medunarodni tovarni list (CMR) za prijevoz cestom.
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Slika 13. Medunarodni teretni list CMR
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5. IZRACUN TROSKOVA INTERMODALNOG
TRANSPORTA  (PRAVAC LUKA  RIJEKA-ZIT
BEOGRAD)

Intermodalni transport definiran je kao kretanje tereta u jednoj ukrcajnoj jedinici ili vozilu,
nizom razli¢itih oblika prijevoza bez rukovanja teretom prilikom mijenjanja oblika prijevoza.
Vozilo koristeno u takvom procesu moze biti cestovno, zeljeznicko ili plovilo. Nadalje, prema
ECMT (eng. European Conference of Ministers of Transport-Europska konferencija ministara
transporta), kombinirani transport je definiran kao intermodalni transport gdje se glavni dio
putovanja obavlja zeljeznicom, unutarnjim plovnim putovima ili morem te se pocetne/zavrsne
etape obavljaju cestom u $to manjoj mjeri’.

U ovom primjeru razmatrat ¢e se troSkovi intermodalnog transporta pomorskim i
zeljeznickim prijevozom.

Postupak prijema i otpreme u luci Rijeka organizira poduzece Adria Rail. S kontejnerskog
terminala AGCT postoji samo jedan direktni redoviti vlak i to jednom tjedno za Beograd u
organizaciji Adria Rail-a. Svi ostali vlakovi nisu redoviti i u organizaciji su HZ Carga. U
nastavku ¢e se opisati postupak prijema kontejnera koji stizu brodom u luku Rijeka te daljnje
otpreme Zeljeznicom do Beograda.

Nakon dolaska broda sa kontejnerima u Luku Rijeka (na terminal AGCT), agent broda
prijavljuje kontejnere carini na slijede¢i nacin:

e Prvo se izdaje dispozicija broda tj. njegova tereta. Dispozicija (prikazana na Slici
14.) sadrzi podatke sa brodskog manifesta (broj kontejnera, tezina robe, koleta,
vrsta robe, plomba itd.)

e Nakon prilaganja dispozicije broda i brodskog manifesta, carina izdaje agentu

brodara broj kontrolnika*' po kojem je brod prijavljen.

40 Brnjac, N.: INTERMODALNI TRANSPORTNI SUSTAVI, Sveugiliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2012, str. 8.

41 Broj kontrolnika je broj sa datumom, tako kontrolnik ulaza ima predbroj K447/broj/datum, a izlaza
K417/broj/datum
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DISPOZICIJA -  Zaprimliena JADRANSKA VRATA d.d.
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Slika 14. Dispozicija

Izvor: Sluzbeni dokument poduzec¢a Adria Rail



Nakon §to je brod prijavljen i teret iskrcan na terminal moze se vrsiti postupak otpreme na
slijede¢i nacin:

e Agenti brodara izdaju Spediterima dokument pod imenom ,.Bez zapreke“ za
preuzimanje tereta, u kojem se nalaze osnovni podaci o teretu i posebne Sifre za
preuzimanje putem luckog sistema te podaci potrebni za otpremu robe. Na Slici 15.
prikazan je dokument ,,.Bez zapreke®.

e Da bi se mogla nastaviti manipulacija kontejnerom (teretom), potrebno je provesti
jedan od dva carinska postupka: carinsko prenapucenje ili carinjenje na terminalu.
Za izvrsenje bilo kojeg od navedenih carinskih postupaka, potrebni su dokumenti
koji prate teret, a to su: faktura robe, prikazana na Slici 16., zatim packing lista te
brodska teretnica®?, prikazana na Slici 17. Uz navedene dokumente, ovisno o vrsti

robe, mogu se priloziti razni certifikati, carinska uvjerenja itd.

TRADEWAYS d.c.o. KOPER

OO0Koblerov trg 2, 51000 RIJEKA - HR, CroatiaD001B:21809117545

RIJEKA, 13.07.2016
BEZ ZAPREKE Br. 001040/ 2016
Brod USOD - ITAL USODIMARE, 107BEW

K-447 447 /9858/ Od: 12.07.2016
Napomena Prazan,gistineoStecen cnt. vratiti na Brajdicu

Molimo izrugite niZze oznadenu podiljku primatelju:

Adria Rail d.o.0.
Ulica Hinka Wuertha 4
10000 ZAGREB
Croatia
[Br.[RBM] Konlejner | Tip | Plomba | Kolitina | Tefina | SadiZa)
BL: 101650004633 / INICB -
1. 8 WFHU1423808 20-DRY-86 EMCAEBS194 8 27.000,00 GRANITE RANDOM SLABS

PIN: 1955

Slika 15. Dokument "Bez zapreke"

Izvor: Sluzbeni dokument poduzeéa Adria Rail

42 Podaci dobiveni od poduzeca Adria rail
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Za robu u tranzitu vrsi se postupak carinskog prenapucenja. Tim postupkom odlucuje se

na carinjenje robe u drugoj carinskoj ispostavi te se takoder garantira da ¢e se roba prevesti od

Rijeke do Beograda bez plaéanja carine i PDV-a u Hrvatskoj. Spediter jaméi da ée roba u istome

stanju sti¢i na odrediSte polaganjem carinske garancije. Ukoliko roba ne stigne u istom stanju

na odrediste, tada drzava naplacuje troskove carine i PDV-a iz carinske garancije.
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Slika 16. Faktura robe

Izvor: Sluzbeni dokument poduze¢a Adria Rail
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Izvor: Sluzbeni dokument poduze¢a Adria Rail
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Carinsko prenapucenje radi se na slijedeca dva nacina:

e Putem T1 postupka (kamionski transport, privatni Zeljeznicki operateri, i nacionalni

zeljeznicki operater za prenapucéenja)

e Pojednostavljeni postupak koji trenutno korist samo HZ Cargo u postupku tranzita.

Pojednostavljeni postupak obavlja se putem knjigovodstvene evidencije bez polaganja

garancije

T1 postupak se vrsi podnosenjem carinske prijave u NCTS sistem putem posebnih
racunalnih aplikacija koje su povezane sa carinskim sistemom. Nakon §to se podnesu podaci u
carinski sistem vrsi se automatska kontrola i ljudska kontrola od ljudi za analizu rizika.

Nakon §to su podaci zadovoljavajuci, dobiva se broj dokumenta za prenapu¢nje (MRN-a).
Na Slici 18. prikazani su osnovni podaci potrebni za daljnju otpremu, dok je na Slici 19.
prikazan dokument za prenapucéenje. Nakon §to se dobije broj MRN-a potrebno je podatke za
daljnju otpremu unijeti elektronskim putem u evidenciju terminala, pomocu dispozicije,
prikazane na Slici 20.

Pozicija; 22-523569-16-186

Osnovni podaci o deklaraciji

MRN: 16HRO60178T0220187

(TR RO O MPEA R mOAIRR TR

Otpremna carinarnica: SLUZBA ZA RGP LUKA RIJEKA, HR0B0178
Vozaé: GSM:
Registarske oznake vozila: PREMA SPECIFIKACIHJI

Ukupan broj koleta: 64
Bruto teZina robe: 27.000,00 kg

Vrijednost robe: 14.936,06 USD

Predoceni dokumenti:

1. 380, Komercijalni racun br: 127
2. 705, Teretnica, 101650004633
3. 720 Teretni list CIM br.; 78-75562-9-3124-20118-4

KONTEJNER  2X20'DRY
WFHU1423808 PLOMBA EMCAEB9194

K-447 /19858 12.07.2016.

Glavni obveznik: SGS Adriatica d.o.o., OIB: 69359376226

Ovim dokumentom SGS Adriatica d.o.o. ovlaséuje donositelja ove isprave ADRIA RAIL
D.0.0,, da kod Otpremne ispostave SLUZBA ZA RGP LUKA RIJEKA preuzme

primjerke Pratece provozne isprave "
SGS Ad Claigtvo za u
konlrglu robe d.0.0. zMgumm:

Potpis i pecat glavnog cbveznika

Datum: 22.07.2016.N

Slika 18. Osnovni podaci potrebni za daljnju otpremu

Izvor: Sluzbeni dokument poduzeéa Adria Rail
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Slika 19. Dokument za prenapucéenje

Izvor: SluZbeni dokument poduzeca Adria Rail

Adriatic Gate
Container Terminal
prTrT—

Nalozi | Zeljeznicki promet  Upis kentrolriika

Novi nalog

Manipulacija *
Pick Up Import v
Tip prijevoza *
Vagon v

Kontejner *

Status robe =
MRN broj

Plomba * Viasnistvo plombe *

- v

Broj bookinga *
Opis robe *

Grupa robe *

Tezina robe * Koleta ™ '
Napomena

‘ Natran na nalans ‘

Slika 20. Dispozicija za daljnju otpremu

Izvor: Sluzbeni dokument poduzeéa Adria Rail

fromjena korisnicke lozinke

AGCT - Online kreiranje naloga

Pozdrav, Samanta Gasparin

Zemlja porijekla *

_ v
Zemlja odredigta *

D.;um izvrienja * ’
Referentni broj peditera

Broj posebnog tarifnog ugovora

Viasnik robe

Certificirana vagana tezina punog kontejnera *
lzvor podatka vagane tezine *

Snimi |
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Nakon unosa podataka, nastavlja se sa procesom otpreme kontejnera. Na Slici 21.

prikazana je ukrcajna lista kontejnera za dan 23.07.2016.

: UKRCAJNA LISTA KONTEJNERA
| DATUN: 23.07.16.
|SMJENA: 1. SMJENA
PUNI | BROJ KONTEJNERA | BRODAR PIN WVAGON
1|MREKUOSE1160 MAERSK 1160
7| GESU3T006R14 MAERSK 0614
3|TTNULE14430 MAERSK 4430
4|MSKU2809026 MAERSK 2026
5|MSKU2578210 MAERSK 8210
&|M3KU2369647 MAERSK 9647
7|MRKUSE03970 MAERSK 3870
8|MRKUSTT1620 MAERSK 1620
9|MRKUBZSE373 MAERSK 2373
10|{MREUE238612 MAERSK 9612
11 |MREUTOTS950 MAERSK 4950
12| MREUBE0538D MAERSK 5380
13|GLDUS437226 MAERSK 7226
14|M3SKLUSTEZR10 MAERSK 2610
15|MRKLIZ445184 MAERSK 84467184
18|MRKLIZ309165 MAERSK 9309165
17|MRSUID184411 WAERSK 194411
18(MREUSO13086 MAERSK 2013086
1g|TGHU2402042 MAERSK 2407947
20|MREUSE5598 MAERSK 9255939
21|MREU3457910 MAERSK 7910
22| MRKLD228550 MAERSK 2990
23|MRKUSS01708 MAERSK 1708
24|MREU1075775 MAERSK 5775
75 |BSiUG275958 HAPAG 6879
26 |HL¥LB578555 HAPAG 8428
27 |MRKU4530780 MAERSK B484E6
2a|FCIUB301031 EVERGREEN 7088
29|UES14811935 CMA UESL4811935
30|MREKLDE14424 MAERSK 2878544
31|MSKUSE93367 MAERSK SE93367
32|MSKU2E7E544 MAERSK 5735505
33|MSKUSTIS805 MAERSK 0214424
34|TRLUT285880 CMA TRLU7285880
35| WFHU1423803 EVERGREEN 1958
36|EITU1243014 EVERGREEN 4434

Slika 21. Ukrcajna lista za dan 23.07.2016.

Izvor: Sluzbeni dokument poduzeéa Adria Rail



Stupac ,,Vagon“ je prazan iz razloga Sto terminal nije u moguénosti sam vrSiti ukrcaj
kontejnera, nego je potreban Spediter da uputi krcatelja o rasporedu utovara kontejnera. Nakon
Sto su vagoni postavljeni na utovarno/istovarni kolosijek terminala AGCT, kontejneri se Salju
kamionima do kolosijeka 13 i 14 te se pomoc¢u kontejnerske dizalice vrsi pretovar na zeljeznicke
vagone.

Vazno je napomenuti da je i carina Srbije zbog prilagodbe carinskoj uniji isto u NCTS
sistemu (NCTS-Novi kompjuterizirani prijevozni sustav primjenjuje se u svim zemljama
¢lanicama Europske unije i EFTA-e kako bi se smanjila carinska procedura, ubrzala i olaksala
provedba prijevoznog postupka, prekograni¢nog prometa i protoka robe te na taj nacin olaksala
trgovina. Rije¢ je o informatiziranom sustavu koji omogucuje razmjenu podataka u
elektroni¢kom obliku izmedu ¢lanica Europske unije)®, te je o pocetka godine mogu¢é
zajednicki tranzitni postupak kroz Hrvatsku i Srbiju Navedeni sistem koristi se zbog ubrzanja

transportnog procesa i kraceg zadrzavanja vlaka na granici Hrvatske i Srbije.

Za razliku od kamionskog prijevoza gdje je jedan izvrSitelj prijevoza od terminala do
skladista, u zeljezniCkom prometu sudjeluje vise izvrSitelja u transportnom procesu. Izvrsitelji
prijevoza u zeljezni¢kom procesu na relaciji Rijeka—Beograd su:

e U Hrvatskoj: Rijeka Brajdica—Tovarnik granica izvrsitelj je jedan od Zeljeznickih
operatera (HZ Cargo ili Train Hungary)

e U Srbiji: Sid granica—Beograd ranZirna izvrsitelj je Srbija Kargo

e Kontejnerski terminal ZIT Beograd

e Neki od cestovnih prijevoznika u Srbiji koji dostavljaju robu do skladista kupca

Dakle, u procesu prijevoza zeljeznicom do skladista kupca potrebno je zbrojiti troskove
transporta Zeljeznicom, terminalske usluge, naknadnih troskova te kamionsku dostavu do
kona¢nog odredista da bi se dobila konac¢na cijena transporta.

Troskovi transporta zeljeznicom ukljucuju:

e Trosak Zeljeznicke infrastrukture—HZ Infrastruktura
e Trosak zeljeznickog osoblja

e Trosak najma ili eksploatacije lokomotiva

e Trosak vagona*

Cijena transporta Zeljeznicom u prosjeku iznosi:

3 http://www.anada.hr/index.php/ponuda-top/76-ncts-novi-racunalno-podrzani-sustav-tranzita, 28.07-2016.
4 Podaci dobiveni od poduzec¢a Adria Rail
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e Za 20" kontejnere Rijeka—Beograd—Rijeka od 400 Eura do 550 Eura (ovisno o
tezini), manipulacije u Beogradu nisu ukljucene u cijenu
e Za 40" kontejnere Rijeka—Beograd—Rijeka od 500 Eura do 700 Eura (ovisno o
tezini), manipulacije u Beogradu nisu ukljucene u cijenu
TroSak terminalskih usluga je za sve oblike prijevoza isti (kamion/vagon), te taj troSak
naplacuju brodari Spediterima. Na Slici 22. i Slici 23. prikazani su dokumenti kojima brodar

naplacuje Spediterima terminalske usluge.

Dragon Maritime Adria d.o.o.

as agent of COSCO CONTAINER LINES

- or Korzo 11, 51000 RIJEKA - HR, Hrvatska
POV I VAT NO. HRTE2058983596; OIB: 79905808356

COSCO CONTAINER LINES

R1
RHWEKA, 15.06.2016 10:54

ADRIA RAIL D00,
ulica Hinka Wuertha 4
10000 ZAGRES
Racun: 4328M1/M1-2016-1 Hrvatska

DIB: 20846543120

Datum usluge: 15062018
Dospjeda: 30.06.2018

Putovanje: ICOM 019W - INDEPENDENT COMCEPT / ETA: 15.06.2016 / POL: CNXI1A - XIAMEM

(B e [ [ G POV % | vnpdscsirng |
1380  Trodak Bez rapreke 1 45188 25% 451,86
Z2.600  Trosak drop off konlejnara 1 56482 25% 54 B2

Prer tefaju HMB na dan 15.06_2016 1 EUR = 7,530962 HRK Whuphan: LA
etunato po srednjem ju HME na dan 15.06.201 4 POV: 25417
Ukupno s POV: 1.270,85
Oanovica POV Slopa POV ks POV
101668 25% 264 17

Slika 22. Naknada koju Spediter placa brodaru

Izvor: Sluzbeni dokument poduzeéa Adria Rail

Naknadni tros§kovi koji mogu nastati u procesu kontejnerskog prijevoza zeljeznicom su:

e SkladiS$nina na terminalu AGCT, prema tarifi koju naplacuje terminal

¢ Kontejnerska danguba koju naplacuju brodari s ciljem brzeg punjenja i praznjenja
kontejnera, nakon odredenog dana besplatne lezarine, naplacuju se penali po danu

stajanja kontejnera®.

4 Ibid.
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e Eventualni pregledi na zahtjev carine na terminalu.

Dragon Maritime Adria d.o.o.
as agent of COSCO CONTAINER LINES
Tobco Korzo 11, 51000 RIEKA - HR, Hrvatska
PDV / VAT NO. HR79905898396; CIB: 79905898396
COSCO CONTAINER LINES
R1
RIJEKA, 15.06.2016 10:53
ADRIARAILD.O.O.
ulica Hinka Wuertha 4
10000 ZAGREB
Racun: 4327/1/1-2016-1 Hrvatska

0O1IB: 29646543120

Datum usluge: 15.06.2016
Dospjece: 30.06.2016

Putovanje: ICON 019W - INDEPENDENT CONCEPT / ETA: 15.06.2016 / POL: CNXIA - XIAMEN

[Br pazv [Kol | Ciena | PDV % |Vrjednosi{EUR] VrijednostKN) |
1.300 THD 1 140,00 0% 140,00  1.054,33
2.300 ISPS 1 15,00 0% 15,00 112,96

Ukupno: 155,00 1.167,29
Preratunato po srednjem tecaju HNB na dan 15.06.2016 1 EUR = 7,530962 HRK

Osnovica PDV(EUR}) Osnovica PDV(KN) Stapa PDV Iznos PDV(EUR) Iznos PDV{KM)
155,00 1.167,29 0% 0.00 0.00

Slika 23. Naknada koju Spediter placa za manipulaciju teretom

Izvor: Sluzbeni dokument poduze¢a Adria Rail

Kamionska dostava do odredista, ovisno o udaljenosti od terminala iznosi prosje¢no 100 Eura.

Nakon §to se zbroje svi troskovi, troskovi Zeljezni¢kog i transporta cestom ispadaju priblizno

jednaki, ali prijevoz Zeljeznicom traje minimalno 72 sata a prosje¢no od 80 do 90 sati (od

utovara na prijevozno sredstvo do dostave robe u skladiste), $to je znatno vise od 24 sata koja

su potrebna kamionu da stigne do Beograda. Ukoliko se vrsi povrat kontejnera na terminal

Brajdica taj proces traje od 7 do 14 dana“.

46 Ibid.



6. ZAKLJUCAK

lako je intermodalni prijevoz Zzeljeznicom povoljniji od unimodalnog kamionskog
prijevoza, vazno je i vrijeme trajanja ukupnog procesa prijevoza. Unimodalni kamionski
prijevoz je brzi ¢ak do tri puta od intermodalnog Zeljeznickog prijevoza (trajanje ukupnog
procesa intermodalnog Zeljeznickog prijevoza je i duze ukoliko se vrsi i povrat kontejnera).
Uzrok takvoj razlici je nezadovoljavajuca razina razvijenosti zZeljeznicke infrastrukture, kako u
Republici Hrvatskoj, tako i u Republici Srbiji. Takoder, troSkovi se o¢ituju i na ekoloskoj razini,
gdje je intermodalni Zeljeznicki transport daleko bolje rjesenje od unimodalnog kamionskog
transporta. U stvarnim situacijama, vec¢ina korisnika prijevozne usluge odlucuje se za prijevoz
cestovnim vozilima zbog brzine isporuke. Vlasnicima robe je u interesu da roba ¢im prije stigne
do njihovog skladista da bi ¢im prije mogli raspolagati robom i vratiti ulozena sredstva. Takoder
mala razlika u cijeni usluge izmedu intermodalnog Zeljeznickog i unimodalnog kamionskog
prijevoza na relaciji Luka Rijeka-ZIT Beograd je zanemariva s obzirom na brzinu usluge.
Ukoliko je vrijednost robe velika, korisnicima prijevozne usluge je u interesu imati robu koja
se prevozi ¢im prije na odredistu, bez obzira §to je takva usluga koja ¢e prije dostaviti robu do
odredista (unimodalni kamionski prijevoz), skuplja u odnosu na intermodalni Zzeljeznicki

prijevoz.
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