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1. UvOD

Vukovarska luka nalazi se na 1335. kilometru, na desnoj obali Dunava i najveci je
sluzbeni koncesionar u regiji. Drustvo temelji svoje poslovanje na prekrcaju generalnog,
tekuceg 1 rasutog tereta. Luka (850 m duga i 45 m Siroka) prikladno je smjestena na glavnom
rijeCnom toku, §to omogucuje navigaciju tijekom cijele godine, bez obzira na razinu vode.

Misija luke je ucinkovito obavljanje luckih prekrcajnih i skladiSnih operacija nad
robom za razne poslovne subjekte iz Hrvatske 1 inozemstva, pruzanje najkvalitetnijih usluga
partnerima kojima ¢e oni biti zadovoljni, te na taj nacin kao takva postati vodeca luka u ovom
dijelu Europe. Kako bi ostvarila status ,vodece luke* potrebno je Iluku obnoviti
(rekonstruirati) i prosiriti, te implementirati sustave koji bi olaksali prac¢enja dolaska brodova,

njihovo nadziranje tijekom plovidbe i pristajanja u luku.

Za vrijeme privremene okupacije gotovo u cijelosti je razorena lucka infrastruktura, a
oprema otudena ili uniStena. Nakon mirne reintegracije Podunavlja zapocela je obnova luke.

Instalirani kapaciteti luke omogucavaju prekrcaj do 1.000.000 t godisnje.

Svoj vrhunac luka Vukovar ostvarila je u 2006. godini, kada je ukupan volumen tereta
(prekrcaja, iskrcaja 1 utovara) iznosio 952.529 tona, Sto je gotovo 1000000 tona tereta na
godis$njoj razini. Nakon toga uslijedio je blagi pad, te unazad par godina, promet u luci se
povecava.

Unazad dvije godine luka biljezi rast produktivnosti i povecanja pretovara tereta sa
326.854 tona u 2014. na 424.304 tona u 2015. godini. To je povecanje za 97.450 tona.
Glavnina prekrcaja bila je u kategoriji rasutih tereta (390.508 tona u 2015. g.), dok su
pakirana roba, teski teret i teku¢i iznosili ukupno 33.796 tona. Luka Vukovar trenutno

zaposljava 75 radnika, uz dodatnih 8 djelatnika u Luckoj upravi.

Medutim, lucka infrastruktura u Vukovaru, tek djelomi¢no obnovljena, jo§ uvijek ne
zadovoljava zahtjeve trziSta. Raspored luckog podrucja, osobito pristup Zeljeznic¢koj pruzi i
operativnom dijelu obale su tehnoloski neprimjereni i nisu u skladu s trziSnim standardima, uz
nedostatak skladiSnih kapaciteta, Sto utjeCe na kvalitetu pruzene usluge u luci, a time i

smanjuje njenu konkurentnost.



Kako bi se konkurentnost povecala, unutar granica lu¢kog podruéja, investitor Lucka
uprava Vukovar namjerava rekonstruirati dio sadasnje luke uzvodno od u$¢a buduceg
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava u Dunav. Zona zahvata obuhvaca cca 4 ha unutar obalnih
terminala, ukljucujuéi rekonstruiranu vertikalnu obalu, te Sire podrucje rekonstrukcije luckih

kolosijeka i prometnica — ukupno oko 8 ha.

U okviru planiranog zahvata na dijelu luckog podrucja izgradit ¢e se pristaniSte s
vertikalnom obalom duljine oko 455m + 83,7 m. prilazne platforme za obalne kolosijeke kako
bi se omogucio pristup zeljeznickim kompozicijama pristaniStu te urediti povrSine za transport
i skladistenje ukljucujuéi ostale pripadajuce infrastrukturne gradevine prikljuene na javnu
prometnu i komunalnu infrastrukturu.

U radu kroz poglavlja:

e Tehnicke karakteristike

e Tehnoloski procesi u luci

e Povezanost luke

e Projekt nova luka Istok

e Znacaj kanala Dunav Sava te,

e RIS usluge na unutarnjoj plovidbi

prikazat ¢e se trenutno stanje djelovanja luke, kao 1 moguénosti koje ukazuju na buduénost
razvoja luke, infrastrukture 1 drugih ¢imbenika koji mogu utjecati na rast i razvoj prometa u

luci.



2. TEHNICKE KARAKTERISTIKE

Tehnicke karakteristike lu¢kog sustava predstavljaju: infrastruktura, suprastruktura i

prekrcajna mehanizacija.

2.1. Lucka infrastruktura
Lucku infrastrukturu predstavljaju nepokretna sredstva neophodna za rad u luci, tj.

pasivna sredstva koja ne proizvode obavljanje lucke djelatnosti.

2.1.1. Pristani$ni zid"

Operativna obala s duzinom od oko 450 metara potpuno je netaknuta i samo je
odrzavana. Oko 55 m operativne obale izgradeno je kao vertikalni pristani$ni zid od
armiranobetonske konstrukcije. Preostalih oko 395 m sastoji se od nagnute obale s oblogom
od betonskih blokova i meduiskrcavalista od armiranog betona.

Rijec¢na obala Nove luke - Istok ima duzinu od oko 1.090 m, zasti¢ena je u duzini oko
790 m nagnutom obalom s oblogom od betonskih blokova i meduiskrcavaliStima od

armiranog betona.

2.1.2. Ceste

Unutarnji cestovni sustav luke sastoji se od glavne lucke ceste, kruznog puta terminala
za rukovanje materijalima zasti¢eno od vremena i gospodarskog puta terminala za kontejnere,
koji osigurava pristup sustavu javnih cesta za svaki terminal i/ili objekt.

Sve ceste unutar zone luke trebaju biti projektirane za teski kamionski i kontejnerski
promet (proracunsko optere¢enje = 60 tona) sa Sirinom ceste od 7,50 m, djelomicno s
paralelnim trakovima za parkiranje.” Biciklisticke staze i Setalista trebaju biti organizirani duz
svih unutarnjih cesta, zaSti¢eni rubnjacima. Slijepi zavrSeci cesta trebaju dobiti krugove
okretanja dovoljne za kamionski promet. Izgradena konstrukcija kolnika i nosivih slojeva
ovisit ¢e o rezultatima detaljnih ispitivanja tla i odgovaraju¢eg inzenjeringa koji se treba
1zvr$iti prije izgradnje luke.

Odvodnju treba osigurati pomoc¢u pokrivenih armiranobetonskih rigola duz cesta s ulazima za

vodu u pokrivnim plocama.

! Skupina autora, Luka Vukovar, Koncepcija razvoja luke, knjiga br. 1, str. 38-47
2 -
Ibid



2.1.3. Zeljezni¢ki kolosijeci
Na prostoru postoje¢e luke, izmedu zgrada i obalne linije, postoje tri operativna
zeljeznicka kolosijeka za rukovanje brod-obala i ukrcavanje/iskrcavanje uvrecenih proizvoda.
Na prostoru bivse zeljeznicke stanice Vukovar, postoje Cetiri operativna kolosijeka s ru¢no

upravljanim skretnicama za parkiranje i sastavljanje vlakova.

Nova luka - Istok

Prostor luke spojen je na sustav javne zeljeznice javnom zeljezni¢kom prugom izmedu
Vukovara i Tovarnika. Zeljezni¢ka pruga izgradena je kao dvotraéni kolosijek s drvenim i
betonskim pragovima na zastoru od tucanika. Ovu zeljezni¢ku prugu treba modificirati i
opremiti skretnicama s daljinskim upravljanjem kao i povezanim signalnim uredajima kako bi

se omoguéilo sigurno spajanje Zeljeznitke pruge s novim kolosijecima luke.®
Novi lucki kolosijeci

Novi lucki kolosijeci bit ¢e izgradeni kao zeljeznicki kolosijeci s betonskim pragovima
na zastoru od tucanika. Skretnicke sekcije trebaju biti izgradene na drvenim pragovima.
Svi spojevi na javnu Zeljeznicku prugu trebaju biti opremljeni daljinski upravljanim
skretnicama 1 signalizacijom, sve ostale skretnice bit ¢e upravljane ru¢no. Zavrseci slijepih
kolosijeka trebaju biti zasticeni odbojnicima. Cestovni 1 Zeljeznicki prijelazi izgradit ¢e se
tehnologijom “krutih kolosijeka”. Prilaznim vratima u prostor Slobodne luke ru¢no se

upravlja i ¢uvaju se.

Postojeca luka
Dodatni utovarni kolosijek treba se izgraditi duz rampe skladiSta za vrece s gnojivom.
Nova luka - Istok

Dva do cetiri dodatna kolosijeka treba izgraditi paralelno sa dva javna Zeljeznicka

kolosijeka Vukovar - Tovarnik ukljuc¢ujuc¢i kompletno preuredenje ranzirnog sustava.

Nova luka - Zapad

Postojece zeljeznicke kolosijeke na prostoru Borova treba ukloniti i zamijeniti novim

sustavom sa pristupom iz Nove luke - Istok, opsluzuju¢i Terminal za kombinirani promet,

® Ibid



utovarnu rampu Logistickih centara, Kontejnerski terminal, Terminal za rukovanje
materijalima zaSti¢eno od vremena kao i Op¢i robni terminal i Terminal za gradevinske

materijale.

Svi novi kolosijeci i povezani Zeljezni¢ki radovi u Postojecoj luci i u Novoj luci - Istok
dio su infrastrukturnih radova Faze 1. Kompletno novi sustav zeljeznickih kolosijeka u Novoj

luci - Zapad treba izgraditi u Fazi 2.

Tablica 1. Prikaz trenutnih i buduéih podataka vezanih za infrastrukturu luke

Izvor: Pismeni kontakt djelatnika Lucke uprave Vukovar (Puro Bicanic)

NAZIV JED. MJERE TRENUTNO BUDUCA LUKA
Zemljiste ukupno ha 26 -
Kosa operativna obala m 320 -
Okomita operativna obala m 55 455
Ceste m 4000 -
Kranska staza m 370 455
Industrijski kolosijek m 1300 400

2.2. Lucka suprastruktura

Lucku suprastrukturu ¢ine licki objekti 1 sredstva za rad koja sluze pri prekrcaju tereta,
skladiStenju robe 1 nekim specificnim luckim aktivnostima. Lucka suprastruktura su
nepokretni objekti izgradeni na luckom podrucju (skladista, silosi, upravne zgrade), kao i
lucki kapitalni pretovarni objekti (dizalice).

Oprema luke obuhvaca jednu dizalicu kapaciteta podizanja 63 t za rasutu i komadnu
robu, te kontejnere za 20 i 40 prijevoznih jedinica (TEU-kontejneri), dvije daljnje male lucke
dizalice kapaciteta 5/6 t, sedam vili¢ar (dva do pet tona visine podizanja), dva kolna
utovarivaca, jednu dizel lokomotivu za pomicanje vagona unutar luke, te teglja¢ snage motora
300 KS. Postoje¢i tracni transportni sustav je kapaciteta 120 t / h, a sustav za sortiranje
Sljunka 50 t /h. Sadas$nji kapacitet utovara je 150 t/h za rasutu robu, 100 t/h za komadnu robu i
6 prijevoznih jedinica - TEU/h za kontejnere. Luka posjeduje otvorene skladiSne povrsine

velidine 12.000 m?, 3800 m? povriina za sortiranje sljunka i pijeska, kao i skladisne hale



veli¢ine 2.850 m?.*U skladi$nim halama moZe se obavljati bo¢ni utovar kako na kamione tako
i u zeljeznicki vagone. Na podrucju luke nalazi, se osim toga, niz upravnih zgrada, koje

koriste lucke vlasti, Luka Vukovar i navedena poduzeca.

Tablica 2. Prikaz trenutnih i buduc¢ih podataka vezanih za suprastrukturu

Izvor: Pismeni kontakt djelatnika Lucke uprave Vukovar (Puro Bi¢ani¢)

NAZIV JED. MJERE TRENUTNO BUDUCA LUKA
skladiste (otvoreno) m’ 15000 36000
Skladiste (zatvoreno) m? 3000 4000

Uredski prostor m? 1000 -
Radionice odrzavanja kom 1 1
Pogon za separaciju kom 1 1

Silosi kom 1 1

2.3. Lucka prekrcajna mehanizacija
Prekrcajna mehanizacija na terminalu predstavlja mobilnu mehanizaciju transportna
sredstva i uredaje koji sluze za:
- Ukrcayj, iskrcaj, prekrcaj tereta sa brodova ili na brodove
- Rukovanje teretom u luckom prostoru ukljucujuéi i plovece objekte (remorkere,

bagere, grtalice i maone)

Tablica 3. Prikaz prekrcajne mehanizacije u luci

Izvor: Usmeni kontakt djelatnika Lucke uprave Vukovar (Puro Bi¢ani¢)

NAZIV JED. MJERE TRENUTNO BUDUCA LUKA
Lokomotiva za manipulaciju kom 1 -
Brod za manipulaciju kom 1 -
Portalna dizalica kom 4 -
Utovarivadi za rasute terete kom 2 -

* Ibid



Vilicari kom 8 -
Potisnica kom -

Plovna dizalica kom 1 -

2.4.  Tehnicki podaci luke i njezinih koncesionara
Budu¢i da luka ima odredene koncesionare, koji posreduju odredenim vrstama i koli¢inama

prometa, njihovo poslovanje prikazano je u sljede¢im to¢kama rada.

2.4.1. Luka Vukovar d.o.o.

Smjestena je na desnoj obali rijeke Dunav koja svojom klasom plovnosti Vc u ovom
dijelu omogucava dostupnost plovidbe 365 dana u godini. Raspolaze najve¢om duljinom
operativne obale §to ju ¢ini najveéim koncesionarom na luckom podrucju. DanaS$njim
kapacitetima Luka Vukovar d.o.0. je prema procjenama u moguénosti prekrcati priblizno 1.5

milijuna tona, §to ovisi o vrsti tereta koji se prekrcava.’

Tablica 4. Tehnicki podaci luke Vukovar d.o.o.

Izvor: Izradio autor, prema podacima iz priru¢nika Lucke Uprave Vukovar

TEHNICKI PODACI

Pozicija luke Vukovar 1334 rkm
Lucke djelatnosti Utovar, istovar, pretovar i skladiStenje svih vrsta tereta
ukljucujucéi: rasute, komadne, paletizirane kontejnere, specijalne
terete. Parkiranje vozila na lu¢kom podrucju

Operativna obala cca 450m

Vrsta obale 55m vertikalna, cca 395m kosa obala
Broj vezova 4 veza
Dizalice 1*63t Gotwtwald HMK 170
1*16/27T Ganz
2*5/6t Ganz

Zatvoreno skladiSte cca 3000m?
Otvoreno skladiste  cca 15000m?

Radni strojevi 7 vili¢ara kapaciteta 2.5-5t

® Skupina autora, priru¢nik, Lucka uprava Vukovar, Dunavski prilaz, Vukovar



1 vilicar kapaciteta 20t

Diesel lokomotiva

Kamionsko parkiraliste Da

Luka Vukovar d.o.o.
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Grafikon 1. Graficki prikaz prometa luke Vukovar unazad 12 godina

Izvor: Izradio autor, prema podacima Lucke uprave Vukovar, prikaz tereta za razdoblje 2002-2015.



2.4.2. Nautica Vukovar d.o.o.
U luci Vukovar radi od 1999. godine. Ovo drustvo prepoznalo je potencijal luke
Vukovar u gospodarskom i prometnom smislu. Ciljano trziSte Nautice Vukovar kao opskrbne

postaje sa dizel gorivom je kompletno podrugje Dunava od Slovatke do Rumunjske.®

Tablica 5. Tehni¢ki podaci poduzeéa Nautica Vukovar d.o.o. u sklopu luke Vukovar

Izvor: Izradio autor, prema podacima iz priru¢nika Lucke Uprave Vukovar

TEHNICKI PODACI

Pozicija terminala 1335 + 500 rkm
Nautica Vukovar d.o.o.
Lucke djelatnosti Opskrba plovila gorivom i mazivom, pretovar i skladistenje
naftnih derivata, lu¢ko agencijski 1 skladi$ni poslovi, prihvat

kaljuznih i otpadnih voda

Operativna obala cca 100 m
Vrsta obale kosa obala + plutajuci objekti
Broj vezova 1
Duljina plutajuceg PO-9-VK 76,50m
objekta

PO-1-VK 82,40m

Kapacitet spremnika za PO-9-VK- 3047m”°
gorivo PO-1-VK — 1334m°

Oprema Pumpe, mjerni uredaji, kolna vaga

Kamionsko parkiraliSte
Vlastiti industrijski 390m
kolosijek

® Skupina autora, priru¢nik, Lu¢ka uprava Vukovar, Dunavski prilaz, Vukovar



Nautica Vukovar d.o.o.

14.000 13.297

12.000
10.584

9.732
10.000

8.000 7.036 7.081

6.000 5.284
4.544
3.987
4.000
2.000
0 0 0 0 I 613 0
0 |

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Grafikon 2. Graficki prikaz prometa koncesionara Nautica VVukovar d.0.0. unazad 12 godina

Izvor: Izradio autor prema podacima Lucke uprave Vukovar, prikaz tereta za razdoblje 2002-2015.

2.4.3. Terminal Dunav d.o.o.
Tvrtka Terminal Dunav d.o.o. za prekrcaj, skladiStenje i prenosenje nafte i naftnih
derivata registrirana je 2005. godine u Vukovaru sa ciljem uvoza i distribucije
naftnih derivata na trZiSte republike Hrvatske za koju je krajem rujna 2005. godine i
dobila koncesiju. Strateskim preuzimanjem tvrtke Terminal Dunav d.o.o. 2008.
godine od strane Lukoila te ulaskom na hrvatsko trziSte stvoreni su uvjeti za vece
dopremanje nafte i njezinih derivata. Lukoil je jedna od vodec¢ih svjetskih
integriranih kompanija za proizvodnju nafte i njezinih derivata i plinova. Naftni
terminal na Dunavu jedan je od najmodernijih terminala za gorivo u Europi i jedan

od najmodernijih u Hrvatskoj.

Tablica 6. Tehnicki podaci poduzeéa Terminal Dunav d.o0.0. u sklopu luke Vukovar

Izvor : Izradio autor, prema podacima iz priru¢nika Lucke Uprave Vukovar

TEHNICKI PODACI

Pozicija terminala 1335 + 800 rkm
Nautica Vukovar d.o.o.
Lucke djelatnosti Pretovar, skladiStenje i prenoSenje naftnih derivata
Operativna obala cca75m
Vrsta obale kosa obala + ponton
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Broj vezova 1
Maksimalni godisnji ~ 100000m*

kapacitet

Maksimalni kapacitet 8000m*

skladiSta

Kapacitet spremnika za R-1V=3000 m*

gorivo R-2 V=1000 m*
R-2 V=2000 m®
R-2 V=2000 m®

Oprema Pumpe, mjerni uredaji, kolna vaga

Kamionsko parkiraliste Da (10 parkirnih mjesta)
Vlastiti industrijski 218m

kolosijek

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000

Terminal dunav d.o.o.

19.890

13.976 14.450
11.782 12.243
7.709
4.918
3.534 3.972
0o 0 0 0 o I I

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Grafikon 3. Grafic¢ki prikaz prometa koncesionara Terminal Dunav d.0.0. unazad 12 godina

Izvor: Izradio autor, prema podacima Lucke uprave Vukovar, prikaz tereta za razdoblje 2002-2015.

2.4.4. Vupik d.d.

Od sije¢nja 2010. godine Vupik d.d. posluje u okviru koncerna Agrokor ¢ime je
zapocet veliki investicijski ciklus s ciljem povecanja proizvodnje i konkurentnosti na
trzistu. Realizacijom projekta ulaganja silosnog postrojenja sa pretovarnom rampom

na silosu Dunav, otvaraju se brojne mogucnosti povezivanja sa novim trziStina na
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svjetskoj razini. Na silosu Dunav koristi se najsuvremenija oprema kapaciteta 200t/h

¢ime se utrostrucuje kapacitet pretovara.

Tablica 7. Tehni¢ki podaci poduzeca Vupik d.d. u sklopu luke Vukovar

Izvor: Izradio autor, prema podacima iz priru¢nika Lucke Uprave Vukovar

TEHNICKI PODACI

Pozicija terminala
Nautica Vukovar d.o.o.

Lucke djelatnosti

Operativna obala
Vrsta obale
Broj vezova
Maksimalni godi$nji
kapacitet
Maksimalni kapacitet
skladista
Utovarno istovarni

uredaji

Certifikati
Kamionsko parkiraliSte
Vlastiti industrijski
kolosijek

1336 + 000 rkm

Utovar, istovar, pretovar, prenosenje i skladiStenje rasutog tereta
(zitarica i uljarica)

206 m

kosa obala + ponton

1

300000t

48000t

Staticki pretovarni toranj sa mehanickim elevatorom i
transporterima, kapaciteta 200t/h (pSenice 0.75t/m°) i automatskim
sustavom za pomicanje plovila

ISO 9001, ISO 14001, HACCAP, GlobalGap

Da (50 parkirnih mjesta)

Dva kolosijeka (ukupna duljina 750m)
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Vupik d.d.

120.000 108.141

100.000

80.767
80.000 69.737

57.830
60.000

40.000

20.000 e
6.013 8.191 11.829

0oooo--o.

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

o

Grafikon 4. Grafi¢ki prikaz prometa koncesionara Vupik d.d. unazad 12 godina

Izvor: Izradio autor, prema podacima Lucke uprave Vukovar, prikaz tereta za razdoblje 2002-2015.
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3. TEHNOLOSKI PROCESI U LUCI

Tehnoloski idejni projekt daje rjeSenje pretovara roba i pretovarnih uredaja i kao takav
predstavlja dopunu projektnog zadatka za tehni¢ko rjeSenje rekonstrukcije luke Vukovar,
uzimaju¢i u obzir investicijski program, uvjete okoline, rijeke i zaobalja, kao i opce
izvedivosti predlozenih rjeSenja. U tom smislu elaborat preporucuje najprihvatljiviju varijantu

u odnosu na tehni¢ku efikasnost 1 ekonomic¢nost u radu.

Tehnoloskim projektom potrebno je odrediti tehnoloske operacije i definirati opremu.
Pri izboru opreme potrebno je voditi racuna da ista, u normalnim okolnostima garantira
minimalnu emisiju otpadnih tvari i dopuStenu razinu buke. Pri planiranju skladi$nih povrSina
potrebno je uzeti u obzir karakteristike svih tereta koji se na odredenom terminalu prekrcavaju
kao 1 istovremenost rada s razli¢itim teretima. Posebno je vazno kod izrade prostornog

rjeSenja voditi raduna o buduéoj izgradnji kanala Dunav — Sava.’

3.1. Prekrcajni procesi u luci Vukovar
Tehnicko-tehnoloski procesi prekrcaja i skladiStenja tereta odnose se na rijecni,

cestovni i Zeljeznicki promet. Osnovni procesi na terminalu su:®

iskrcaj tereta iz broda u vagon,

iskrcaj tereta iz broda na prikolicu,
- ukrcaj tereta iz vagona u brod,

- ukrcaj tereta s prikolice u brod,

- prijenos 1 skladiStenje tereta,

- prijenos tereta iz skladiSta do broda,

- ukrcaj/iskrcaj tereta u/iz kamiona/vagona.

Na terminalu vezano za njegovo poslovanje odvijaju se i neki drugi procesi kao sto su:
- radovi redovitog odrzavanja i popravaka izvanrednih kvarova obalnih dizalica na
pristanu,

- dnevno operativno planiranje i uposljavanje radne snage

" Gliha, Z., Kocijan, V., Duspari¢ Z., Zdrli¢, L., Kralji¢, T., Nosal, I., Skele¢ija D., Kosmina, Z.,Cvek, V.,
Hidoro-elektra projekt, Nova luka Istok, Zagreb, 2009-2010.
8 Joli¢, N.:Luke i ITS, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2005.
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- pracenje, kontrola i1 izvodenje svih financijskih transakcija koje prate realizaciju

svakog pojedinog procesa (rada) terminala i drugo.

Sklodifte sipki terch Sklodigte sipki teret Sklodigte sipki keret

Slika 1. Prikaz buduceg terminala za rasute terete

Izvor: Hidoro-elektra projekt d.o.0., Rekonstrukcija infrastrukture luke- Nova luka Istok, Zagreb, 2010. str. 12

4%7
OO0 g 0

|
I

AR .

Slika 2. Tehnoloski proces na terminalu za rasuti teret

Izvor: Hidoro-elektra projekt d.0.0., Rekonstrukcija infrastrukture luke- Nova luka Istok, Zagreb, 2010. str. 14
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Tablica 8. Tabli¢ni prikaz mogucih manipulacija sredstvima za prekrcaj rasutog tereta

Izvor: Hidoro-elektra projekt, Nova luka Istok, Zagreb, 2010

NWrirsta Nirsta Tehnicka
rukovanja tereta sredstva
Brod — Rasuti Lucka portalna
Vagoll teret dizalica
Wagon - Lucka portalna
brod dizalica
Brod - LPD +
skladiste transporter
Skladiste - Dizalica +
brod transporter +
LPD
Wagon - Dizalica +
skladiste transporter +
utovarivad
Skladiste — TUtovarivac +
Vagor dransporter +
dizalica

Udio vrste tereta

800.000
600.000
400.000

200.000
0

20022003 504 2005 Dry bulk

Liquid bulk

Liquid bulk General cargo E Dry bulk

Grafikon 5. Prikaz kolicine tereta u luci po vrstama

Izvor: Izradio autor prema podacima lucke uprave Vukovar
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2002 2003| 2004| 2005| 2006| 2007| 2008 2009 2010 2011 2012 2013| 2014 2015
Dry bulk 61.726] 58.363| 153.216] 650.388] 691.150] 672.846] r189.121 92.917| 190.211| 260.596| 338.223| 369.926] 290.117| 390.508
Basic agri-products 12124] 23326 68413| 77257 31424] e2182] 41630 20811  14312] 36120] 32450] 110826] s1766] 125.223
Coal 0 o 26339 50400 o7see| 42027 30751 7052 12833 36183 0 of 12424
Coke 0 0 709 o 4g153 48914 0 2033 of 2s111[ 7383
Fertilizer 37.378] 35037 23608] 23593 195ss] 41514 41648 28742] 131528 169.436| 27veez] 241717 19s917]  265.285
Iron ore 12.224 o 14150] 489.048] se4450] 447308 66.092 36312 28558 0 0 0
Liquid bulk 0 0 0 o o732 8905 25174 18520]  16.831 o| 25034 8322 11053 12243
Bio fuel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Chemicals 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Oil products / fusl 0 0 0 of 973z 8905 25174 18520]  16.831| 18.818] 25.034] 8.322] 11053 12.243
General cargo 48.133| s0.882| 137.616| 146.180| 224.647] 195.995| 247.053 45024  11.463| 53.421| 87672| 48.778| 25.684| 21553
Building materials o 1eseo| sa4ss| 7oss| s1600] 72634 123834 18.851 2392]  7.698] s.2as]  2.260 8.266
Heaw loads oa1] 1002 765|  as42] 2003 1567 2525 497 4368 313[ 1083 2370 3186 305
zrrsgz;ied agr- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Scrap iron/pig iron 1257] 11570 as20|  s2s8] 6398 £.040 6.644 535 0 0 0
Steel, iron, steel plates 0 o 72223 430s5] esa62] 110810] 109857 6.273 3423 45410 81264 44148 20928] 12982
Sugar in bags 45895| 49730| 51334 e5242] ososs| 10984 4097 12759 245 0 0 0
Waste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
:‘;233;2“ wood 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Others 0 0 0 0 0 0 0 0 of 1572
Container (tons) 0 0 0 0 0 0 0 60 0 0 0 0
Ro-Ro Traffic 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total volume 109.859| 139.245 200.832| 796.568| 925520 877.746| 461.348| 156461 218505 314.017| 450.020| 427.026| 326.854] 424304
Luka Vukovar d.0.0. 109.859| 139.245| 290.832| 796.568| 915.797 811011 430.161] 123.460| 193.483| 295.199| 414.066) 337.937] 246.084| 303.920
Terminal dunav d.o.o. 0 0 0 0 o] 4918 19.8%0 13.976 3534 11.782] 14450 7709 3.972] 12243
Nautica Vukovar d.0.0. 0 0 0 of 9732 3987 .20 asaa| 13297  7.038] 10584 613|  7.081 0
Vupik d.d. 0 0 0 0 0| s57.83| 6.012 14.481 8.191 o] 11829 80.767] 69.737] 108.141
Ukupno 109.859] 139.245| 290,832 796.568| 925.520| 877.746| 461.348) 156.461) 218505 314.017] as0.920| 427.026] 326.854] 424.304
2002 2003| 2004 2005 2006| 2007| 2008 2009 2010 2011 2012 2013| 2014 2015
Dry bulk 61726| 58363 153216] 650.388| 691.150| 672846| r189.121 92917| 190.211| 260.596| 338.223| 369.926] 290.127| 390.508
Liquid bulk 0 0 0 o o7 soos| 25174 18520]  16.821 o 25034 8322 11053 12243
General cargo 48.133|  soss2| 137.616] 146.180] 224647 195995] 247.052 45024| 11463 53.421| 87672 48.778| 25.684| 213553
Container (tons) 0 0 0 0 0 0 0 60 0 0 0 0
Ro-Ro Traffic 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 105.859| 139.245| 290.832| 796.568| 925.529| 877.746| 461.348 156.521| 218.505| 314.017| 450.929| 427.026| 326.854| 424.304

Slika 3. Prikaz ukupne koli¢ine tereta u luci Vukovar unazad par godina

Izvor: Pismeni kontakt djelatnika Iucke kapetanije Vukovar Puro Bicanié¢
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Dry bulk

800.000
600.000
400.000

200.000

Grafikon 6. Prikaz koli¢ine rasutog tereta u luci

Izvor: Izradio autor prema podacima luc¢ke uprave Vukovar

Liquid bulk

Grafikon 7. Prikaz koli¢ine tekuceg tereta u luci

Izvor: Izradio autor prema podacima lucke uprave Vukovar
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General cargo

250.000
200.000
150.000
100.000
50.000

247.053

21.553
— [ General cargo

2015

Grafikon 8. Prikaz koli¢ine generalnog tereta u luci

Izvor: Izradio autor prema podacima luc¢ke uprave Vukovar

3.2. Luéki obalni sustavi

Sustav pristana obuhvaéa dio terminala namijenjen prihvatu brodova radi ukrcaja i
iskrcaja. Njegove dimenzije (duljina i dubina vode) prilagodene su dimenzijama najveceg
broda ¢iji je dolazak planiran, a propusna mo¢, koja ovisi o broju i radnom ucinku obalnih
dizalica odreduje vrijeme zadrzavanja broda na pristanu radi ukrcaja i iskrcaja. Znacajke
pristana i njegova propusna mo¢ determiniraju tehni¢ko-tehnoloski profil luckoga terminala i
pripadajucu propusnu mo¢ a time i osnovne elemente trziSne pozicije u odnosu na druge

terminale. U sustavu pristana odvijaju se procesi ukrcaja na brod i iskrcaja s broda, a vrijeme
trajanja ovisi 0 broju i osobinama obalnih dizalica.

3.3. Lucke portalne dizalice
Lucke portalne dizalice svrstavaju se u skupinu samohodnih dizalica postavljenih na
tracnice. U ovu skupinu svrstavaju se i1 ZeljezniCke, lokomotivske, autodizalice i gusjenicke
dizalice. Ovu skupinu prekrcajnih sredstava cikliénog rada ¢ine okretne dizalice s krakom
smjeStene na pokretna postolja s kota¢ima, gusjenicama ili vagonskim kotac¢ima, §to znaci da
mogu za vrijeme rada, ili po potrebi, mijenjati mjesto, odnosno izvoditi translatorno kretanje.

Dizalice su postavljene na tracnice, s nosivim podvozjem poduprtim na Cetiri ugla zakretnim
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uredajem na kota¢ima. Sigurno opterecenje kotaa podvozja ne prelazi ono koje je navedeno.

Elementi su balansirani na takav nacin, da se krivulja tereta na kuki odrzava horizontalno.

Maksimalno dopusteno opterecenje po kotacu podvozj a’
Maksimalno optere¢enje — rijeCna strana 232 kN/kotac

Maksimalno opterecenje — kopnena strana 232 kN/kotac

3.4. Lucke mobilne dizalice

Nesporno je da mogu postojati opravdani razlozi koji ograni¢avaju upotrebu mobilne
dizalice u odredenim uvjetima u luci obzirom na prostorna ograni¢enja i nosivost operativnih
obala. Medutim, postoji znatno vise razloga koji opravdavaju svrsishodnost upotrebe lucke
mobilne dizalice. To je prije svega njena mobilnost koja osigurava visoki upotrebni potencijal
i iskoristivost prekrcajnog sredstva. Zahvaljuju¢i vlastitom pogonu dizalica ne samo da se
moze premjestati s jednog pristana na drugi, ve¢ se moze upotrebljavati na svim operativnim
obalama, izvoditi prekrcaj tereta unutar luckog prostora, koristiti se pri izgradnji luckih
objekata, a po potrebi i upotrebljavati na vise razli¢itih terminala unutar kompleksa luke.
Drugim rijecima, dizalica “ide za teretom” i ne ¢eka da teret “dode pod dizalicu” (kao §to je
slu¢aj kod obalne dizalice). S obzirom da se radi o univerzalnom prekrcajnom sredstvu, ne
postoje ograni¢enja u pogledu vrste tereta s kojim se rukuje. Lu¢ke mobilne dizalice mogu se
veoma efikasno upotrijebiti za prekrcaj generalnog tereta, kontejnera ili rasutih tereta.
Fleksibilnost rada omogucuje visoku iskoristivost lucke mobilne dizalice, posebno u uvjetima
rada visenamjenskih i univerzalnih terminala. Radi usporedbe navodi se sljedeci tip mobilne
dizalice, za koju se daju tehni¢ke karakteristike i prikaz. Radi se o mobilnoj dizalici tipa HMK
260 E, proizvoda¢ — GOTTWALD. Tehnicko-tehnoloske karakteristike ove dizalice mogu
posluziti kao jedan od osnovnih parametara pri projektiranju potrebne nosivosti (opterecenja)

operativne obale u luci Vukovar.

°Gliha, Z., Kocijan, V., Duspari¢ Z., Zdrli¢, L., Kralji¢, T., Nosal, 1., Skele¢ija D., Kosmina, Z.,Cvek, V.,
Hidoro-elektra projekt, Nova luka Istok, Zagreb, 2009-2010.
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3.5.  Skladi$ni prekrcajni uredaji
Raspored skladista kao i prometnica koje povezuju skladiSni prostor te Zeljeznickih
kolosijeka omoguc¢ava rad Terminala za paletizirani i komadni teret neovisno o radu ostalih
Terminala (za rasute terete i viSenamjenski). SmjeStajem kolosijeka neposredno uz stazu
dizalice postigao se pretovar tereta u jednoj direktnoj manipulaciji, istovremeno na svakom
terminalu odnosno uz svaki pojedini vez broda. Zatvoreno skladi$te imat ¢e priblizno iste

karakteristike kao 1 postojece, a koje je potrebno ukloniti u buducnosti.

3.5.1.  Vucna vozila
Za vucu prikolica i1 poluprikolica terminalima upotrebljavaju se traktori. Snaga tih
tegljaca krece se u rasponu od 45 kW do 200 kW. Tla¢na sila prikolice je 150 kN. Brzina
tegljaca iznosi do 50 km/h, a vucna sila na kuki je od 30-1200 kN.'° Novije izvedbe tegljaca
imaju ugradena treCa vrata prema prikolici $to olakSava vozafima rad pri
uklju¢ivanju/iskljuc¢ivanju kocnica na priklju¢enom vozilu. Buka na predvidenim tipovima

tegljaca smanjena je ispod 8 db.

3.5.2. Prikolice i traileri

U lukama 1 u industrijskim pogonima za razvoz razne robe od skladista do prijevoznog
sredstva upotrebljavaju se razli¢ite izvedbe obi¢nih prikolica. One su jednostavne konstrukcije
sa obi¢no 8 kotaca (2x4 kotaca), nosivosti 50 do 100 kN, dimenzija platforme 5x3 m. Za vucu
ovih prikolica obi¢no se upotrebljava traktor snage 22 do 36 kW.'* Razlikuju se dvije vrste
prikolica: niske prikolice za unutarnji transport i cestovne prikolice za javni cestovni
transport. Prvi je tip specijalno konstruiran za transport unutar terminala. One omogucuju da
se u kombinaciji s prijenosnicima velikog i malog raspona postigne maksimalna efikasnost

terminala. Nisu predvidene za javni cestovni transport.

19 1bid
1 1bid
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3.5.3. Vilicari

Vili¢ari su transportna sredstva podnog transporta koja u odredenim uvjetima
prekrcaja i slaganja tereta preuzimaju ulogu dizalice. Brojne su prednosti upotrebe vili¢ara
pocevsi od smanjenja udjela fizickog rada, brzih prekrcajnih i skladi$nih operacija, ustede
radnog vremena, boljeg slaganja robe (Sto povecava koeficijent iskoristivosti skladi$ta), do
veée sigurnosti i produktivnosti rada i manjeg oSteenja robe. Ceoni viliGari su
najzastupljenija sredstva u konstrukcijskoj izvedbi viliCara. Podizanje i spuStanje tereta
obavlja se vilicama koje su smjestene na prednjem dijelu u smjeru gledanja vozaca, zbog ¢ega
je 1 nazvan ¢eoni. Cjelovito konstrukcijsko rjeSenje ¢eonih vilicara obuhvaca nekoliko bitnih

sklopova i uredaja.

QOO0 -.:-.4.& 2 s g) gg ()
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Slika 4. Tehnologki proces na terminalu za komadni teret
Izvor: Hidoro-elektra projekt d.o.0., Rekonstrukcija infrastrukture luke- Nova luka Istok, Zagreb, 2010. str. 10
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Slika 5. Budu¢i terminal za paletizirani i komadni teret

Izvor: Hidoro-elektra projekt d.o0.0., Rekonstrukcija infrastrukture luke- Nova luka Istok, Zagreb, 2010. str. 7

!

: .
v bbbl

=
\\

N
\
\\

Slika 6. Prikaz buduceg visenamjenskog terminala

Izvor: Hidoro-elektra projekt d.0.0., Rekonstrukcija infrastrukture luke- Nova luka Istok, Zagreb, 2010. str. 7



4. POVEZANOST LUKE

Analiza prometne infrastrukture odnosi se na cestovni, Zeljeznicki, zracni i rijecni
promet te infrastrukturu za obavljanje komunalne djelatnosti javnoga prijevoza u
Vukovarsko-srijemskoj zupaniji. Do Domovinskog rata zupanija je bila vazno transportno i
logisticko srediSte, no uslijed ratnih stradanja i velikih oStecenja, prije svega na zeljeznickoj
infrastrukturi taj je status izgubljen. Ipak, potencijal je Zupanije kao prometnoga i logisti¢kog
sredista 1 dalje neupitan. Kroz podrucje Zupanije prolaze europski prometni koridori, koridor
VIl (Dunav) i koridor X (Salzburg — Solun, s tim da kroz Hrvatsku prolazi dionica Zagreb —
Bajakovo). Dok je cestovni koridor X u vrlo dobrome stanju, Zeljeznickome je potrebno

daljnje unaprjedenje prije nego Sto njegova kvaliteta bude na razini europskih standarda.

4.1. Cestovni promet

Cestovna je infrastruktura uglavnom razvijena do Domovinskog rata, kad je
Vukovarsko-srijemska Zupanija bila vazno transportno i logisticko srediSte. Na podrucju
Zupanije Cetiri su izlaza autoceste A3 (Babina Greda, Zupanja, Vrbanja, Lipovac). Gradovi
(llok, Otok, Vinkovci, Vukovar i Zupanja) su medusobno povezani drzavnim cestama, a
ostala naseljena mjesta unutar Zupanije lokalnim i Zupanijskim cestama te drzavnim cestama.
Zbog izmjeStanja teSkog teretnog prometa, brze proto€nosti vozila u tranzitu te povecanja
sigurnosti prometa, potrebne su obilaznice oko gradova Vinkovci, Vukovar i llok (npr.
koridor drzavne ceste D2 prolazi kroz srediSte grada Vukovara). Trenutno su pripremljeni 1
zapoceti projekti izgradnje obilaznica, a pojedine su dionice ve¢ izgradene i u funkciji su

. 12
mreZe javnih cesta.

Koridor X raspolaze dobro izgradenim autocestama. Osim toga, prikljucci na koridor
X dobro su izgradene savezne ceste, tako da se uzduz koridora X moze govoriti o dobroj
transportnoj mrezi. Koridor Vc je isto tako autocesta pa je i ovdje osiguran visoki standard
kvalitete. Luka Vukovar nalazi se blizu sjecista koridora X i koridora Ve 1 tako profitira od

dobro izgradene cestovne infrastrukture.

12 | nstitute forinternational Relations, Razvojna strategija VVukovarsko-srijemske Zupanije, Hrast d.o.o., 2013.

24



Koridori i rute

Paneuropski koridori

Predlozene rute za mrezu glavnih cesta

Slika 7. Prikaz glavnih cestovnih koridora

Izvor: Luka Vukovar, Koncepcija razvoja luke, poglavlje 3, str. 23

PROSTORNI PLAN = 3
VUKOVARSKO - SRIJEMSKE ZUPANUE
i dopune

Slika 8. Cestovna mreza Vukovarsko-srijemske Zupanije

Izvor: Luka Vukovar, Koncepcija razvoja luke, poglavlje br. 3, str 23
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4.2.  Zeljezni¢ki promet

Povoljan geografski polozaj Zupanije omoguéio je brzi razvoj Zeljezni¢koga prometa
te razvoj Vinkovaca kao putnickoga i teretno-ranzirnog cvorista. Medutim, Vinkovci jo§
uvijek nisu dostigli predratnu vaznost usprkos napretku i ulaganjima u obnovu infrastrukture.
Kroz Zupaniju prolazi europski Zeljezni¢ki koridor X. S obzirom na to da se provode i
planiraju znatna ulaganja u obnovu pruge na trasi koridora za ocekivati je daljnji porast
prometa i, opCenito, jacanje zupanije kao zeljezniCkog i logistickog sredista. Tome bi trebala
pridonijeti 1 jaca integracija Zeljeznice te koriStenja Dunava za transport roba, odnosno inter-
modalni oblici transporta. Takoder treba istaknuti postojanje RO-LA terminala (terminal za
prijevoz kamionskih tegljaca na zeljeznickim vagonima) u Spacvi, koji su Hrvatske zeljeznice

otvorile 2007. godine.

Otvaranjem obnovljene pruge Vinkovci — Osijek 2008. godine dodatno je poboljsalo
kvalitetu zeljezniCkog prijevoza. Trenutno se zeljeznicki promet na podrucju zupanije odvija
na sedam relacija. Buduéi da ne postoje podaci o udjelu Zeljeznice u javnome prometu na
razini Zupanije, tesko je procijeniti stvarnu ulogu Zeljeznice u ukupnome transportu na tomu
podrucju. Ipak, sa sigurnoséu se moze re¢i da je zeljeznica znacajan ¢imbenik u ukupnome
prometu roba i putnika na podrucju zupanije, a njezine komparativne prednosti — sigurnost,
udobnost, brzina, ekoloSka prihvatljivost i cijena, trebale bi taj udio u slijede¢em razdoblju jos

1 povecati.

Danasnja zeljeznicka mreza kao i planirane etape izgradnje na podrucju koje se istrazuje

prikazana je na sljedecoj karti.
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Koridori irute

Paneuropski koridori

Predozene rute za #eljeznizku mrezu

Slika 9. Koridori i Zeljeznicka mreza

Izvor: Luka Vukovar, Koncepcija razvoja luke, poglavlje 3, str. 24

Zeljeznitka mreza pokazuje najbolju izgradnju uzduz koridora X. Elektrizirana,
dvokolosijecna infrastruktura kolosijeka ima kapacitet od 250 vlakova (teretni 1 putnicki
vlakovi), koji se pomocu bolje signalne i upravljacke tehnike moze povecati na 350 vlakova.
Kapacitet elektrizirane, jednokolosijecne infrastrukture tracnica je 60 vlakova dnevno, a
poboljsanjem signalne tehnike moglo bi se posti¢i 100 vlakova dnevno. Od promatranih
zemalja, Hrvatska ima najbolje opremljenu mrezu tra¢nica. Luka Vukovar, koja raspolaze
vlastitom infrastrukturom tra¢nica (zatezne trac¢nice duzine 3.000 metara), ima zbog svoje
blizine s vrlo vaznim Zeljezni¢kim prugama koridora X i Vc odli¢nu geografsku poziciju.

Prilazne pruge ipak vape za modernizacijom.
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Legenda

[ e )
e
s
paasees)]

Vukovar

Dwvokolosijesan, elektriziran
Jednokolosijesan, elektriziran
Jednokolosijesan, neelektriziran

Buduéa prodirenja

Slika 10. Aktualno tehni¢ko stanje Zeljeznicke mreze

Izvor: Luka Vukovar, Koncepcija razvoja luke, knjiga br. 1, poglavlje 3, str 25
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4.3.  Vodni promet

Rijecni promet ima prednost u odnosu na druge kopnene nacine prijevoza s obzirom
na kapacitet i atraktivnost cijene prijevoza. Medutim, jednako tako je vazno ispuniti
ocekivanja krcatelja s obzirom na ucinkovitost prijevoza. To znaci osigurati pouzdanost i
fleksibilnost usluge. U tom segmentu rijeCni promet umnogome zaostaje, primjerice za
cestovnim prijevozom. Da bi se unaprijedila pouzdanost rije¢nog prometa vrlo je vazno da se
vodnim putovima osigura plovidba prema zahtjevima klase, dakle garantirane vrijednosti
plovnog gabarita, da se uzme u obzir veli¢ina «ekonomskog gaza» pri planiranju odrzavanja

plovnog puta, te da se osigura kvalitetna usluga u lukama. (8str. Srednjoro¢ni)

Razvojna strategija za sektor unutarnje plovidbe temelji se na Srednjoro€nom planu
razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske. U skladu s tim planom
cjelokupnu politiku razvitka vodnih putova treba usmijeriti u dva osnovna smjera:*

* postizanje vece razine konkurentnosti i kvalitete postojeCe mreZze unutarnjih
vodnih putova (kroz kvalitetnije odrzavanje, uklanjanje uskih grla, te tehnoloSku
modernizaciju sustava obiljezavanja i plovidbene signalizacije),

» ostvarivanje brze i skladnije izgradnje vodnih putova europskog standarda, u

sklopu TEN-T mreze, sukladno nacelima europske prometne politike.

Luke unutarnjih voda klju¢ni su elementi cjelokupnog sustava transporta unutarnjim
vodnim putovima o kojima umnogome ovisi uspjesnost kompletnoga transportnog procesa od
mjesta proizvodnje do mjesta krajnje potrosnje. Istovremeno, luke su i poveznice razli¢itih
nacina prijevoza kojima se teret ili putnici dovoze i odvoze do krajnjih odredista. Luke
unutarnjih voda koje su smjeStene na europskim vodnim putovima imaju posebno znacenje S
obzirom na jedinstvenost prometno-transportnoga i ukupnoga gospodarskoga trziSta na

kojemu djeluju.

Na podrucju Vukovarsko-srijemske Zupanije nalaze se dva medunarodna vodna puta —
Dunav i Sava. Dunav je plovan cijelom duljinom kroz Hrvatsku te je prema Europskom
ugovoru o glavnim unutarnjim plovnim putovima od medunarodnog znacaja (AGN)

klasificiran klasom plovnosti VIc. Dunavom se odvija medunarodni, regionalni i lokalni

3 CRUP, Kavran, Z.: Srednjoro¢ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske-
Zagreb, 2008.
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promet. Lokalni putnicki promet odvija se izmedu Vukovara i Baca, gdje se skelom (od 2010.
godine trajektom) prevozi putnike izmedu dva malograni¢na prijelaza. Sava je uvjetno plovna,
odnosno uz velika je ogranicenja povezana s neuredenim plovnim putom (nedovoljan gaz na
pojedinim sektorima, kritine toCke, neoznacen plovni put itd.). Postoje¢i promet ovisi o

sezonskim uvjetima vodostaja te je uglavnom lokalnoga i regionalnoga karaktera.

U praksi egzistiraju dva odvojena podsustava sa svojim specificnim obiljezjima pa se
moze govoriti o dva bazena:**
* bazen koji obuhvaca vodni put Dunava i vodni put Drave povezanih na europsku
mrezu vodnih putova,
* bazen koji obuhvaca vodni put Save, Kupe i Une, nepovezan s europskom mrezom

vodnih putova preko teritorija R. Hrvatske

Slika 11. Razdvojenost unutarnje mreze plovnih putova

Izvor: CRUP, Kavran, Z.: Srednjoroc¢ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske-
Zagreb, 2008.

Infrastrukturni objekti na vodnim putovima unutar Vukovarsko-srijemske Zupanije su

malobrojni. Osim luke Vukovar i dva putnic¢ka pristanista (Vukovar i Ilok) tu je i tovariSte u

" Ibid
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Iloku koje je privremenoga karaktera i sluzi servisiranju potreba lokalnog industrijskog

postrojenja.

Na rijeci Dunav utvrdeno je oSte¢enje objekata sigurnosti na 23 od ukupno 87 objekata.
Najkriti¢nija mjesta su na dijelu izmedu rkm 1404,5 — 1402. Zbog formiranja spruda
formirano je dvojno korito Dunava uz istovremeno erodiranje desne obale s tendencijom
prodora vode Dunava u Kopacki rit i pomicanja toka rijeke prema desnoj obali. Na lijevoj

obali erozija je oStetila 1 postojece zastitne gradevine i obalu.

Najvazniji projekt vezan uz koriStenje potencijala Dunava i Save je ViSenamjenski kanal
Dunav-Sava, kojim bi se kvalitetnije povezale rijeke Dunav i Sava, skratio plovni put od
Europe do Sredozemnog mora te omogucio razvoj luka, lu€ica i pristaniSta u unutraSnjosti
Zupanije uz trasu kanala §to bi omogucilo razvoj gospodarstva i drugih aktivnosti vezano uz
plovne putove te urbani razvoj, osiguranje vode za navodnjavanje u poljoprivredi, Sumarstvu,
zaStitu okoliSa itd. Osim toga, projektom uredenja vodnoga puta Save i1 podizanjem klase

plovnosti na kategoriju IV ponovno bi se uspostavio medunarodni promet do Siska.

Zagreb
-

o Slavonski Brod

e =15 km

§3TE K do graniced — S

REFPUBLIFA HRWVATSHA
PLOVNI FUTOWI - POSTOJECE STAMNJE

LEGENDA:
Fiase plownin putova: Medunarcdne luks

Kizsa [ ] Fristanista

| klz=a [ ] Siawnl grad

o kiasa Spaxm  DUZINA PISUNOog PUE U DM 00 USCS Mk
e mimsa 134 k) DUZING QISMSGs PIOUTLOG PUIS ISie mEse

Wb Kasa o Maziv rijeke

Wl miEsa

Slika 12. Hrvatski vodni putovi- oéekivano stanje

Izvor: CRUP, Kavran, Z.: Srednjoro¢ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske-
Zagreb, 2008.
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4.4. Zracni promet

Na podru¢ju Vukovarsko-srijemske Zupanije nema primarnih zra¢nih luka (najbliza je

zracna luka Osijek). U blizini Vinkovaca je tercijarna zra¢na luka Bok (poljoprivredno

uzletiSte), uzletiSte Borovo u Vukovaru te zratno pristaniSte Sopot, Ciji je operator

zrakoplovni klub Vrabac. Zra¢no pristaniSte Bok Sopot namijenjeno je za prihvat i otpremu

zrakoplova u povremenom zra¢nom prometu i Skolovanje za koje je proizvodac predvidio

mogucnost slijetanja na travnatu uzletno-sletnu stazu (USS) i MTOM (eng. Maximum Take-

Off Mass, tj. najveca dopuStena uzletna masa) do 5.700 kg. Zracno pristaniSte posjeduje

hangar za prihvat i smjestaj letjelica, kontrolni toranj opremljen radio-vezom kao i vlastitom

meteoroloskom postajom.

100 km

Pecs
50 km

Osijek

Vukovar

Slavonski Brod

- 29
Os -
Os -
Os -
Os -
Os -

Bud
Pecuh
Vukovar
Sl. Brod
Ba

285 km (~2'30")
260 km (~3'00")

85 km (~1'007)
40 km (~0°30")
90 km (~1'00")
175 km (~2'00")

Slika 13. Gravitacijsko podrucje luke Osijek

Izvor: https://www.google.hr/#g=gravitacijsko+podru%C4%8Dje+zra%C4%8Dne+luke+osijek
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5. PROJEKT NOVA LUKA ISTOK

Luka Vukovar se gradi (rekonstruira) iz razloga planiranog povecanja obima prometa i
iz razloga $to ¢e u doglednoj buduénosti na mjestu postojec¢e luke prolaziti kanal Dunav —
Sava. U skladu s tim potrebno je osigurati nesmetan rad luke, te odvijanje putni¢kog i teretnog

zeljezni¢kog prometa za vrijeme i nakon izgradnje luke i kanala.

5.1. Organizacija izgradnje

Lucka uprava Vukovar odlucila je izgraditi tri terminala za pretovar komadnog opcéeg i
rasutih tereta na isto¢nom kraju luckog podrucja, $to je vidljivo na slici ispod teksta. Luka
Vukovar na Dunavu nalazi se na 1335 km toka rijeke Dunav na desnoj obali rijeke, na 45° 21"
54’ sjeverne geografske Sirine i 18° 59" 49 ist. geo. duzine i nadmorskoj visini +83,50 m

n.m.

120 m 205 m 125 m

Terminal za Terminal za VIsenamjenskl
komadn| teret rasutl teret terminal

RIJEKA DUNAV ——

Slika 14. Luka Vukovar shema prometnih i skladi$nih povr$ina

Izvor: Hidoro-elektra projekt, Nova luka Istok VVukovar, poglavlje 6, Zagreb, 2009-2010.

33



Podjela terminala:*®

e Terminal za paletizirani i komadni teret 12.000 m?
e Terminal za rasuti teret 24.000 m?
e ViSenamjenski terminal 4.000 m?

Gradnjom navedenih terminala i ‘vertikalne obale' dobiva se:

e novo pristaniSte duzine cca 455 m koje ¢e sluziti za privez brodova/slepova nosivosti
1.000 tona i viSe. Na rekonstruiranoj obali postoje 4 veza u nizu, a zbog smjestaja
dizalica do samog ruba obale moguce je privezati po dva broda navedene nosivosti na
svaki vez.

¢ nove skladiSne i manipulativne povrsine na oko 4 ha terena izmedu pristana i prilazne
ulice Priljevo, §to ¢e omoguditi pretovar raznih tereta do 1,76 mil. tona/god. za vrijeme

1 nakon izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav Sava.

Zbog izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav-Sava dio operativne obale, skladiSnog
prostora i upravne zgrade Lucke uprave i koncesionara trebat ¢e ukloniti jer se nalazi u zoni
usca buduceg kanala u Dunav. Kanal presijeca zeljezni¢ku prugu Il 210" te cestovni prilaz
gradu 1 luci ulicom Priljevo. Prostornim planovima predvidena je izgradnja zaobilaznih trasa
ceste 1 Zeljeznice, Sto luku Vukovar stavlja u nepovoljan polozaj jer prakticki onemogucuje
lucku djelatnost i ispunjavanje preuzetih obveza prema klijentima, od pocetka gradnje kanala

do njegova zavrsetka i izgradnje nove luke u novooformljenom akvatoriju.

Razlog obnove ,,nove luke istok* je Zelja Lucke uprave Vukovar i koncesionara, tvrtke
»Luka Vukovar®“ d.o.o0., da se u sadasnjim uvjetima poveca pretovarni kapacitet postojece
luke, te da se omogucéi da luka Vukovar na Dunavu moZze kontinuirano raditi za vrijeme 1
nakon izgradnje planiranog VKDS, odnosno da se zadrzi u funkciji luke na postojecoj poziciji

na Dunavu, kao vaznom europskom plovnom putu.

Postoje¢a obala rijeke Dunav utvrdena je kao kosa obala, opremljena obalnim
dizalicama. Na manjem dijelu, u duljini od 60 m izgradena je vertikalna obala ali je obalni zid
lociran na dijelu korita koje pri niskom vodostaju ostaje izvan povrsine vode. lako je Dunav
kod Vukovara plovan tokom cijele godine, kod niskih vodostaja brodovi ne mogu pristati uz

lice vertikalne obale ve¢ sidre na potrebnoj udaljenosti diktirane njihovim gazom i

© Gliha, Z., Kocijan, V., Duspari¢ Z., Zdrli¢, L., Kralji¢, T., Nosal, 1., Skele¢ija D., Kosmina, Z.,Cvek, V.,
Hidoro-elektra projekt, Nova luka Istok, str. 38, Zagreb, 2009-2010.
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raspolozivom dubinom vode. Opisane okolnosti ograni¢avaju pretovarni kapacitet luke
usprkos nabavljenim suvremenim dizalicama i pretovarnoj opremi te relativno povoljnom

rasporedu industrijskih kolosijeka unutar lu¢kog podrucja.

Predmetnim idejnim rjeSenjem razmotrene su mogucénosti lokacije u postojeéim i
buduc¢im okolnostima te je za razradu u formi idejnog projekta odabrana varijanta izgradnje

vertikalne obale otvorenog lica, na ab pilotima, s razinom operativne obale na +84,50 m n.m.

Crta lica pristana smjeStena je iznad korita rijeke Dunav tako da uz sam pristan dubina
vode 1 za najnizeg zabiljezenog vodostaja iznosi barem 3,0 m. Na obali je predvidena
ugradnja tracnica za obalne dizalice raspona 10,5 m, tip: 25/16 T x 33/27M Portal Wharf
Crane proizvoda¢a Ganz Danubius Crane Ltd., dohvata krana do 33 m.™® Time je omoguéeno
na svakom vezu istom dizalicom obavljati pretovar s do tri paralelno vezana Slepa. Takoder su
na obali izmedu kranskih staza i neposredno uz njih s kopnene strane predvidena po dva
kolosijeka (po jedan za pretovar i jedan za izvlacenje u svakoj od dvije skupine), Sto
omogucava istovremeni rad tri obalne dizalice na tri susjedna veza u okviru (od zapada prema
istoku, nizvodno) terminala za paletizirani i komadni teret s jednim vezom i slijedeeg

terminala za rasute terete s dva veza.

Posljednji je viSenamjenski terminal s jednim vezom koji moze prihvacati i robu u
kontejnerima, a dostupan je portalnim dizalicama kao 1 mobilnim. Luka Vukovar ve¢ ima
jednu vrhunsku lu¢ku mobilnu dizalicu - Gottwald HMK 170 - nosivosti 63 tone, koja moze

pretovarivati rasuti i opéi teret kao i 20- i 40- stopne kontejnere.

Na ,,novoj obali istok*™ ta ¢e dizalica raditi na viSenamjenskim terminalu, posebno

nakon izgradnje VKDS, kad ¢e to ostati posljednji terminal uz us¢e kanala u Dunav.

Vecina tereta ve¢ sada se pretovara izravno iz broda u vagone i1 obratno, $to bi
koncesionar Zelio zadrZati 1 u okolnostima nakon izgradnje kanala. Zbog relativno uskog
skladiSnog prostora ograni¢enog obalom i prilaznom cestom Priljevo, prosjecne Sirine oko
45,0 m, nastoji se Sto viSe tereta direktno pretovarivati. Ipak, skladiSta su potrebna zbog
razlika u dinamici dolaska 1 kapacitetu prijevoznih sredstava kopnenog i rije¢nog prometa. Do
pocetka gradnje VKDS postojeée zatvoreno skladiSte ostaje u funkciji, ali nakon njegova
rusenja trebat ¢e izgraditi nova, zamjenska odnosno za potrebe terminala koji ostaju u

funkciji. Veéi dio robe, posebno rasutih tereta ne trazi zatvoreno skladistenje pa je moguce

'® Hidoro-elektra projekt d.0.0., Rekonstrukcija infrastrukture luke- Nova luka Istok, str. 138-142, Zagreb,
2010.
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privremeno odlaganje roba na otvorenim skladiStima. Zbog efikasnijeg pretovara i1 kroz
skladi$ni prostor provuceni su dvostruki kolosijeci i ceste za interni promet, a vazna je i dobra

povezanost skladisnog i obalnog dijela luke.

Postojece zeljeznicko rjeSenje nije optimalno, jer pruga 'Il 210' prolazi uz samo
pristaniste, pa za vrijeme prolaska putni¢kog vlaka lucke aktivnosti moraju prestati. Zbog toga
je idejnim rjesenjem i projektom predvideno premjestanje kolosijeka putnicke pruge na juznu
granicu luckog podrucja, da putnicki promet ne ometa povezanost obale i skladista. Etapnom
izgradnjom moguce je sve predvidene zahvate u prostoru luke izvesti bez prekidanja rada luke
niti za vrijeme gradnje niti kasnije, kada zapo¢ne gradnja kanala, a niti kada kanal bude u
funkciji. Rekonstrukcija lucke infrastrukture nastavlja se na postojece zeljeznicke, cestovne i
obalne konstrukcije i lucke instalacije, pa se zahvatom ne mijenja namjena prostora niti ma

koji relevantni ¢imbenik koji moZe utjecati na promjenu okolisa.

Oblikovanjem 1 materijalima, te predvidenom opremom omoguéen je sigurniji i
efikasniji rad luke u danasnjim uvjetima, ali i u uvjetima za vrijeme i nakon izgradnje VKDS.
Povecanje kapaciteta pretovara kompenzirat ¢e se primjenom suvremene tehnologije i boljom
organizacijom prostora. Predmetna Studija sadrzi prosudbu utjecaja zahvata na temelju
Cinitelja koji uvjetuju rasprostiranje, jacinu i trajanje utjecaja uvazavajuci istovremeno sve
relevantne Cinitelje koji mogu utjecati na promjenu okoliSa. Studijom se ukazuje da nema
negativnih utjecaja, a privremeno, za vrijeme gradenja, negativne utjecaje moguce je smanyjiti
na najmanju mjeru slijedom preporuka i mjera zasStite okoliSa i plana provedbe mjera za
vrijeme izgradnje 1 koriStenja rekonstruiranog 'novog' pristanista na Dunavu. Vrlo mali utjecaj
imat ¢e planirani zahvat na postoje¢u infrastrukturu, geomorfoloske znacajke 1 krajolik

(vizualno-oblikovne znacajke prostora).

Izgradnja pristaniSta gospodarski je opravdana s neznatnim utjecajem na kakvocu vode
Dunava usporedivo sa zateCenim postoje¢im stanjem, te se ne o¢ekuju promjene sastava flore

1 faune niti na prostoru samog pristanista.
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5.2. Fazeizgradnje luke
Zahvat se planira izgraditi u fazama.’

e Fazal

Odmah je planirana izgradnja tri terminala sa ¢etiri veza na rekonstruiranom pristanistu
ukupne duljine oko 455 m na novoj vertikalnoj obali, s pratecom lu¢kom infrastrukturom:
otvorenim i zatvorenim skladistima, pripadaju¢im kolosijecima i cestovnim prometnicama te

instalacijama na lu¢kom podruéju juzno od pristanista.

Vodec¢i racuna o ocekivanoj izgradnji kanala, ova faza prevest ¢e se u viSe etapa gradenja:18

1. etapa — izmjeStanje putni¢ke pruge na juznu granicu luckog podruéja (radi
funkcionalnog objedinjavanja lu¢kog podruéja uz rijeku);

2. etapa — rekonstrukcija zeljezniCke infrastrukture radi oslobodenja gradilista i
privremenog prebacivanja rada luke na dio kose obale u zoni buduceg kanala;

3. etapa — izgradnja vertikalne obale s prateCom infrastrukturom (kranskim stazama i
zeljeznickim obalnim kolosijecima, instalacijskim kanalima i dr., ukljucivo prijelaznu
konstrukciju na spoju s kopnenim dijelom u zaledu i na spoju s kopnenim dijelom uzvodne
obale radi ugradnje prikljucka obalnih kolosijeka na lucke industrijske kolosijeke.

4. etapa — rekonstrukcija postojecih luckih industrijskih kolosijeka u dijelu izgradnje
odvojka i ranzirne skupine prilagodene dispozicije optimalnom pretovaru, izvlacenju vagona i
slaganja kompozicija u uvjetima nakon izgradnje kanala Dunav-Sava. Ova etapa izvodi se
istovremeno s gradnjom obale i nastavlja na nju ugradnjom kolosijeka po obali i neposredno
iza nje, s kopnene strane staze obalnih dizalica.

5. etapa — kompletiranje lucke infrastrukture u zoni obuhvata izgradnje novih
terminala (cestovne prometnice, otvorena skladiSta, vanjska rasvjeta, vodoopskrba /hidrantska
mreza/, oborinska odvodnja, zatvorena skladiSta /prema potrebi/, kompletiranje lucke
opreme i dr. Predmetnim projektom, sukladno projektnom zadatku, obuhvaceno je uredenje
postojece kose obale u nastavku uzvodno od terminala za paletizirani teret izgradnjom 83,7 m.
prilazne platforme za obalne kolosijeke, §to je obuhvaceno u etapi 3. i 4. 1. faze rekonstrukcije

lucke infrastrukture u zoni ,,nove luke istok*.

Y Gliha, Z., Kocijan, V., Duspari¢ Z., Zdrli¢, L., Kralji¢, T., Nosal, 1., Skele¢ija D., Kosmina, Z.,Cvek, V.,
Hidoro-elektra projekt, Nova luka Istok, str. 40, Zagreb, 2009-2010.
18 .

Ibid
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e Faza?

Nakon izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav-Sava predvida se izgradnja nove
zeljezni¢ke pruge Vukovar — Borovo naselje — Stari Vukovar i nove ceste prema Osijeku.
Time se u potpunosti premjesta sav putnicki promet iz podrucja luke Vukovar, a postojeci
kolosijeci ostaju jedino u funkciji luke. Kolosijeci u zoni izgradnje kanala demontirat ¢e se i
iskoristiti na drugim lokacijama. Takoder ¢e se razgraditi 1 ukloniti ostala lu¢ka suprastruktura
u zoni kanala, pa ¢e se tada na zapadnom kraju iza rekonstruiranih terminala izgraditi zgrade
za Lucku upravu i koncesionare s prate¢im sluzbama, a sigurno i dodatna zatvorena skladista

umjesto hale koja ¢e se rusiti.
o Faza3

Zelja i potreba Lucke uprave Vukovar je zadrzati i razvijati luku na Dunavu i nakon
izgradnje kanala i nove luke na kanalu. Neovisno o prednostima proSirenja luke i luckih
aktivnosti duz kanala, vazno je zadrzati luku na Dunavu i zbog povijesnog kontinuiteta nase

najznacajnije rijecne luke i jedine na plovnom putu VI. Klase.

Lucka uprava planira izgradnju terminala za pretovar tekucih goriva u neposrednom
nastavku na predmetno podrucje, uzvodno prema Borovu naselju. Izgradnju tog terminala i
potrebni obim potrebnih prethodnih analiza i studija, kao i opseg projektne dokumentacije

definirat ¢e u suradnji budu¢i koncesionar tog terminala i Lucka uprava Vukovar.

Izgradena prijelazna platforma , u nastavku na novu vertikalnu obalu uzvodno, duZine
83,7 m., osigurava nesmetan rad postojeceg terminala za pretakanje tekucih tereta za vrijeme
gradenja 1 kasnijeg koriStenja nove vertikalne obale. Uz opisanu prijelaznu platformu nije
predvideno niti dozvoljeno pristajanje ni vezanje brodova. U obuhvatu zahvata nije postojeci

terminal za tekuce terete (naftne derivate).
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GRANICA LUCKOG PODRUCJA
LOKACIJA ZAHVATA "NOVA LUKA ISTOK

PRISTANISTE S VERT IKALNOM O2ALOM

PRILAZNE PLATFORME ZA CBALNE
KOLOSWEKE

0 OTVERENA SKLADISTA
EZZZZ  ZATVORENA SKLADISTA
——— KRANSKA STAZA

CESTOVNA INFRASTRUKTURA

————  25LIEZNICKA NFRASTRUKTURA U LUC| VUKOVAR;
STANJE DO LGRADNIE VKDS

——— (11210 Vukovar = Borova nasele = Vukovar = Star Vukaovar)

&
©0r-mma gecdetucs uzrmva Resctiba Hrvatson R brratea; Gaodetel] 2wz o, Sl

Slika 15. Pregledna situacija-stanje do izgradnje VKDS

Izvor: Hidoro-elektra projekt d.o.0., Rekonstrukcija infrastrukture luke- Nova luka Istok, prilog 9Zagreb, 2010.

— — GRANICA LUCKOG POORUCIA
———  LOKACIA ZAHVATA "NOVA LUKA ISTOK"
———  PRISTANISTE S VERTIKALNOM OBALOM

——— PRILAZNE PLATFORME ZA CBALNE
KOLOSIJEKE

T OTVORENA SKLADISTA
ZATVORENA SKLADISTA
———  KRANSKASTAZA

———  CESTOVNA INFRASTRUKTURA

ZELEZNIEKA INFRASTRUKTURA U LUCI VUKOVAR:
STANLE NAKON LZGRADN.E VKDS

——— (11210 Vakowar = Borovo nasalie = Vikowar = Stad Vikowar)

Slika 16. Pregledna situacija-stanje luke nakon izgradnje VKDS

Izvor: Hidoro-elektra projekt d.o.0., Rekonstrukcija infrastrukture luke- Nova luka Istok, prilog 10, Zagreb,
2010.
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Slika 17. Prikaz luke nakon obnove u drugoj fazi

Izvor: CRUP, Kavran, Z.: Srednjoro¢ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske-
Zagreb, 2008.

5.3. Razlozi etapne granje

Zbog kompleksnosti planiranih gradevinskih 1 infrastrukturnih radova na Sirem
podru¢ju desne obale Dunava tijekom planiranih radova izgradnje kanala Dunav-Sava,
neizvjesnog pocetka gradenja kanala 1 trajanja izgradnje nove luke na istom kanalu, $to ovisi o
materijalnim ali 1 politi¢kim okolnostima u doglednoj buduénosti, predmetna rekonstrukcija je

tehnicki jednostavan ali i izuzetno delikatan zahvat.

Razlog je, kao §to je navedeno gore u tekstu, ostvarenje kontinuiranog rada luke
Vukovar na Dunavu za cijelo vrijeme izgradnje odnosno rekonstrukcije predmetnog dijela

(L=450m) operativne obale.

Pri tome treba omoguditi redovito odvijanje putnickog zeljeznickog prometa grada
Vukovara do izgradnje planirane obilaznice (zbog lokacije buduéeg kanala i njegova uséa u

Dunav na dijelu danaSnje luke). Treba osigurati 1 redoviti rad luke na Dunavu odnosno
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ispunjavanje ugovorenih obveza prema korisnicima luke, Sto ukljucuje i1 kontinuirani
zeljeznicki 1 cestovni teretni promet od pocetka predmetne rekonstrukcije obale u okviru

izgradnje 'nove luke istok’, pa do kraja izgradnje kanala i nove luke na istom.

Istovremeno treba odraditi planirane rekonstrukcije lucke infrastrukture na nacin da
ista moze ostati u funkciji za vrijeme i nakon svih oc¢ekivanih rekonstrukcija i dogradnji.
Jedini nac¢in da se sve planirano ostvari je etapna izgradnja, koju je moguce organizirati u

sekcijama/etapama navedenim gore u tekstu.

Za realizaciju projekta potrebno je ispuniti sljedeée preduvjete: **

* Rijesiti imovinsko-pravne odnose (otkup zemljista od pravnih i fizickih osoba na lu¢kom
podrucju),

+ Uskladiti planove na rjeSavanju Zeljezni¢kog prometa na relaciji Hrvatske Zeljeznice —
Grad Vukovar — Luc¢ka uprava Vukovar,

e Izraditi diobenu bilancu izmedu Luke Vukovar d.o.o. (upisano u trgovackom registru
vlasniStvo Ministarstva financija) 1 Lucke uprave Vukovar,

* Izgraditi ili obnoviti komunalne sustave do granice luke (pitka voda, postrojenje za
procisc¢avanje otpadnih voda, opskrba energijom, komunikacijski sustavi),

* [zgraditi cestovno-Zeljeznicku infrastrukturu za potrebe grada i na prilazima luci.

9 CRUP, Kavran, Z.: Srednjoro¢ni plan razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike Hrvatske-
Zagreb, 2008.
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6. ZNACAJ KANALA DUNAV SAVA ZA LUKU

Budu¢i viSenamjenski kanal Dunav-Sava, kao temelj kombiniranog vodno-
zeljezni¢kog prometnog koridora Podunavlje-Jadran, odavno je prepoznat kao provodnik
prometnog potencijala izmedu Srednje Europe i Sredozemlja. Da bi se valorizacija prometnog
koridora Podunavlje — Jadran uspjesnije ostvarila, izgradnja buduceg kanala treba se odvijati
zajednicki sa projektom izgradnje nove Zeljeznicke pruge visoke ucinkovitosti Zagreb —
Rijeka i projektom uredenja vodnog puta rijeke Save za dostizanje IV. klase plovnosti.

Realizacijom navedenih projekata ostvario bi se intermodalni prometni pravac na
relaciji Vukovar — Rijeka duljine 566,9 km koji bi preko rijecke luke povezivao podunavske i
mediteranske zemlje. Za uspostavu potpune prometne integracije Podunavlja i Jadrana nuzno
je izvrsiti rekonstrukciju i modernizaciju Zeljezni¢ke pruge od Slavonskog Samca do Plo¢a,
koja ve¢im dijelom prolazi kroz Bosnu i Hercegovinu.

S obzirom da je cestovni promet postao sve ulestaliji osobito na prostoru
isto¢noeuropskih zemalja, od velikog je znafaja S§to vece ukljuCenje Dunava u sustav
kombiniranog prijevoza roba. Otvaranjem kanala Rajna — Majna — Dunav uspostavljen je
europski unutarnji vodni put koji privla¢i veliki broj robnih tokova. To je najjeftiniji prometni
put za vanjskotrgovinsku razmjenu zemalja Isto¢ne, Srednje i Zapadne Europe. Zbog
prirodnih ograniéenja rijeka, promet unutarnjim vodnim putovima je karakteriziran manjom
brzinom plovidbe brodova. Usprkos tomu, transport unutarnjim vodnim putovima ozbiljno
konkurira drugim granama kopnenog prijevoza na ve¢im udaljenostima u prvom redu zbog
sigurnosti, zaguSenja cestovnih prometnica te mogucnosti kontinuirane neogranicene
plovidbe. Za prijevoz nafte i naftnih derivata kao i za veéinu rasutih tereta, kao $to su
primjerice rude i ugljen, rije¢ni promet je najkonkurentnija prometna grana.

Rije¢ni promet Republike Hrvatske dio je europskoga prometnog sustava. Svojim
najve¢im rijekama, Dunavom, Dravom i Savom, Republika Hrvatska je povezana sa
Zapadnom, Srednjom i Istoénom Europom, a zeljeznickim i cestovnim prijevozom s
Jadranom te na taj nacin i ostalim dijelovima svijeta. Zemljopisno-prirodno bogatstvo
hrvatskih vodnih putova pruza svekolike moguénosti za razvitak rije€nog prometa, ¢iji
prirodni potencijal nije u proslosti bio dovoljno valoriziran. Osuvremenjivanjem vodnih
putova te rije¢nih luka Republike Hrvatske pruzila bi se moguénost preusmjeravanja velikog
dijela robnih tokova na rijecni promet. S druge strane razvitak unutarnje plovidbe povlaci za

sobom i razvitak kombiniranog prometa.
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Izgradnjom viSenamjenskog kanala Dunav — Sava hrvatski unutarnji vodni putovi
izravno bi se povezali s europskom mrezom unutarnjih vodnih putova i viSenamjenskim
kanalom Rajna — Majna —Dunav. Ostvarenje toga projekta omoguéuje racionalnije prometno

povezivanje Podunavlja i Jadrana, odnosno hrvatskih rije¢nih i morskih luka.

6.1. Prometni poloZaj viSenamjenskog kanala Dunav-Sava

Razmatraju¢i zemljopisno-prirodne karakteristike korita Save i Dunava, udaljenost
izmedu Vukovara i hrvatskih luka u savskom bazenu puno je vec¢a ploveé¢i unutarnjim vodnim
putovima nego putovanjem zeljeznicom ili cestom. Izgradnjom kanala kojim bi se povezale
rijeke Dunav i Sava ta udaljenost bi se znatno smanjila skra¢enjem vodnog puta. Prometni
polozaj visenamjenskog kanala Dunav — Sava od izuzetnog je znacaja buduci da njegovim
gravitacijskim podru¢jem prolaze vazni prometni koridori. Kanal ¢e tako povezivati VIL
dunavski koridor i X. paneuropski prometni koridor. Pored ¢injenice da se kanalom povezuje
hrvatska mreza unutarnjih vodnih putova, njegovom izgradnjom hrvatske morske luke se
povezuju s Dunavom i nadalje s kanalom Rajna — Majna — Dunav, odnosno Srednjom
Europom. Povezivanje sa mrezom europskih unutarnjih vodnih putova od narocitog je
gospodarskog znacaja s obzirom da se na taj nacin ostvaruje komunikacija sa znacajnim
gospodarskim i prometnim sredistima. Tendencije kretanja roba europskim unutarnjim
vodnim putovima ukazuju na moguénost privlacenja tereta s drugih prometnih grana i robnih
tokova od strane buduceg kanala. Prometnom eksploatacijom kanala plovidbeni put uzvodno
od Vukovara i uzvodno od Slavonskog Samca skraéuje se za priblizno 417 km, a nizvodno od
u$c¢a Save u Dunav i uzvodno od Slavonskog Samca za oko 85 km. Dakle, plovidba iz Save

prema Zapadnoj Europi bila bi kraca za 417 km, a prema Isto¢noj Europi za 85 km.

\ N\
HRVATSKI UNUTARNJI ;\;\\ g , Zoelcs H
VODNI PUTOVI ) - N

CROATIAN INLAND
WATERWAYS

% &
R TR NG Y BUDUCI KANAL
_ o . DUNAV - SAVA
Slika 18. Prikaz visenamjenskog kanala Dunav-Sava

Izvor: Dundovié, C. Vilke, S., Izgradnja visenamjenskog kanala Dunav — Sava... Pomorstvo, god. 23, br. 2
(2009), str. 5
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6.2. Osnovne znacajke kanala

Duljina trase kanala izmedu Save i Dunava iznosi 61.4km. Stacionaza kanala pocinje
kod dunavskog km 13344700, a zavr$ava u Slavonskom Samcu kod Savskog kilometra
310+750. Trasa na svojih 64% prati postojece vodotoke: Vuku, Bosut, Bazjas, Bid 1 Konjsko 1
cijelom je duzinom u iskopu. Na trasi su grad Vinkovci i vece ruralno naselje Cerna. U
pogledu izgradenosti terena trasa na 63% prolazi poljoprivrednim zemljistem, na 20%
Sumskim podru¢jem 1 na 17% gradevinskim podru¢jem. Kanala ¢e presjeci Isto¢nu Slavoniju
te je potrebno osigurati povezivanje razdvojenog prostora gradnjom 25 mostova (4
zeljeznicka i 21 cestovni) te 72 kabelskih i cjevovodnih krizanja. (AGENCIA ZA V.P.
PRIRUCNIK)
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Slika 19. Uzduzni profil visenamjenskog kanala Dunav-Sava

Izvor: Dundovié, C. Vilke, S., Izgradnja visenamjenskog kanala Dunav — Sava... Pomorstvo, god. 23, br. 2
(2009), str. 5
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Tablica 9. Prikaz tehnic¢kih zna¢ajki kanala Dunav-Sava

Izvor: Dundovié, C. Vilke, S., 1zgradnja visenamjenskog kanala Dunav — Sava... Pomorstvo, god. 23, br. 2
(2009), str. 5

Visenamjenski kanal Dunav — Sava
Duljuna 61.5 km
Klasa Vb
Vrsta plovidbe dvosmjerna
Vrsta sastava P+2
duzma 172-185 m
Velicma sastava sirina 11.4m
max. gaz 2.8 m
dno 34 m
Plovii profil vodno lice 58 m
dubina 4m
Standardni plovi gabarit 7 4% =
dubimna 25m
Slobodni profil ispod mostova s oS m
visina 9.1m

6.3. Znacajke kopnenih prometnica u okruZenju viSenamjenskog kanala
Dunav-Sava
U gravitacijskom podruc¢ju viSenamjenskog kanala Dunav — Sava prisutna je velika

gustoca cestovne 1 Zeljezni¢ke mreze buduci da njime prolaze znacajni paneuropski prometni
koridori. Osuvremenjivanje, rekonstrukcija i dogradnja kopnenih prometnica u okruZenju
buduceg kanala od izuzetnog je znacaja. Prometni sustav Republike Hrvatske ukljucen je u

v . . . 2
mrezu paneuropskih koridora, i to:*°

1. Cestovni i zeljeznicki X. paneuropski koridor Salzburg — Thessaloniki.

2. Cestovni i zeljeznicki ogranci Paneuropskog koridora Vb. Budapest — Rijeka i Vc.
Budapest — Ploce,

3. VII. paneuropski koridor — rijeka Dunav.

* Dundovi¢, C. Vilke, S., Izgradnja visenamjenskog kanala Dunav — Sava... Pomorstvo, god. 23, br. 2 (2009),
str. 7
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Transeuropska zeljeznicka mreza na podrucju Europske unije povezuje Zeljeznicke
koridore pojedinih regija i drugih kontinenata. Mreza glavnih Zeljeznickih pruga na teritoriju
Republike Hrvatske sastoji se od ZzeljezniCkih pruga koje su smjeStene na paneuropskim

prometnim koridorima i njihovim ograncima:

U neposrednom podrucju kanala prolazi Sest zeljeznickih pruga. Na podrucju
zeljezni¢kog ¢vora Vinkovcei smjeSteno je krizanje kanala sa Zeljeznickom prugom koja
prolazi X. pancuropskim koridorom do drZavne granice i dalje prema Beogradu. Takoder, od
velike je vaznosti povezivanje kanala sa Zeljeznickom prugom Vrpolje — Slavonski Samac te
dalje kroz Bosnu i Hercegovinu do Plo¢a. Tim prometnim sustavom hrvatski unutarnji vodni

putovi povezani su s drugom po znacaju hrvatskom morskom lukom.

Ulaganje u Zeljeznicku infrastrukturu Republike Hrvatske bilo je zanemareno tijekom
viSe desetljeca. lako je postojeca gospodarska kriza znatno umanjila predvidena ulaganja zbog
nedostatka financijskih sredstava. Za prometnu valorizaciju buduceg kanala nuzna je
rekonstrukcija i/ili izgradnja dviju medunarodnih pruga, §to je i predvideno navedenim

programom:*

e Rekonstrukcija pruge Savski Marof — Zagreb — Tovarnik koja ukljucuje cjelokupni
remont kolosijeka, ugradnju telekomunikacijske infrastrukture i sustava daljinskog

upravljanja prometom.

e Rekonstrukcija i1 izgradnja medunarodne pruge koja slijedi Koridor Vb. Predviden je
cjelokupni remont postojeceg kolosijeka 1 dogradnja pruznog kolosijeka na pojedinim
dionicama pruge od Botova do Zagreba te izgradnja nove pruge visoke ucinkovitosti

Zagreb — Rijeka.

Pored navedenog planira se osuvremenjivanje postojecih kolosijeka te rekonstrukcija
zeljezniCkih ¢vorova s ciljem povecanja propusne moéi. Za potpunu valorizaciju

kombiniranog prometnog pravca Podunavlje — Jadran nuzno je izgraditi drugi Zeljeznicki

21 Prsi¢, M., Kuspili¢, N., Ocvirk, E., Brki¢, B., Visenamjenski kanal Dunav-Sava, Agencija za vodne putove,
str. 10, 2010.
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kolosijek izmedu Zagreba i Siska te pored izgradnje pruge visoke ucinkovitosti Zagreb —

Rijeka izvrsiti sveobuhvatnu rekonstrukciju rijeckog zeljeznickog ¢vorista.

Mreza cesta u svim smjerovima u odnosu na neposredno okruzenje kanala je dobro
razvijena, a sastoji se od drzavnih, zupanijskih i lokalnih cesta. Autocesta A3 Bregana —
Zagreb — Lipovac kao dio europske mreze autocesta pruza se smjerom zapad — istok i nalazi
na X. paneuropskom prometnom koridoru. Ona povezuje Austriju, tunel Karavanke,
Ljubljanu, grani¢ni prijelaz Breganu, Zagreb, Slavonski Brod, grani¢ni prijelaz Lipovac,
Beograd, Skopje i dalje Gr¢ku. Trasa ove autoceste pripada posavskom cestovnom smjeru te
je vazno istaknuti da ona prolazi preko slivnog podru¢ja Bida i Bosuta na utjecajnom
podrucju buduceg kanala.

Autocesta A5 Beli Manastir — Osijek — Svilaj nalazi se u neposrednom zaledu buduceg
kanala na Paneuropskom prometnom koridoru V., ogranku Vc., koji se pruza od Budimpeste,
preko Sarajeva do Ploca. Kvalitetnije prometno povezivanje Srednje Europe s Jadranom, u
prvom redu s lukama Rijeka i Ploce, stvoriti ¢e uvjete za povecanje prometne potraznje. S
druge strane mogli bi se privuci tereti koji se danas prevoze drugim prometnim granama, u
prvom redu Zeljeznicom 1 cestom. Izgradnjom viSenamjenskog kanala Dunav — Sava te
rekonstrukcijom i izgradnjom drugih kopnenih prometnica kroz §ire gravitacijsko podrucje
hrvatskih morskih luka omogucilo bi se ja¢anje pomorskog i rijecnog prometa uklju¢ivanjem

RH u europsku mreZzu unutarnjih vodnih putova.

6.4. Dinamika gradenja
Plan gradnje 61.5km dugog kanala najvjerojatnije ¢e se odvijati u etiri faze:?

1. FAZA

Prva faza odnosila bi se na gradnju prvih 15km kanala smanjenog profila za
navodnjavanje od Save do postoje¢eg kanala Konjsko (u gradnji) i crpne stanice sa
ustavom na Savi
2. FAZA

Druga faza odnosila bi se na izgradnju punog profila kanala za plovidbu i vodno

gospodarstvo od Dunava do rijeke Bosut. Ovdje pripada i razvitak novog luckog bazena

22 Prsi¢, M., Kuspili¢, N., Ocvirk, E., Brki¢, B., Visenamjenski kanal Dunav-Sava, Agencija za vodne putove,
2010.
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na us¢u kanala u Vukovaru 1 pristaniSta u Vinkovcima. Veci objekti u ovoj fazi izgradnje
su: 3 hidrotehnicke stepenice, 2 crpne stanice, 1 prevodnica, 3 ustave, 3 deponije
materijala, 1 sifon, 9 cestovnih, 2 Zeljeznic¢ka i 2 pjesacka mosta.
3. FAZA

U trecoj fazi namijenjena je izgradnja 16.5km kanala punog profila rijekom Bosut od
prokopa Bazjasdo Bida u Cerni, 5 cestovnih, IpjeSackii 1 Zeljeznicki most.
4. FAZA

Odnosi se na gradnju Skm kanala punog profila postoje¢im kanalom Bid, izmedu Cene
i kanala Konjsko, te na prosirenje 15km kanala Dunav-Sava od Konjskog do Save iz prve
faze. Veci objekti su: 1 prevodnica, 2 deponije materijala, 6 cestovnih ijedan Zeljeznicki

most.

Ocekivani scenarij daljnje gradnje kombiniranog prometnog koridora Dunav-Sava Vb
klase, uredenje savskog plovnog puta na IV. klasu i kona¢no gradnja dvokolosijecne
zeljeznice Rijeka-Zagreb. U daljnjoj buducnosti slijedi ispitivanje moguénosti podizanja
Savskog plovnog puta na viSu razinu, no buduci da je to gospodarsko pitanje ne samo za

Hrvatsku nego 1 za Bosnu 1 Hercegovinu taj vremenski plan u znatnijoj mjeri biti ¢e

odreden medudrzavnom gospodarskom suradnjom.

Slika 20. Prikaz izgradnje kanala kroz 4 faze

Izvor: Prsi¢, M., Kuspili¢, N., Ocvirk, E., Brki¢, B., Visenamjenski kanal Dunav-Sava, Agencija za vodne
putove, 2010.
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Slika 21. Sadasnje lucko podrucje luke Vukovar na Dunavu

Prsi¢, M., Kuspili¢, N., Ocvirk, E., Brki¢, B., ViSenamjenski kanal Dunav-Sava, Agencija za vodne putove,
2010.

Slika 22. Buduce stanje luke Vukovar

Izvor: Prsi¢, M., Kuspili¢, N., Ocvirk, E., Brki¢, B., Visenamjenski kanal Dunav-Sava, Agencija za vodne
putove, 2010.




SWOT analiza visenamjenskog kanala Dunav-Sava
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UNUTARNJE

Pouzdanost

Sigurnost

Najkraca prometna veza izmedu
Podunavlja i Jadrana (plovidba iz Save
za Srednju i Zapadnu Europu skracuje
se za 417km, a u smjeru istoka za
87km)

Povezanost hrvatskih morskih i
rijecnih luka

Dvosmjerna plovidba kanalom
Konstantna moguénost plovidbe
Plovila se koriste za Sirok spektar roba
Porast putnickog i robnog prometa u
luci Vukovar

Postojeca luka gubi dio teritorija i
zatvoreno skladiste

Ovisnost o vodostajima
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(kontejnerizacija, roll on-roll off
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Uskladeni navigacijsko-informacijski
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Vodoopskrbne funkcije kanala
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Mogu¢énost financiranja iz fonda EU

Ostvariti krajobrazno prihvatljive
slike koje ¢e ujedno biti 1
ekolosko opravdani zahvati

Uskladiti rjeSenje kanala sa
zahtjevima zastite prirodne 1

graditeljske bastine (sjeca Suma)

Moguénost zagadenja vodotoka

Izvor: Izradio autor prema podacima Agencije za vodne putove
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7. RIS USLUGE NA UNUTARNJOJ PLOVIDBI

Rije¢ni informacijski servisi (River Information Services-RIS) su koncept
harmoniziranih informacijskih usluga za potporu upravljanju prometom i transportom
roba u unutarnjoj plovidbi, ukljuc¢ujuéi i veze sa drugim vrstama transporta. RIS ima za
zadacu unapredenje sigurnosti i efikasnosti na unutarnjim vodnim putovima i na taj nacin

doprinijeti njihovom intenzivnijem koristenju.

Sustav CRORIS-a organiziran je tako da identificira brodove, te pomocu AIS-a
(Automatski identifikacijski sustav) biljezi trenutnu lokaciju i osnovne podatke o brodu.
Podaci prikupljeni na ovaj naCin se putem obalne infrastrukture tj. radio relejnih veza
prosljeduju do kontrolnog centra, zaduZenog za nadzor i sigurnost plovidbe. Sakupljeni
podaci se koriste za prikaz brodova na digitalnoj navigacijskoj karti, tzv. Inland- ECDIS
(Electronic Chart Display and Information System) karti. Na ovaj nacin su trenutno stanje
prometa i nauti¢ki podaci dostupni u stvarnom vremenu u kontrolnom centru. Svi pozicijski
izvjesStaji za pojedine brodove se automatski spremaju u centralnoj bazi podataka, odakle
mogu biti naknadno pozvani za logisticke potrebe, ublaZzavanje posljedica nesre¢a odnosno za
rekonstrukciju spornih prometnih situacija. Brodovi su pozicionirani na digitalnoj karti, a svi

bitni podaci su dostupni klikom na ikonicu broda.

Osnovne odrednice ovog sustava su:>®

e sucelje prema drugim nacinima transporta (pomorski, cestovni i Zeljeznicki),
e RIS obuhvaca sve vrste unutarnjih vodnih putova (rijeke, kanali, jezera 1 luke),

e RIS je genericki pojam za sve pojedinane informacijske usluge koje podupiru

unutarnju plovidbu,

e sustav prikuplja, obraduje, prosuduje i prosljeduje informacije o vodnom putu,

prometu i transportu,

e RIS ne obraduje interne komercijalne djelatnosti korisnika sustava, ali je sustav

otvoren za prenosenje poslovnih informacija i aktivnosti

%3 Skupina autora: CRORIS broura-Hrvatski rije¢ni informacijski servisi, CRUP d.o.0., Zagreb, 2009.;
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7.1. RIS usluge

Usluge koje sustav nudi krajnjim korisnicima ukljucuju:*

e Informacije o vodnom putu,

e Prometne informacije,

e Upravljanje prometom,

e Sprecavanje nesreca,

e Informacije za transportnu logistiku,
e Informacije za provedbu nadzora,

e Statistika,

e Troskovi infrastrukture vodnog puta.

Informacije o vodnom putu omogucavaju pregled prometne situacije i donoSenje
pravilnih i pravovremenih odluka u plovidbi. U ovim informacijama sadrzane su stati¢ke i
dinamicke informacije o vodnom putu.

One se prenose na temelju prethodno utvrdenog vremenskog plana. Informacije moraju biti
aktualne 1 prenoSene u realnom vremenu. Informacije vezane uz sigurnost moraju biti izdane

od strane nadleznih tijela ili potvrdene s njihove strane.

Prometne informacije dostupne su u dva oblika i to kao takticka prometna
informacija (TTI) te kao strateSka prometna informacija (STI). Takticka prometna slika
prikazuje se na elektronickim plovidbenim kartama i dostupna je na plovilima. Njena funkcija
je da pomaZe zapovjednicima plovila u neposrednim navigacijskim odlukama u stvarnoj
prometnoj situaciji. Ona omogucava zapovjedniku da se konzultira i dogovori plovidbu sa
zapovjednicima ostalih plovila na tom podrucju. StrateSke prometne informacije koriste se u
slucaju kada je potrebno konstantno nadziranje prometa na vodnom putu. Ove informacije
omogucavaju korisnicima izraCunavanje procijenjenog i zahtijevanog vremena dolaska,

planiranje putovanja, detekciju havarija i sl.

2 bid
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Upravljanje prometom omogucava pracenje stanja i djelovanje u skladu s dostupnim
informacijama. Ono posebice do izrazaja dolazi na podru¢jima gustog prometa, na prilazima
prevodnica, mostovima i lukama odnosno na odredenim kontrolnim tockama uspostavljenim
od organa za kontrolu plovidbe. Ova usluga uvelike ¢e doprinijeti povecanju iskoristivosti

infrastrukture, te sigurnosti plovidbe.

Usluge sprecavanja nesreéa registriraju plovilo 1 transportne podatke na pocetku
putovanja u RIS centru te tijekom putovanja redovito obnavljaju podatke o plovilu. U slucaju

nesrece RIS centar bez odgode isporucuje podatke spasilackim i hitnim sluzbama.

Informacije za transportnu logistiku obuhvacaju planiranje prometa i to planiranje
dolazaka i odlazaka iz luke, planiranog vremena dolaska, planiranog vremena odlaska,
pracenje luckih i tehnoloskih procesa, planiranje putovanja plovila te logisti¢ko planiranje.
Ova usluga omogucava razmjenu informacija izmedu operatera flote, plovila, terminala,
carine i ostalih interesnih strana. Upravljanje teretom i flotom u osnovi objedinjuje

informacije o plovilima i floti te detaljne informacije o teretu koji se prevozi.

Informacije za provedbu nadzora omoguéavaju upravljanjem prekograni¢nim
procedurama, uskladivanje s prometnim i ostalim relevantnim propisima za podrucje

unutarnje plovidbe.

Usluge Statistike pridonose boljem i jednostavnijem prikupljanju odredenih
statistiCkih podataka vezanih za unutarnju plovidbu u zemljama ¢lanicama. Ti podaci su
znacajni za odgovorne tvrtke u unutarnjoj plovidbi kako bi ih iskoristili u svrhu strateskog

planiranja i nadgledanja.

Troskove infrastrukture vodnog puta moguce je pojednostaviti kroz primjenu Rije¢nih
informacijskih servisa. Ova usluga omogucava jednostavnije i brze prikupljanje pristojbi bez
nepotrebnih administrativnih opterec¢enja. Podaci o putovanju plovila mogu se upotrijebiti pri

automatskom obracunu pristojbi te kod fakturiranja.
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7.2.  Ciljevi RIS-a

Glavni cilj uvodenja RIS-a je povecanje sigurnosti i efikasnosti rijecnog prometa.

Glavni cilj moze se preciznije prikazati kroz specifikaciju podciljeva:
Sigurnost transporta:

e minimalne ozljede,

e minimalne Zrtve,

e minimalne havarije brodova.

Efikasnost transporta:

e maksimalan protok plovila,

e maksimalna nosivost plovila,

e skracenje trajanja putovanja,

e smanjenje opterecenja na radnom mjestu,

e smanjenje troskova transporta,

e smanjenje potrosnje goriva,

o efikasno i ekonomski isplativo povezivanje vise vidova transporta,

o efikasne luke i terminali.

Ekoloski aspekt:

e smanjenje opasnosti po okolis,

e smanjenje oneciS¢enja uslijed havarija i smanjena emisija Stetnih tvari.
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7.3. Nacin rada RIS sustava

RIS se temelji na primjeni suvremenih informacijskih i komunikacijskih tehnologija.
Osnovni koncept sustava Cine informacije o plovilu te informacije o plovnom putu.
Informacije o plovilu prikupljaju se i odasilju putem prijamnika za automatsku identifikaciju
koji je smjesten na plovilu, tzv. AIS (Automatski identifikacijski sustav) prijamnik, te pomoc¢u
baznih stanica smjeStenih na kopnu koje primaju informacije te ih Salju direktno u RIS sustav.
Informacije o plovnom putu sadrzane su u obliku elektroni¢kih navigacijskih karata (ENC) i
Priopéenja za brodare (NtS X Notice to Skippers). Na ovaj nacin su trenutno stanje prometa i
nauticki podaci dostupni u stvarnom vremenu. Sve informacije spremaju se automatski u
centralnu bazu podataka, odakle mogu biti u svakom trenutku pozvane i dostupne za
koristenje.

& Google Earth - 8 X
Datoteks Uredi Prikaz Alati Dodaj Pomot

# 0

& g Gaerjs

© @ Globalno podizane s
* OO vie

Slika 23. Prikaz pracenja plovila, oznaka u RIS sustavu

Izvor: Pismeni kontakt luckog djelatnika luke Osijek Krunoslava Banovcié¢
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Slika 24. Prikaz luke, objekata, plovila i oznaka u RIS sustavu

Izvor: Pismeni kontakt luckog djelatnika luke Osijek Krunoslava Banov¢ié
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Slika 25. Prikaz u$¢a Drave u Dunav

Izvor: Pismeni kontakt luckog djelatnika luke Osijek Krunoslava Banov¢ié¢
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ZAKLJUCAK

Modernizacija i izgradnja Podunavske luke Vukovar predstavlja znaajni strateski
projekt na koridoru VII. Moguénosti za razvoj luke su odli¢ne. Luka Vukovar lezi na 1335 km

desne obale rijeke Dunav. Ovdje Dunav ¢ini prirodnu granicu sa Srbijom.

Vukovar je bio jedna od najvec¢ih luka u Jugoslaviji. Za vrijeme domovinskog rata je
cjelokupna lucka infrastruktura pretrpjela razaranja u teSkim borbama, tako da je rad luke
izmedu 1991. i 1997. bio obustavljen. Nakon polaganog pocetka od 1998. ponovno
aktiviranje bosanske bazi¢ne industrije od 2003. kao i povratak ranijih kupaca dovodi do
znacajnog ozivljavanja razvoja ukrcaja. Kao posljedica poboljsanog gospodarskog stanja, a
time i aktivna nova politika prema kupcima najveceg luckog prekrcaja Luke Vukovar
nastupilo je 2005. znacajno povecanje luckog prekrcaja, Sto je i prikazano u tablici prekrcaja i

prolaska prometa kroz luku.

U danasnjoj Luci vlada akutni nedostatak mjesta, posebno §to se ti¢e manipulativnog
prostora izmedu vodene strane i tracnica, kao 1 prometnih povrsSina za dolazak i odlazak.

Razvojem Luke stvaraju se nova radna mjesta u pogonima za prekrcaj, skladiste,
transport 1 industrijskim pogonima. Mogucénosti zapoSljavanja nastaju osim toga i u
poduzecima za Spediciju, trgovinu i servisiranje u Vukovaru i u Slavonskoj regiji. Industrijski
park Borovo — koji se nalazi u susjedstvu Luke — dobiva naseljavanjem industrijskih poduzeca
posebno na znacenju, jer ¢e ovdje nastati veCina radnih mjesta. Realizacija projekta u
gospodarskom smislu ima jake pozitivne uginke. Sto se ti¢e poznatih, akutnih uskih grla u

Luci, apsolutno je potrebna brza realizacija projekta.

Osim prosirenja kapaciteta luke, tehnickih i tehnoloskih znacajki, u radu je prikazan
znacaj kanala Dunav-Sava kojim bi se postojeca luka Vukovar povezala sa drugim unutarnjim
plovnim putovima u Republici Hrvatskoj, te koje su bitne znacajke izgradnje kanala za samu

rijeku Dunav, unutarnji plovni put Hrvatske, te povezanost s drugim prometnim granama.

Glavni cilj istrazivanja je prikaz rekonstrukcije luke sa zeljom povecanja obujma
prometa te iz razloga Sto ¢e u doglednoj buduc¢nosti na mjestu postojece luke prolaziti kanal
Dunav — Sava. U skladu s navedenim ciljevima potrebno je osigurati nesmetan rad luke, te

odvijanje putni¢kog i teretnog zeljeznickog prometa za vrijeme i nakon izgradnje novih
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terminala za odredene vrste tereta, Ciji ¢e kapaciteti biti povecani u Zelji da luka postane

vodeca u ovom dijelu Europe.

Ovim radom prikazan je plan moguénosti razvoja luke Vukovar uz pro$irenje i obnovu
infrastrukture, koja ¢e se odvijati kroz odredene faze izgradnje, njezina povezanost sa
zaledem kao i prednosti, nedostaci, izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav-Sava za samu
luku, a onda i mrezu unutarnjih plovnih putova u zemlji. U zadnjoj tocki rada prikazana je
implementacija RIS-a, kao sustava koji omogucuje nadzor i pracenje plovidbe (dolaska,
odlaska i prolaska) brodova kroz luku, kao i zastupljenost RIS-a na drugim unutarnjim
plovnim putovima u Republici Hrvatskoj te koje su prednosti, nedostatci izgradnje i primjene

navedenog sustava za samu luku.
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