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Sazetak:

Promet predstavlja jednu od najvaznijih gospodarskih grana neke drzava ili nekog manjeg
dijela te iste. Cilj prometne mreZe je osigurati efikasno, sigurno i brze vodenje prometnih
tokova odnosno kompletne prometne situacije. U svrhu poboljSanja prometne situacije i
odabiru mjera koje bi to mogle omoguciti, veliki utjecaj imaju financijska sredstva kojima
raspolazu Zupanijske uprave. Rjesenja poboljSanja prometne situacije pokuSavaju se naci na
temelju analiziranja i istraZzivanja prometne mreze, izradi kvalitetnih projekata, kao i manjim
korekcijama na prometnoj mrezi I njezinoj infrastrukturi. U ovome radu analizirat ¢e se
cestovna mreza Istarske Zupanije te ¢e se na temelju izvrSene analize predloziti mjere
poboljsanja.

Kljucne rijeci: promet, Istarska Zupanija, cestovna mreza, mjere poboljSanja

Summary:

Traffic represents one of the most important branches of one states economy. The main
goal of the traffic network is to secure efficient, safer and faster menagement of traffic
situation in a whole. In order to enhance traffic situation and choose from variety of measures
to enable this enhancement, a major influence can be found in the financial department of
countys board. Solution to the enhancment of traffic situation can be found by analysis and
research of traffic network, by making quality projects, as well as simpler corrections of
traffic network and its infrastructure. Theme of this final paper will be analysis of Istrian
countys road network, also measures for its improvement based on analysis mentioned
beforehand.

Key words: traffic, Istrian county, road network, measures of improvement
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1. Uvod

Tema ovog zavrsnog rada je Analiza cestovne mreze Istarske zupanije. Promet je iznimno
vazna gospodarska grana na temelju koje se obavlja sav prijevoz i transport ljudi i
materijalnih dobara. Prometna mreza nekog podrucja trebala bi biti Sto pristupacnija,
kvalitetnija 1 guS¢a, kako bi se olakSalo kretanje stanovniStva nekog podrucja te razvoj
gospodarstva. Cilj ovog zavr$nog rada je da se na temelju analize cestovne mreze Istarske
zupanije predloze mjere za unaprjedenje i poboljSanje ve¢ postojeceg stanja kako bi se
osigurala S$to kvalitetnija usluga prometnica.

Rad se sastoji od 7 poglavlja. Prvo poglavlje se sastoji od uvoda u zavrsni rad. Drugo
poglavlje sadrzi opce podatke o Istarskoj Zupaniji kao S§to je povrSina koju zauzima Istarska
Zupanija, broj stanovnika, popis gradova i opcina te geoprometni polozaj zupanije. U trecem
poglavlju se nalazi analiza prostorno-prometne dokumentacije Zupanije i podjela regionalne
samouprave te su detaljnije obradeni prostorni planovi uredenja pojedinih gradova (Pula,
Pazin, Rovinj i Umag) zajedno s prostorno-prometnim planom svakog grada i njegovom
analizom. U Cetvrtom poglavlju nalazi se detaljnija analiza cestovne mreze Zupanije, popis
svih ¢vorista te duljine autoceste, popis svih drzavnih, zupanijskih i lokalnih cesta zajedno s
njihovim duljinama. Peto poglavlje se odnosi na podatke o brojanja prometa, opisane su
metode kojima se brojao promet te se nalazi popis PGDP-a (Prosje¢no godis$nji dnevni
promet) i PLDP-a (Prosje¢no ljetni dnevni promet) unazad 5 godina. U Sestom poglavlju,
nakon provedene analize cestovne mreze, predlozit ¢e se prijedlozi za poboljsanje postojece
situacije.

Kod analize prostorno-prometne dokumentacije kao literatura koristit ¢e se prostorni
planovi uredenja gradova i1 Zupanije. Literatura kod analize postojece cestovne mreze Zupanije
koristiti ¢e se podatci iz poduzeca koja su zaduzena za upravljanje prometnicama na podrucju
Zupanije, odgovarajuci zakoni i odluke kao 1 internetski izvori.



2. Prostorno-prometni polozaj Istarske Zupanije

Istarska Zupanija obuhvaca veci dio Istre, koja je i ujedno i1 najveci jadranski poluotok. U
Istarskoj zupaniji nalazi se najzapadnija tocka u Republici Hrvatskoj, a to je Basanija, rt Lako
na 45° sjeverne zemljopisne Sirine. Smjestena je u sjeveroistocnom dijelu Jadranskog mora, te
JOj sjevernu granicu prema kopnu ¢ini linija izmedu Miljskog (u blizini Trsta) i Preluckog
zaljeva (u blizini Rijeke). Tako povoljnim zemljopisnim polozajem, gotovo u srcu Europe, na
pola puta izmedu ekvatora i sjevernog pola, Istra je oduvijek predstavljala most koji je
povezivao srednjoeuropski kontinentalni prostor s mediteranskim®.

Slika 1. Smjestaj Istarske Zupanije u Republici Hrvatskoj

Izvor: http://www.realestateistria.com/userFiles/realestate-istria.com/PortalFiles/istra.gif (05.kolovoz 2017.)

Istarski poluotok obuhvaéa povrSinu od 3476 kvadratnih kilometara te se to podrucje
dijeli na tri drzave: Hrvatsku, Italiju i Sloveniju. Republici Italiji pripada sjeverna strana
Miljskog poluotoka. Slovensko primorje s Koparskim zaljevom i dijelom Piranskog zaljeva
do us¢a rijeke Dragonje dio je Republike Slovenije, dok najveci dio, 3130 kvadratnih
kilometara, pripada Republici Hrvatskoj Sto je gotovo 90% povrSine Istarskog poluotoka.
Istarskoj zupaniji pripada 2820 kvadratnih kilometara, Sto je priblizno 5% od ukupne povrsine

! https://www.istra-istria.hr/index.php?id=263
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Republike Hrvatske, dok ostali dio pripada Primorsko-goranskoj Zupaniji. Prema popisu
stanovniitva iz 2011. godine, Istarske zupanija ima 208 055 stanovnika’.

Gradovi koji se nalaze u Istarskoj zupaniji su: Pula, Rovinj, Pore¢, Pazin; Umag, Labin;
Buje, Novigrad i Vodnjan.

Opc¢ine koje se nalaze u Istarskoj Zupaniji su: Bale, Barban, Brtonigla, Cerovlje, Fazana,
Funtana, Gracis¢e, Groznjan, Kanfanar, Karojba, Kastelir-Labinci, KrSan, Lanis¢e, Liznjan,
Lupoglav, Marcana, Medulin, Motovun, Oprtalj, Pi¢an, Rasa, Sveti Lovrec, Sveta Nedjelja,
Sveti Petar u Sumi, Svetvinéenat, Tar, Tinjan, Vi$njan, ViZinada, Vrsar i Zminj.

Potrebe medunarodne razmjene i ubrzani razvoj gospodarstva, posebno turizma kao
jednog od oslonaca razvoja Istarske zupanije, uvjetuju potrebu za kvalitetnom prometnom
infrastrukturom. Stoga se veliki napori ulazu u meduregionalno povezivanje unutar Hrvatske i
ukljucivanju u Siri europski prostor. U tom se smislu najvise razvija cestovni promet koji
dobro pokriva unutarnje potrebe i doprinosi skladnijem razvoju priobalnog dijela i
unutraS$njosti Istre. Posljednjih godina sve se viSe ulaze u odrzavanje i izgradnju lucke
infrastrukture, $to doprinosi povecanju pomorskog prometa i njegovoj sigurnosti. Zracni
promet takoder ima sve preduvjete za znacajniji udio u ukupnoj prometnoj bilanci, posebno u
dijelu prijevoza putnika®. Budu¢i da je cestovna mreZa i infrastruktura u Istarskoj Zupaniji
najrazvijenija, raspolaze se s Istarskim ipsilonom koji se sastoji od dvije dionice (autoceste
A8 1 A9) te ostalih javnih cesta (drzavne, zupanijske i lokalne).

2 https://www.istra-istria.hr/index.php?id=14
3 https://www.istra-istria.hr/index.php?id=259
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3. Analiza postojeée prostorno-prometne dokumentacije
Zupanije

Postojeca dokumentacija podrazumijeva cjelokupnu prostornu plansku, projektnu i ostalu
dokumentaciju koja je na bilo koji nacin povezana s prometnim sustavom ili moze imati
utjecaj na planiranje prometnog sustava.

Istarsku zupaniju ¢ine jedinice lokalne samouprave: 10 gradova i 31 opéina te je njihov
djelokrug, ustrojstvo, nacin rada, nadzor nad njihovim aktima i sl. uredeno Zakonom o
lokalnoj i podru¢noj (regionalno) samoupravi (,,Narodne novine* br. 33/01, 60/01 i 106/03).

Jedinice lokalne samouprave (op¢ina, grad) u samoupravnom djelokrugu obavljaju
poslove lokalnog znacaja kojima se neposredno ostvaruju potrebe gradana, a koji nisu u
nadleZnosti tijela drzavne uprave, a osobito poslove koji se odnose na*:

- uredenje naselja i stanovanje;

- prostorno i urbanisticko planiranje;
- komunalne djelatnosti;

- briga o djeci;

- socijalna skrb;

- primarna zdravstvena zastita;

- 0dgoj i osnovno obrazovanije;

- kultura, tjelesna kultura i sport;

- zaStita potrosaca,

- zaStita i unapredenje prirodnog okolisa;
- protupozarna i civilna zagtita®.

4 https://www.istra-istria.hr/index.php?id=15
5, .
Ibid.
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PROSTORNI PLAN ISTARSKE ZUPANIJE
~ PIANO TERRITORIALE DELLA REGIONE ISTRIANA

Slika 2. Prostorni plan Istarske Zupanije s prometnom situacijom

Izvor: https://www.istra-istria.hr/fileadmin/dokumenti/prostorni_plan/Ostali/PP1Z_2016/PP1Z 2016S/2_1 promet 2016S.pdf
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3.1. Analiza postojeée prostorno-prometne dokumentacije grada
Pule

Prostorni plan je dugoro¢ni i koordiniraju¢i planski dokument, koji utvrduje uvjete za
uredenje podrucja grada Pule, odreduje svrhovitu namjenu, oblikovanje, koriStenje, obnovu i
sanaciju gradevinskog i drugog zemljista, zastitu okolisa, te zastitu kulturnih dobara i osobito
vrijednih dijelova prirode®. Planom se utvrduje koncepcija i organizacija prostora na podru&ju
Grada Pule, smjernice i mjere za provodenje plana i izradu prostornih planova uzeg podrucja,
te prava i obveze subjekata u planiranju na podruéju grada Pule. Putem plana se definiraju
dugoro¢ne osnove u organiziranju i uredivanju prostora u skladu s ciljevima 1 zadacima
drustveno-ekonomskog razvoja od kojih su neki:

- osnovna podjela prostora po namjeni;

- Sustav naselja s razmjeStajem stanovnistva 1 funkcija u tim naseljima;

- sustav infrastrukturnih koridora i gradevina te njihovo povezivanje sa sustavom
susjednih podrucja;

- mjere sprjeavanja nepovoljnih utjecaja na okolis i dr’.

Svi vidovi prometa, njihova meduzavisnost i odnos s drugim aktivnostima na podrucju
grada kao i Sirem prostoru, odvijat ¢e se i uskladivat prema prometnim pravcima i zaStitnim
koridorima planiranim planom. S strane prometnog aspekta koridori prometnih povrSina
namijenjeni su gradnji kolnih i kolno-pjesackih prometnica te Zeljeznickih pruga®.

Cestovni promet odvijati ¢e se sukladno vaze¢em Zakonu o cestama na temelju rjesenja
cestovne mreze utvrdene planom. Plan sadrzi mrezu prometnih sustava koja se nalazi u
grafickom dijelu plana te su njome obuhvacene drZzavne, Zupanijske 1 lokalne javne ceste, te
nerazvrstane ceste. Unutar tako utvrdenih zasStitnih koridora omogucava se realizacija svih
zahvata sukladno Zakonu o cestama (NN br. 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14) i
ostalim propisima donesenim na temelju tog Zakona®.

Ako se na postoje¢im cestama, prilikom njihove rekonstrukcije u izgradenim
gradevinskim podrucjima, ne mogu ostvariti slobodni profil zbog postojece izgradnje, veé
poloZene mreZe infrastrukture ili sl., profil prometnice moze biti i uZi od profila odredenog
ovim planom odnosno posebnim propisom o prometnicama®®.

6 Prostorni plan uredenja Grada Pule (,,Sluzbene novine Grada Pule® br. 12/06, 12/12, 5/14, 8/14-procisceni tekst, 7/15, 10/15-pro¢iseni
tekst i 5/16), ¢l. 2.

7 Prostorni plan uredenja Grada Pule (,,Sluzbene novine Grada Pule® br. 12/06, 12/12, 5/14, 8/14-pro¢iséeni tekst, 7/15, 10/15-procis¢eni
tekst i 5/16), ¢l. 3.

8 Prostorni plan uredenja Grada Pule (,,Sluzbene novine Grada Pule® br. 12/06, 12/12, 5/14, 8/14-pro¢iséeni tekst, 7/15, 10/15-pro¢iseni
tekst i 5/16), ¢l. 102.

o Prostorni plan uredenja Grada Pule (,,Sluzbene novine Grada Pule® br. 12/06, 12/12, 5/14, 8/14-pro¢isCeni tekst, 7/15, 10/15-prociséeni
tekst i 5/16), ¢l. 103.

10 Prostorni plan uredenja Grada Pule (,,Sluzbene novine Grada Pule® br. 12/06, 12/12, 5/14, 8/14-procisceni tekst, 7/15, 10/15-proc¢i§ceni
tekst i 5/16), ¢l. 105.



Na temelju Zakona o cestama (»Narodne novine«, br. 84/11 i 22/13), u smislu zakona
kojim se ureduje sigurnost prometa na cestama, utvrdena je Sirina za$titnog pojasa javnih
cesta, koja se mjeri od vanjskog ruba zemljiSnog pojasa:

brze ceste 40 metara,;

- drzavne ceste 25 metara;
zupanijske ceste 15 metara;
lokalne ceste 10 metara.

Na temelju ve¢ postojeceg plana, odredena je i Sirina zastitnog pojasa i za nerazvrstane
ceste:

- glavne gradske ulice/ceste 15 metara;
- sabirne ulice/ceste 10 metara;
- ostale ulice/ceste 5 metara®®.

Projektiranje i gradenje nerazvrstanih i ostalih cesta u gradevinskom podrucju je u
obuhvatu plana, a izvan gradevinskog podruc¢ja odreduje se prema ,,Pravilniku o osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljiti sa stajalista
sigurnosti prometa (NN, br. 110/01)*2

Temeljem akata utvrdenih od strane nadleznog tijela dozvoljava se gradnja novih te
rekonstrukcija postoje¢ih glavnih gradskih, sabirnih i ostalih ulica na podru¢ju obuhvata
plana. Za gradnju novih gradskih ulica, planom su utvrdeni uvjeti kao $to su:

- Sirina prometnog traka iznosi 3,5 metara;

- najmanja dozvoljena Sirina nogostupa iznosi 1,6m, te se izvode s obje strane
prometnice;

- najmanja dozvoljena Sirina biciklisticke staze- 1,6 metara (povecanje Sirine za 0,75
metara u zoni kriZzanja gdje nema zelene povrSine);

- u slucaju izvodenja srediSnjih i rubnih zelenih razdjelnih povrSina, izvode se u Sirini
prema stvarnim mogucénostima i uvjetima na mjestu gradnje;

- poprecni nagib kolnika iznosi 2,5%-5%, a pjesackih i biciklistickih staza 1,5%-2%;

- uzduzni nagib se odreduje u skladu s Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne
ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti
prometa’®.

Za rekonstrukciju postojecih glavnih gradskih ulica/cesta 1 izgradnju novih u veé
izgradenim podru¢jima plana utvrdeni su uvjeti:

1 Prostorni plan uredenja Grada Pule (,,Sluzbene novine Grada Pule® br. 12/06, 12/12, 5/14, 8/14-pro¢iséeni tekst, 7/15, 10/15-proc¢isceni
tekst i 5/16), ¢l. 106.

2 Prostorni plan uredenja Grada Pule (,,Sluzbene novine Grada Pule® br. 12/06, 12/12, 5/14, 8/14-pro¢iséeni tekst, 7/15, 10/15-proc¢iséeni
tekst i 5/16), ¢1. 107.
13 Prostorni plan uredenja Grada Pule (,,Sluzbene novine Grada Pule* br. 12/06, 12/12, 5/14, 8/14-procisceni tekst, 7/15, 10/15-pro¢iséeni
tekst i 5/16), ¢l. 107.a.



Sirina prometnog traka iznosi 3,0 metara, osim ako se prometnicom odvija javni
gradski autobusni prijevoz, ¢ime se Sirina prometnog traka mora povecati na 3,25
metara;

najmanja dozvoljena Sirina nogostupa iznosi 1,6 metara, te se pjesacki hodnici mogu
izvoditi obostrano i jednostrano. U slusaju jednostranog izvodenja s druge strane
prometnice mora postojati bankina najmanje Sirine 0,5 metara;

ukoliko se izvodi biciklistiCka staza, Sirina biciklisticke staze mora iznositi 1,6 metara
ili viSe, te se povecava za 0,75 metara u zoni krizanja gdje nema rubne zelene
povrsine;

prilikom izvodenja srediSnje i rubne zelene povrsine u profilu prometnice, izvodi se
prema stvarnim mogucnostima prostora;

popreéni nagib kolnika iznosi 2,5%-5%, dok je za pjesacku i biciklisticku stazu 1,5%-
2%:;

uzduzni nagib se odreduje u skladu s ,,Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne
ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti
prometa‘®;

uvjeti za rekonstrukciju postojecih i glavnih mjesnih ulica/cesta mogu se utvrditi i u

.. e . . . v .. 14
manjim veli¢inama, ukoliko je to uvjetovano ogranicenjima u prostoru™".

Planom su utvrdeni elementi za gradnju novih sabirnih gradskih ulica/cesta, a to su:

Za
uvjeti:

Sirina prometnog traka iznosi 3,25 metara,;

Sirina pjeSackog nogostupa iznosi 1,6 metara, te se izvode s obje strane prometnica;
Sirina biciklisti¢ke staze iznosi 1,6 metara, te se povecava za 0,5 metara u zoni
krizanja bez rubne zelene povrsine;

ukoliko se izvodi, Sirina rubne zelene povrSine visokog zelenila do 3,0 metara, a
niskog zelenila do 1,5 metara;

popreéni nagibi kolnika iznose 2,5%-5%, dok pjesackih i biciklisti¢kih staza 1,5%-
2%;

uzduZni nagib odreduje se po ,,Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste
izvan naselja moraju udovoljavati sa stajalista o sigurnosti prometa“*.

rekonstrukciju postojecih sabirnih gradskih ulica/cesta planom su utvrdeni sljedeci

Sirina prometnog traka iznosi 3,0 metara;

najmanje dozvoljena Sirina pjesacke i biciklisticke staze iznosi 1,6 metara;

nogostupi se izvode obostrano, u slucaju jednostranog izvodenja s druge strane mora
biti bankina Sirine 0,5 metara;

Sirina rubne zelene povrsine visokog zelenila iznosi do 3,0 metara, a niskog zelenila
1,5 metara;

poprecni nagib iznosi 2,5%-5%, a pjesackih i biciklistickih staza 1,5%-2%;

14 Prostorni plan uredenja Grada Pule (,,Sluzbene novine Grada Pule® br. 12/06, 12/12, 5/14, 8/14-pro¢isceni tekst, 7/15, 10/15-proc¢i§ceni
tekst i 5/16), ¢l. 107.a.

15 Ihid.



uzduzni nagib se izvodi u skladu s ,,Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne
ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti
prometa“;

ukoliko je uvjetovano ogranienje prostora, uvjeti za rekonstrukciju ve¢ postojanih
sabirnih ceste se mogu primijeniti i u manjim veli¢inama®®,

Za gradnju i rekonstrukciju novih ostalih ulica za dvosmjerni kolni promet, planom su
utvrdeni sljedec¢i uvjeti:

Sirina prometnog traka iznosim minimalno 3,0 metara, te ukoliko se radi o ,,slijepoj*
ulici potrebno je na kraju ulice izgraditi okretiSte;

najmanja dozvoljena Sirina pjeSacke i biciklisticke staze iznosi 1,6 metara;

Sirina rubnog zelenog pojasa s visokim zelenilom iznosi do 3,0 metara, dok je s
niskim zelenilom 1,5 metara;

uzduzni nagib se odreduje u skladu s ,,Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne
ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliS§ta o sigurnosti
prometa‘®;

ukoliko postoji ograni¢enje prostora, moguce je uvjete za gradnju novih ostalih ulica
primijeniti u manjim veli¢inama, te je primjenu takvog na¢ina potrebno opravdati®’.

Za gradnju novih i rekonstrukciju ve¢ postojecih ostalih ulica za jednosmjerni promet,

planom su definirani sljedeci elementi:

Sirina prometnog traka iznosi minimalno 4,5 metara;

najmanja dozvoljena Sirina pjeSacke i biciklisticke staze iznosi 1,6 metara,;

Sirina rubne zelene povrsine visokog zelenila iznosi do 3,0 metara, dok je niskog
zelenila 1,5 metara;

popre¢ni nagib kolnika iznosi 2,5%-5%, a za pjeSacke 1 biciklisticke staze iznosi
1,5%-2%);

uzduzni nagib se odreduje ,,Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste
izvan naselja 1 njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa“;
moguca je primjena manjih veli¢ina ukoliko postoji ogranicenje prostorom, uz
obavezno postivanje propisa te uz uvjet da se u projektu opravda razlog primj ene™®,

16 Prostorni plan uredenja Grada Pule (,,Sluzbene novine Grada Pule* br. 12/06, 12/12, 5/14, 8/14-pro¢is¢eni tekst, 7/15, 10/15-prociiceni
tekst i 5/16), ¢l. 107.a.

7 1bid.
18 Ipid.
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Slika 3. Prometna struktura grada Pule i okolice

Izvor: http://www.pula.hr/site_media/media/typo3/uploads/media/lb_promet.pdf

Slika 3. prikazuje postoje¢i plan prometne infrastrukture grada Pule. Prema Puli vode
dvije vaznije prometnice Istarske Zupanije. DrZzavna cesta D75 1 D66. Drzavna cesta D75 se
proteze zapadnom obalom Istre 1 spaja Pulu i Umag, dok se drzavna cesta D66 proteze
isto¢nom stranom Istre ta spaja Pulu i Zagorje, odnosno Pulu i Rijeku.

3.2. Analiza postojece prostorno-prometne dokumentacije grada
Pazina

Pri projektiranju 1 izvodenju gradevina i1 uredaja prometne, javne 1 komunalne
infrastrukture potrebno se pridrzavati posebnih propisa, kao i propisanih udaljenosti od ostalih
infrastrukturnih objekata i uredaja te pribaviti suglasnost tijela ili osoba odredenih posebnim
propisima®®

Trase 1 gradevine javne 1 komunalne infrastrukture u graficlkom dijelu PPU-a
usmjeravaju¢eg su znacenja sukladno myjerilu grafickog prikaza te su dozvoljene
odgovarajuce prostorne prilagodbe koje ne odstupaju od koncepcije rjeSenja. Tocna lokacija
trasa, gradevina 1 uredaja biti ¢e odredena planovima uzeg podrucja odnosno odobrenjima za

19 Odluka o donoSenju Prostornog plana uredenja Grada Pazina (,,Sluzbene novine Grada Pazina“ br. 33/15- pro¢is¢eni tekst) ¢l. 67.b.
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gradnju. Iznimno, dozvoljena su odstupanja od planova uzeg podrucja ukoliko se idejnim
projektom izradi tehnicki, funkcionalno ili financijski povoljnije rjesenje, a sve u skladu s
posebnim propisima i najnovijim tehni¢kim dostignué¢em?.

U ¢lanku 69. (,,Infrastrukturni koridori- opée odredbe®) stavke Sest Prostornog plana
uredenja grada Pazina, preporuca se da nerazvrstane ceste, sabirne i gradske, imaju isti pojas
kao i lokalne ceste, Sto znaci najmanje 15 metara $to bi obuhvacalo kolnik, jednostrano
parkiranje automobila u drvoredu i obostrani nogostup. Moguéa manja Sirina samo na
dijelovima ceste koja prolazi kroz podru¢je ve¢ izgradenog i uredenog dijela gradevinskog
podrucja naselja.

Uvjeti za uredivanje pojaseva i prometnih povrsina, tj. infrastrukture prometnog sustava,
na podru¢ju Grada Pazina obavljaju se u skladu sa zakonskim propisima, pravilnicima i
normama. Zakonski propisi, pravilnici 1 norme, izmedu ostalog, odreduju minimalne
udaljenosti svih gradevina od zemljiSnog pojasa drzavnih, nerazvrstanih i ostalih prometnica.

Benzinske postaje su jedine usluzne gradevine koje se mogu graditi u pojasu javnih cesta
u gradevnom podrucju naselja. Usluzni objekti kao Sto su praonice vozila, servisi vozila,
ugostiteljski sadrzaji mogu se graditi isklju¢ivo izvan pojasa prometnice.

Udaljenost gradevne linije od regulacijske linije, koja se u nacelu poklapa s granicom
zemljiSnog pojasa ceste ili ulice, iznosi:

- 5,0 metara za stambenu gradevinu;

- 9,0 metara za gradevinu druStvenih, javnih, poslovnih, ugostiteljsko-turistickih,
servisnih, usluznih i sl. djelatnosti;

- 9,0 metara za gospodarsku gradevinu bez izvora zagadenja;

- 20,0 metara za gospodarsku gradevinu s izvorom zagadenja21.

Najmanja $irina nogostupa iznosi 1,5 metara, dok je moguca i Sirina od 1,0 metara ali
samo kod vece prostorne izgradenosti. Ukoliko dode do prostornog ogranic¢enja te prostorne
mogucénosti ne dozvoljavaju mjere propisane planom, udaljenosti mogu biti i manje u
izgradenim podru¢jima.

Zastitni pojas ceste potrebno je ocuvati za planiranu izgradnju, rekonstrukciju i proSirenje
prometne mreze sve dok se trasa prometnice ili poloZaj prometne gradevine ne odredi na
terenu idejnim projektom prometnice i dok se ista ne unese temeljem parcelacijskog elaborata
u katastarske karte 1 ne prenese na teren iskol¢avanjem. Zastitni pojas u nastavku na zemlji$ni
pojas na svakoj strani drzavne i nerazvrstane ceste treba biti u skladu s pozitivnim zakonskim
propisima, ali i u skladu s prostorno-planerskom i urbanistickom zamisli. Kada pojedini
propisi odreduju minimalne Sirine tada to ne znaci i obaveznu Sirinu zaStitnog pojasa, vec
najmanju Sirinu. Urbanisticka Sirina je u pravilu veca. Kada je trasa odredena na terenu, do

2 Odluka o donoSenju Prostornog plana uredenja Grada Pazina (,,Sluzbene novine Grada Pazina“ br. 33/15- prociscéeni tekst) ¢l. 67.b
2L Odluka o donosenju Prostornog plana uredenja Grada Pazina (,,Sluzbene novine Grada Pazina“ br. 33/15- pro¢isceni tekst) ¢l. 71
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trenutka izgradnje prometnice moguce je utvrdivati uvjete uredenja prostora i unutar zastitnog
pojasa ceste u skladu s pozitivnim zakonskim propisima, pravilnicima i normama®,

Prilikom prolaska nerazvrstanih cesta, koje su bile kategorizirane kao zupanijske ceste,
kroz neizgradeni dio gradevinskog podrucja regulacijska linija mora biti udaljena 9,0 metara
od osi ceste, dok pri prolasku nerazvrstanih cesta, koje su bile kategorizirane kao lokalne
ceste, 5,0 metara. Takve Sirine mogu biti 1 vece ukoliko se duz ulice Zeli posaditi drvored.

Udaljenosti od vanjskog ruba uli¢ne ograde od osi ne moze biti manja od 2.75 metara kod
cesta Cija duljina ne prelazi 100 metara. Na podrucjima veéeg nagiba terena, kod izgradenih
dijelova u naselju, Sirina se odreduje prema moguénostima ali ne manje od 1.5 metara od osi
prometnice.

Kako bi se osigurala gradnja odvodnog jarka, usjeka i nogostupa potrebno je odrediti
odgovarajucu udaljenost regulacijske linije od ruba kolnika. Kod jednosmjernih ili slijepih
ulica moguca je izgradnja nogostupa na samo jednoj strani i to najmanje Sirine 1.0 metar.
Prilikom izgradnje gradevina i ograda treba voditi raéuna o tome da se njihovom izgradnjom
ne bi sprijecilo prosirenje uskih ulica, uklanjanje o$trih zavoja, zatvaranje vidnog polja ¢ime
bi se ugrozila sigurnost prometa.

Ako nije moguce ostvariti povoljnije uvjete prometnog rjesenja, te je potrebno izgraditi
samo jednu voznu traku za oba smjera voznje u izgradenim dijelovima naselja, potrebno je
osigurati proSirenje za mimoilazenje i to na duljinama ne ve¢im od 60 metara na ravhom
dijelu i 30 metara na zavojitom dijelu prometnice.

Najmanje $irine kolnika u gradevinskim podrucjima naselja je:

- 5,50 metara za dvosmjerni promet + 1,50 metara za nogostup (u zonama stambene,
ugostiteljsko-turisticke te sportsko-rekreacijske namjene) te 6,0 metara + 1,5 metara
(zone poslovne i proizvodne namjene)
- U izgradenim dijelovima gradevinskog podrucja naselja u nemogucénosti boljih
rjeSenja planirati se mogu i kolno-pjeSacki prijelazi najmanje Sirine 4,0 metara®,
Prilikom izrade projektne dokumentacije i izvedbe pojedinih dijelova planiranih
prometnica, iznimno je potrebno posvetiti paznju u ocuvanju krajolika, te cesto Sto je moguce
viSe prilagoditi terenu kako bi se smanjili gradevni radovi. Za zaStitu pokosa i iskopanih
dijelova terena potrebno je koristiti autohtono drvece i grmljeM.

2 Odluka o dono$enju Prostornog plana uredenja Grada Pazina (,,Sluzbene novine Grada Pazina“ br. 33/15- procisceni tekst) ¢l. 71. st. 6
2 Odluka o donoSenju Prostornog plana uredenja Grada Pazina (,,Sluzbene novine Grada Pazina® br. 33/15- procisceni tekst) ¢l. 71. st.15
2 Odluka o dono$enju Prostornog plana uredenja Grada Pazina (,,Sluzbene novine Grada Pazina“ br. 33/15- pro¢isceni tekst) ¢l. 72

12



-,

A+

I vt

RE e

-

R

- :

¢

b

o By i W usog y . 5 .,
._‘\ o A ;4_._"7{'3. o e , o s

"

7
I»..-

s

——
S ~
—

o

=g W X - % ~—
Eoandaund & N | ) - \
e { y B A "
A PG / 2 X: - &
Vet 2 7 f y B
") sy \ < 2 T S
39 o - o
14 o Y S
. =, ’ ~! ’ s o .
£ - B e < e -
N ¥ ta s it v
- / e’ -~ g R = - g

Slika 4. Prometna struktura grada Pazina i okolice

Izvor:https://www.pazin.hr/wp-content/uploads/planovi/PPUGP/2a_prometna%20mreza.pdf
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Slika 4. predstavlja prometnu situaciju grada Pazina. Budu¢i da se Pazin nalazi u sredistu
zupanije kroz podruc¢je prolaze vise cesta veceg znaCenja jer povezuju srediSte Zupanije u
svim smjerovima s veéim gradovima. Crvena linija koja prolazi iz smjera Rijeke prema Puli
predstavlja autocestu A8. Kroz podruc¢je prolaze drzavne ceste D48 i D64. D48 povezuje
Pazin u smjeru zapada s Badernom te se spaja na D21, dok se D64 proteze u smjeru istoka i
povezuje Pazin s Vozili¢ima, te se spaja na D66.

3.3. Analiza postojece prostorno-prometne dokumentacije grada
Rovinja

Prostornim planom uredenja grada Rovinja utvrdene su trase, koridori i gradevine
prometne infrastrukture. Gradnja infrastrukturnih sustava utvrdenih planom provoditi ¢e se
temeljem odredbi u skladu s razvojnim planom grada. Elementi infrastrukturnih sustava
smatraju se okvirnim, dok ¢e se njihova mikrolokacija odrediti prostornim planom uzeg
podrucja odnosno lokacijskom dozvolom. Detaljno odredivanja trasa prometnica utvrduje se
struénim podlogama za izdavanje lokacijske dozvole, odnosno idejnim rjeSenjima vodeci
racuna o konfiguraciji tla, posebnim uvjetima i drugim okolnostima. Planiranim rjeSenjima
prometnica i infrastrukture zadovoljit ée se buduée potrebe Grada Rovinja®.

Cestovni promet odvijati ¢e se sukladno vazeCem Zakonu o cestama na temelju Planom
utvrdenom rjeSenju cestovne mreze. Plan sadrzi mrezu drzavnih 1 Zupanijskih javnih cesta,
kao i nerazvrstanih cesta®.

Sirine koridora zastite prostora javnih cesta utvrdene su planom:

- drZzavne ceste — izvan naselja 70 metara;
- zupanijske ceste — izvan naselja 40 metara;
- lokalne i nerazvrstane ceste — izvan naselja 30 metara.

Ako se za gradenje objekata i instalacija unutar zastitnog pojasa javne ceste izdaje
lokacijska dozvola, odnosno drugi akt kojim se provode dokumenti prostornog uredenja
sukladno posebnom propisu, prethodno se moraju zatraziti uvjeti hrvatskih autocesta d.o.o.
kad se radi o autocestama, Hrvatskih cesta d.o.o. kada se radi o drZzavnim cestama i Zupanijske
uprave za ceste ako se radi o Zupanijskoj 1 lokalnoj cesti?’,

Zastitni pojas se mjeri od vanjskog ruba zemljisnog pojasa i to tako da je sa svake strane
Sirok:

- drzavne ceste 25 metara;
- zupanijske ceste 15 metara;
- lokalne ceste 10 metara.

% Odluka o dono$enju Prostornog plana uredenja Grada Rovinja(,,Sluzbene novine Grada Rovinja“ br. 01/13 procisceni tekst)
% Odluka o dono$enju Prostornog plana uredenja Grada Rovinja(,,Sluzbene novine Grada Rovinja“ br. 01/13 prociscéeni tekst ¢1.176.)
2" zakon o cestama-procisceni tekst zakona (NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14) €1.55.
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U zastitnom pojasu javne ceste je zabranjeno poduzimati bilo kakve radove ili radnje bez
suglasnosti pravne osobe koja upravlja javnom cestom radi opasnosti od ostecenja kolnika,
ometanja prometa ili bilo kakvog drugog nacina koji bi mogao za posljedice imati poveéano
odrzavanje ceste. U suglasnosti se odreduju uvjeti za obavljanje tih radova ili radnji, te osoba

zahtijevati izgradnju zasStite od Stetnog utjecaja prometa ili ceste?.

Ako se prilikom uredivanja ili rekonstrukcije postojecih prometnica ¢ije granice ne
zadovoljavaju uvjete odvijanja prometa (kolnog, pjesackog ili biciklistickog) propisanih
planom, potrebno je uredenje izvesti na nacin da se osigura prometovanje svih kategorija uz
novu regulaciju prometa.

Najmanje Sirine kolnika prometnica u naselju, za glavne mjesne i sabirne prometnice,
dijele se:

- zadvije vozne trake 6,0 metara;
- zajednu voznu traku 3,5 metara.

Takve Sirine mogu biti i manje u slucaju ve¢ izgradenih gradevina, stoga je potrebno
obaviti preregulaciju prometa kako bi se zadovoljili uvjeti prometa za sve korisnike. Kod
prometnica sa samo jednim kolnikom potrebno je da se na svakih 100 metara uredi ugibaliSte
na preglednom dijelu ulice, odnosno u slijepim ulicama ¢ija duzina ne prelazi 100 metara na
preglednom dijelu ili 50 metara na nepreglednom?.

Promet pjesaka je radi sigurnosti potrebno odvojiti od prometa vozila gradnjom
nogostupa ili trajnim oznakama 1 =zaStitnim ogradama uz kolnik. Sukladno vaze¢im
pravilnicima za projektiranje prometnih povrSina te ostalim propisima koji reguliraju
izgradnju pjesacke povrSine definira se najmanja Sirina nogostupa. Nogostupi mogu biti
izgradeni jednostrano ili obostrano, ovisno o kategoriji ulice. Kod jednostranog nogostupa
potrebno je osigurati zaStitnu Sirini od minimalno 0,75 metara®.

Potrebno je osigurati minimalnu udaljenost regulacijske linije od ruba kolnika kako bi se
omogucila izgradnja svih elemenata prometne povrsine kao §to su odvodni jarak, usjek, nasip,
bankine 1 nogostupi te ona ne smije biti manja od Sirine cestovnog zemljiSta odredenog
zakonskim propisima. Zabranjena je izgradnja gradevina, zidova ili ograda koje onemogucuju
prosirenje uskih ulica, uklanjanje o$trih zavoja te ograni¢avanje vodnog polja vozaca.

2 Odluka o dono$enju Prostornog plana uredenja Grada Rovinja(,,Sluzbene novine Grada Rovinja“ br. 01/13 prociscéeni tekst ¢1.178.)
2 Odluka o dono$enju Prostornog plana uredenja Grada Rovinja(,,Sluzbene novine Grada Rovinja“ br. 01/13 prociscéeni tekst ¢1.180.)
30 ...

Ibid.
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Slika 5. Prometna struktura grada Rovinja i okolice

Izvor: http://www.rovinj-rovigno.hr/wp-content/uploads/2017/07/2.1.Prometni-sustav-elektronicke-komunikacije.pdf
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Slika 5. predstavlja prometnu situaciju grada Rovinja. Budu¢i da kroz podrucje Rovinja ne
prolazi autocesta, te obuhva¢a samo jednu drzavnu cestu D303 koja spaja Rovinj s
Rovinjskim Selom te se proteze dalje prema Kanfanaru. Na cesti se nalaze dva znacajnija
¢vorista i to s cestama D75 i autocestama A8 1 A9 gdje zavrSava D303. Na podrucju se nalazi
zupanijska cesta Z5096 koja spaja Rovinj i Bale.

3.4. Analiza postojece prostorno-prometne dokumentacije Grada
Umaga

Prostorni plan uredenja Grada Umaga predstavlja dugoro¢ni i koordiniraju¢i planski
dokument, koji odreduje uvjete za uredenje podrucja grada, te svrhovito koriStenje, namjenu,
oblikovanje, obnovu i sanaciju gradevinskog i drugog zemljista kao i1 zastitu okoliSa i ostalih
kulturnih dobara®.

Prostornim planom su utvrdene trase, koridori i gradevine prometne infrastrukture, te se
provodi temeljem odredbi plana i odredbi prostornih planova uzih podruc¢ja u svrhu razvoja
prometne infrastrukture Grada Umaga. Pri tome je potrebno uvazavati vazece propise i
odredbe prostornog plana Sireg podrucja o zaStitnim koridorima ve¢ izgradene i buduce
prometne infrastrukturne mreze gdje je uvjetovana namjena i koristenje povrsine®.

Cestovni promet se odvija sukladno Zakonu o cestama na temelju plana koji sadrzi mrezu
drzavnih, Zupanijskih i lokalnih javnih cesta, kao i ostalih nerazvrstanih cesta. Planom su
rezervirana podrucja za gradnju javnih cesta (drzavne, Zupanijske i lokalne), te je samim tim
takvo podru¢je zabranjeno niti postoji mogucénost gradenja ili rekonstrukcije gradevina
visokogradnie ili sI*,

Tablica 1. Najvece dozvoljene Sirine koridora zastite prostora javne ceste

Sirina koridora
u
naselju | izvan naselja

planirana
postojeca ceste | cesta

1. Brze, drzavne

ceste a) s 2 trake 50 m 70m 100 m
b) s 4 trake 75m / 200 m

2. Zupanijske ceste s 2 trake 20m 40m 70m

3. Lokalne i ostale

ceste s 2 trake 15m 20m 40m

Izvor: Prostorni plan uredenja grada Umaga (,,Sluzbene novine Grada Umaga®, br. 3/04, 9/04, 6/06, 8/08 — procisceni tekst,
5/10, 5/11, 5/12, 21/14, 10/15, 11/15 — procisceni tekst i 19/15)

3 Prostorni plan uredenja grada Umaga (,,Sluzbene novine Grada Umaga*“, br. 3/04, 9/04, 6/06, 8/08 — prociséeni tekst, 5/10, 5/11, 5/12,
21/14, 10/15, 11/15 — procisceni tekst i 19/15)
32 ..

Ibid.
3 Prostorni plan uredenja Grada Umaga (,,Sluzbene novine Grada Umaga®, br. 3/04, 9/04, 6/06, 8/08 — prociséeni tekst, 5/10, 5/11, 5/12,
21/14, 10/15, 11/15 — pro¢isceni tekst i 19/15) tocka 5.7.
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Ako je prilikom rekonstrukcije ve¢ postoje¢ih prometnica nemoguce ostvariti slobodni
profil zbog ve¢ postojeéih gradevina prometne infrastrukture ili sl., profil prometnice moze
biti i uzi u odnosu na propise propisane planom.

Potrebno je promet pjesaka i promet vozila fizicki odvojiti, a to se moze postiéi
izgradnjom nogostupa, trajnim oznakama i zastitnim ogradama. Nogostup moze biti izvede
obostrano uz prometnicu ¢ime bi mu S$irina trebala biti 1,25 metara ili jednostrani §irine 1,5
metra. Moguca je izgradnja biciklisticke staze ukoliko se to pokazalo prema lokalnim
prilikama i potrebama®.

Prostornim planom uzeg podrucja, odnosno lokacijskom dozvolom, prometnica mora biti
prostorno definirana najmanje elementima osovine i krizanja, poprecnim profilima i okvirnom
niveletom®.

Potrebno je niveletu prometnice postaviti tako da se zadovolje tehni¢ko-estetski uvjeti,
uskladiti ih u visinskom smislu s buduéim i ve¢ postoje¢im gradevinama. Minimalni popre¢ni
nagibi prometnica trebali bi biti od 2,5% u pravcu do 5% u krivini*®.

34 Prostorni plan uredenja Grada Umaga (,,Sluzbene novine Grada Umaga®, br. 3/04, 9/04, 6/06, 8/08 — procisceni tekst, 5/10, 5/11, 5/12,
21/14, 10/15, 11/15 — procisceni tekst i 19/15) tocka 5.11.

3 Prostorni plan uredenja Grada Umaga (,,Sluzbene novine Grada Umaga®, br. 3/04, 9/04, 6/06, 8/08 — prociscéeni tekst, 5/10, 5/11, 5/12,
21/14, 10/15, 11/15 — procisceni tekst i 19/15) tocka 5.12.

3 Prostorni plan uredenja Grada Umaga (,,Sluzbene novine Grada Umaga®, br. 3/04, 9/04, 6/06, 8/08 — prociséeni tekst, 5/10, 5/11, 5/12,
21/14, 10/15, 11/15 — procisCeni tekst i 19/15) tocka 5.13.

18



e )
o
Rl S
/]
Rt )
e ey
o mp—
-
bl
- s
-
. —
- = Q)
‘—
550, o
o )
w—
e
e

Slika 7. Prometna struktura grada Umaga i okolice

Izvor: http://www.umag.hr/sadrzaj/dokumenti/PPUG _1b PROMET.pdf

Slika 7. predstavlja postojecu prometnu situaciju grada Umaga. Podebljana crvena linija
na isto¢noj strani predstavlja autocestu A9. Izmedu Zupanijskih i lokalnih cesta, mrezom
prolaze i dvije drZzavne ceste D75 1 D300. D75 se proteze od granice s Slovenijom do
Savudrije, te se spusta kroz Umag, obalom do Lovrecice. D300 spaja isto¢ni i zapadni dio
plana, odnosno drzavnu cestu D75 do autoceste A9.
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4. Analiza postojeCe cestovne mreZe Zupanije

Cestovna mreza Istarske zupanije sastoji se od:

a) Istarskog ipsilona koji je pod upravom koncesijskog drustva (Bina-Istra), te se dijeli na

dvije dionice:

- autocesta A8 (64,210 km) od ¢vora Kanfanar do ¢vora Matulji;
- autocesta A9 (76,790 km) od ¢vora Umag do ¢vora Pula.

b) Ostale javne ceste dijele se na:

- drzavne ceste

- Zupanijske ceste

- lokalne ceste

Slika 8. Cestovna mreza Istarske zupanije

Izvor: http://zuc-pazin.hr/typo3temp/pics/4420012e88.jpg (5. rujan 2017.)
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4.1, Autoceste Istarske Zupanije

Autoceste su javne ceste visokog ucinka za isklju¢ivo motorni promet, bez raskrizja u
jednoj razini te s odvojenim kolnicima za jednosmjerni promet i sa zaustavnim trakovima s
posebno uredenim prikljuécima za uvozenje i izvoZenje®’. Funkcija autocesta je povezivanje
Republike Hrvatske u europski prometni sustav, ostvarivanje kontinuiteta E — cesta,
prometnog povezivanja regija i omogucéavanje tranzitnog prometa.

4.1.1. Bina lstra

Bina-Istra d.d. (osnovana 1995. godine) je u ulozi koncesionara, te se bavi projektiranjem,
financiranjem, gradnjom, upravljanjem i odrzavanjem Istarskog ipsilona. Bina-Istra
upravljanje 1 odrzavanje d.o.o. (osnovana 1998. godine) je u ulozi operatera, te je osnovna
zadada drustva uspostavljanje uvjeta potrebnih za sigurno, udobno i ekonomi¢no odvijanje
prometa. Bavi se jo$ i odrZzavanjem svih dionica Istarskog ipsilona na visokoj razini, stoga se
upravljanje 1 odrzavanje provodi na tri glavna podrucja kroz operativne sluzbe, a ta podrucja
Su upravljanje i1 sigurnost, odrZzavanje i naplata cestarine®®. Tvrtka se nalazi u mjeSovitom
hrvatsko-francuskom vlasnistvu te je prikaz vlasnic¢ke strukture prikazan na slici 9.

y 0 AAC 0/ 0/ Ant

o @D, M|y el
BOUYGUES HRVATSKE - INA ANTIN INFRASTRUCTURE
TF. AUTOCESTE INDUSTRUA NAFTE PARTNERS

67% 6% gy |148% w il 22% amska

BINA FINCOM BOUYGUES HRVATSKE Kl ISTARSKA
dd TP AUTOCESTE AUTOCESTA

(1)
BINA - ISTRA T Vi
dd Binmisira

Slika 9. Prikaz vlasnicke strukture tvrtke

Izvor: http://binaistra.com/Uploads/1/7/354/368/Binalstra_vlasnicka_struktura 1.jpg

37 Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, Cestovne prometnice 1, 2. predavanje ak. god. 2015./2016.
% http://bina-istra.com/Default.aspx?sid=354
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4.1.2. lstarski ipsilon

Istarski ipsilon se, kao $to je prethodno navedeno, sastoji od dvije dionice (A8 1 A9). Na
dionicama A8 i A9 nalazi se 17 ¢vorova i 135 objekata duz 145 km Istarskog ipsilona.

Cvorista koja se nalaze na Istarskom ipsilonu i udaljenosti izmedu njih su:

Matulji — Vranja 16 640 metara;
Vranja — Lupoglav 5 947 metara;
Lupoglav — Cerovlje 12 809 metara;
Cerovlje — Ivoli 4 862 metara;

Ivoli — Rogoviéi 5 832 metara;
Rogovié¢i — Zminj 10 863 metara;
Zminj — Kanfanar 7 267 metara;
Umag — Buje 5 994 metara;

Buje — Nova Vas 6 196 metara;
Nova Vas — Visnjan 14 317 metara,;
Visnjan — Baderna 7 635 metara;
Baderna — Medaki 7 698 metara;
Medaki — Kanfanar 7 362 metara;
Kanfanar — Vodnjan 20 463 metara;
Vodnjan — Pula 7 286 metara®®.

Glavne tehnicke karakteristike Istarskog ipsilona su:

Sirina kolni¢kog traka na punom profilu autoceste 4*3,75 metara, na poluautocestama
2*3,25 metara;

161 SOS stanica;

15 odmorista;

48 ugibalista na dionicama poluautoceste, te zaustavni trak na dionicama autoceste;

7 meteoroloskih stanica- Ucka zapad, Ucka istok, Mirna, Limska Draga, Vodnjan,
Ivoli, Zminj;

Rasvjeta na svim ¢vorovima, §to ¢ini 2600 rasvjetnih tijela, od ¢ega ekoloSka rasvjeta
predstavlja viSe od polovine rasvjetnih tijela;

7 informativnih mjeraca brzine kretanja vozila;

10 automatskih brojila prometa;

5 benzinskih postaja;

Trasa mjestimice prolazi kroz vodozastitna podrucja. Uz stroge zahtjeve za izvedbom
vodnonepropusne kanalizacije na cijeloj trasi, na svim je dionicama izgraden zatvoren
sustav odvodnje kojim se oborinske vode odvode do gradevina za prociS¢avanje-
separatora i laguna te se procis¢ene upustaju u postojece vodotoke ili okolno tlo;

Sva ¢vorista su denivelirana i rasvijetljena;

3 http://bina-istra.com/Default.aspx?sid=667
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- Cijelom duzinom trase autoceste postavljena je zaStitna zicana ograda te ziCana mreza
" 40
za zastitu pokosa™ .

Urag *Buje

- Rijeka
.. -~
Novigrad

Porec®
Rovinjie
Vodnj'an
L L

“*Pula |

Slika 10. Istarski ipsilon

Izvor: http://www.ipazin.net/wp-content/uploads/Istarski_ipsilon.jpg (26.srpanj 2017.)

Kao $to je prikazano na slici 10. dionica A8 (zapad-istok) proteze se od ¢vora Kanfanar
do ¢vora Matulji, te prolazi kroz brdoviti dio sredi$nje Istre i dolazi do isto¢nog dijela gdje se
nalazi planina Ucka. Na dionici se nalazi 71 cestovni objekt, a to su 16 nadvoznjaka, 28
podvoznjaka, 15 vijadukata, 1 most, 7 pothodnika, 1 nadhodnik, 2 kra¢a tunela Zrin§¢ak 1 i
Zrins¢ak 2, te onaj najznacajniji, koji se nalazi na izlazu s istarskog poluotoka, tunel Ucka.
Dionica je pustena u promet po fazama:

- dionica Lupoglav — Matulji, pustena u promet 1981. godine;

- dionica Cerovlje — Lupoglav, pustena u promet 1988. godine;

- dionica Rogovi¢i — Cerovlje, puStena u promet 1998. godine;

- dionica Kanfanar — Rogovi¢i, pustena u promet 1999. godine;

- dionica Kanfanar — Rogoviéi, puni profil, puitena u promet 2011. godine™'.

Dionica A9 (sjever-jug) proteze se od ¢vora Umag do ¢vora Pula, te prolazi od
sjeverozapadnog dijela Istre do ¢vora Kanfanar, zapadnom obalom Istre, gdje se spaja s
autocestom A8 u smjeru Kanfanar-Matulji. Dionica A9 nastavlja dalje od ¢vora Kanfanar do
¢vora Pula sredinom poluotoka do isto¢nog ulaza u grad Pulu. Na dionici se nalazi 64
cestovna objekta pod koje spadaju 32 nadvoznjaka, 27 podvoznjaka, 3 vijadukta, 2 mosta te
jedni od najznacajnijih gradevina Istarskog ipsilona most Mirna i vijadukt Limska Draga.
Dionica je puStena u promet po fazama:

40 http://bina-istra.com/Default.aspx?sid=530
4 http://bina-istra.com/Default.aspx?sid=530
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- dionica Medaki — Kanfanar, pustena u promet 1991. godine;

- dionica Kanfanar — Vodnjan, pustena u promet 1999. godine;

- dionica Umag — Medaki, pustena u promet 2005. godine;

- dionica Vodnjan — Pula, pustena u promet krajem 2006. godine;
- dionica Vodnjan — Kanfanar, pustena u promet 2010. godine;

- dionica Umag — Kanfanar, puitena u promet 2011. godine*?.

Kao $to je ve¢ spomenuto, neki od znacajnijih gradevina Istarskog ipsilona su tunel Ucka,
most Mirna i vijadukt Limska Draga. Uloga tunela UcCke je povezivanje Istre s
kontinentalnom Hrvatskom, te je radi toga jedna od znacajnijih gradevina. Probijen je 1978.
godine, a pusten u promet 1981. godine. Duljina tunela iznosi 5062 metra, Sirina 9,10 metara.
Nalazi se na 500 m.n.v. Odvijanje prometa se odvija u oba smjera u jednoj cijevi s
ograni¢enjem brzine od 80km/h. Tunel je opremljen s 83 kamere za nadzor, modernim
vatrodojavnim sustavom, 39 vatrogasnih hidranata, 74 SOS stanica, pet ugibaliSta 1 tri
okretista®,

Slika 11. Tunel U¢ka

Izvor: http://www.labin.com/web/fotovijesti/vijesti 1202 v.jpg (26.srpanj 2017.)

Vijadukt Limska Draga izgraden je 1991. godine radi premoséivanja duboke suhe doline
Limske Drage (slika 7.). Duljina vijadukta iznosi 552 metra, dok mu je ukupna Sirina 12,1
metar. Rasponska konstrukcija je Celi¢ni sanducasti nosa¢ promjenjive visine. Rasponi su
80+100+160+100+80 metara. Najveca visina vijadukta iznosi 125 metra®.

42 http://bina-istra.com/Default.aspx?sid=530
43 http://bina-istra.com/Default.aspx?sid=957
“ Ibid
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Slika 12. Vijadukt Limska Draga

Izvor: http://www.istrianet.org/istria/architecture/urban/images/limski_most.jpg (26.srpanj 2017.)

Most Mirna dugacak je 1.354 m 1 kao takav najznacajniji je gradevinski objekt dionice
A9 Istarskog ipsilona. On doslovce pluta nad dolinom rijeke Mirne ¢ije je tlo vrlo mekano, a
najdublje busotine nisu dosegnule ¢vrsto tlo. Stoga most pociva na plutaju¢im pilotima od
kojih najduzi dopiru i do 80 metara dubine. Cjelokupna konstrukcija obuhvaca ukupno 14,2
km metalnih pilota zabijenih u tlo koje Stiti elektriéno polje kako bi se izbjegle teSkoce s
korozijom (sustav katodne zaStite). Na tom se objektu promet takoder odvija dvosmjerno, uz
ograni¢enje brzine od 60 km/h*.

Slika 13. Most Mirna

Izvor: http://cdn.regionalexpress.hr/images/uploads/Most-mirna.jpg (26.srpanj 2017.)

4 http://bina-istra.com/Default.aspx?sid=957
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4.2. Ostale javne ceste Istarske Zupanije

4.2.1. Drzavne ceste

Drzavne ceste su javne ceste koje imaju funkciju povezivanja RH u europski prometni
sustav, ostvarivanje kontinuiteta E-ceste, prometnog povezivanja regija RH, prometnog
povezivanja sjedista zupanija medusobno, povezivanje sjediSta Zupanija s ve¢im regionalnim
sjediStima susjednih drzava (gradovi veéi od 100 000 stanovnika), omogucavanja tranzitnog
prometa,koje ¢ine cestovnu okosnicu velikih otoka i kojima se ostvaruje kontinuitet drzavnih
cesta kroz gradove®.

Drzavno poduzeée Hrvatske ceste d.o.0. zaduzeno je za upravljanje, gradenje i odrzavanje
drzavnih cesta u Republici Hrvatskoj. Postoje dvije bitnije drzavne ceste u Istarskoj Zupaniji,
a to su D75 i D66. Drzavna cesta D75 prolazi zapadnom obalom Istre, Pula - Umag, dok
drzavna cesta D66 prolazi isto¢nom obalom Istre, Pula — Rijeka.

Tablica 2. Drzavne ceste Istarske zupanije i njihove duljine

Oznaka | Opis ceste Duljina  ceste
DC (km)
D44 Ponte Portone (D21) — Buzet — ¢vor Lupoglav (AS8) 50,5
D48 Baderna (D21) — Pazin — ¢vor Rogovici (A8) 20,8
D64 Pazin (D48) — Podpican — Vozili¢i (D66) 26,9
D66 Pula (D400) — Labin — Opatija — Matulji (D8) 90,1
D75 D200 - Savudrija - Umag - Novigrad - Pore¢ - Vrsar - Vrh | 101,7
Lima - Bale - Pula (D400)
D200 G.P. Plovanija (gr. R. Slovenije) — Buje (D21) 11,8
D201 G.P. Pozane (gr. R. Slovenije) — Buzet (D44) 7,1
D300 Umag (D75) — ¢voriste Buje (A9) 8,4
D301 Novigrad (D75) — Buzinija — ¢voriste Nova Vas (A9) 5,8
D302 Porec¢ (D75) — ¢voriSte Baderna (A9) 10,0
D303 Rovinj (D75) — ¢voriste Kanfanar (A9) 13,5
D400 Pula (D21) — Pula (trajektna luka) 1,6
D401 D66 — zra¢na luka Pula 1,6
D402 D66 — Brestova (trajektna luka) 3,2
D421 Most Rasa (D66) — luka Brsica 3,6
D500 Cvor Vranja (A8) — Susnjevica — Kr$an (D64) 23,6
D510 Cvoriste Umag (A9) — G.P. Kastel (gr. R. Slovenije) 3,0
383,2

Izvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 96/16)

%6 Zakon o cestama (NN 84/11)
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4.2.2. Zupanijske ceste

Zupanijske ceste su javne ceste koje povezuju sjedista Zupanija s gradovima i op¢inskim
sjedistima, koje povezuju sjedista gradova i op¢ina medusobno, preko koje se ostvaruju veze s
gradovima ili gradskih dijelova s drzavnim cestama®’.

Zupanijska uprava za ceste Istarske Zupanije zaduZena je za upravljanje, gradenje i
odrzavanje mrezom zupanijskih i lokalnih cesta u Istarskoj zupaniji. Pod upravljanjem
zupanijskim i lokalnim podrazumijeva se izgradnja, redovno i izvanredno odrzavanje cesta i
cjelokupne cestovne mreZe. Zupanijska uprava za ceste ujedno brine i o racionalnom
koriStenju cestovne infrastrukture i zemljiSta, te prati promet. Duljina zupanijskih cesta iznosi
595,4 km, te se popis zupanijskih cesta s njihovim opisima i duljinama nalazi u tablici 3.

Tablica 3. Popis zupanijskih cesta Istarske Zupanije

Oznaka Duljina ceste
ceste Opis ceste (km)
5001 TN Kanegra - D 75 (Valica) 1,3
5003 D 75 (Umag) - Kmeti - D 75 6,6
5006 D 75 - Babi¢i 1,4
7 5209 (Buje) - Sterna - Oprtalj - Livade - Karojba - AG
5007 Grada Pazina (Brig) 35,1
5008 7 5209 (Buje) - Groznjan - Z 5209 (Ponte Porton) 11,8
5009 7 5008 - Martingiéi - Z 5007 (Sterna) 8
5010 Istarske Toplice - D 44 0,5
5011 7.5012 (Vodice) - Brest - D 44 (Buzet) 22,7
5012 GP Jelovice - Vodice - D 8 (Permani) 13,4
5013 D 44 (Buzet) - Z 5046 (Cerovlje) 21,8
5014 7 5011 - Ragja Vas - Lani$¢e - D 44 (Lupoglav) 21,1
5037 TN Lanterna - D 75 3,1
5039 Ulika - Cervar - D 75 3,2
5040 D 75 (Tar) - Labinci - Z 5042 (Visnjan) 9,4
5041 7 5042 (Kufci) - Brnobiéi - D 21 (Vizinada) 13,1
D 75 (Spadi¢i) - Visnjan - L 50061 (Dikli¢i) - Z 5007
5042 (Karojba) 18,9
5043 7 5007 - Motovunski Novaki 2,1
AG Grada Pazina (Gabrijelski Brijeg) - Cerovlje - Paz - D
5046 500 (Boljun) 15,7
5047 D 500 - GR Zupanije 1,8
5070 D 300 (Grando) - Brtonigla - D 301 (Buzinija) 8
5071 D 75 (Vrsar) - TN Koversada 1,4
5072 D 302 (Zbandaj) - Z 5209 (Lovre¢) 5,8
5074 7 5209 (Lovre¢) - L 50098 (Mofardini) - Kringa - Z 5075 12,4
5075 D 48 (Tinjan) - Z 5076 (St. Petar u Sumi) - Z 5190 (Zminj) | 11,7

47 Zakon o cestama (NN 84/11)
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AG Grada Pazina (Boljki) - St. Petar u Sumi - Z 5077

5076 (Kanfanar) 9
5077 D 303 (Okreti) - Kanfanar - Zminj - Petehi - D 66 (Barban) 23,5
5079 7 5077 (Zminj) - L 50109 (Jakaci¢i) - D 64 (Piéan) 16,1
5081 D 64 (Kr$an) - Nedesc¢ina - Labin - Crni - Ravni 25,6
5095 TN Valalta - D 303 (Rovinj) 4.4
5096 D 303 (Obrada) - Stanga - D 21 (Bale) 15,1
5097 7 5077 (Kanfanar) - Z 5190 (Svetvin&enat) 5
5098 D 75 - Krmed - Z 5190 (Svetvinéenat) 9,4
5099 7 5190 (Svetvindenat) - Pajkoviéi - Z 5100 5,6
5100 7 5077 (Petehi) - Glavani - D 66 (Manjadvorci) 11,9
5101 7 5077 (Barban) - Divsiéi - Z 5190 (Vodnjan) 18,1
5103 7 5081 (Labin) - StaniSovi - Koromacéno 17,3
5104 7 5081 (Labin) - Rabac - TN Girandela 4.6
5105 7 5096 (Stanga) - TN Polari 3
5115 TN Barbariga - Peroj - Fazana - AG Grada Pule (Padulj) 15,4
5116 TN Zelena Laguna - D 75 14
5117 D 75 - Galizana 15
5118 7 5101 (Guran) - Pinezi¢i - Maréana - Z 5119 9,9
D 66 (Prodol) - Krnica - Kavran - Sisan - Medulin - Pomer -
5119 AG Grada Pule (Valbonasa) 39,7
5120 D 401 (Zr. luka Pula) - Valtura - Z 5119 5,1
5121 Munti¢ - Z 5120 2,7
5122 7 5119 (Pavi¢ini) - TN Duga Uvala 2,2
5123 75119 (Krnica) - Rakalj 3,8
5133 AG Grada Pule (St. Marinoni) - Z 5119 (krizanje Pomer) 1,9
5134 AG Grada Pule (Sikié¢i) - Z 5119 (Sisan) 2,5
5135 Banjole - Z 5136 (krizanje Pomer) 1,8
5136 7 5119 (krizanje Pomer) - Premantura - AC Stupice 5,6
5172 D 66 (Voziliéi) - Plomin Luka 2,7
5173 7 5081 (Crni) - Marina 2,4
5174 D 75 - zra¢na luka Vrsar 1,6
5175 75096 - TN Vestar 1,2
5177 7 5103 - AC Tunarica 2,2
5178 AG Grada Pule (Dolinka) - Pjescana Uvala 2
5179 7 5119 (Medulin) - AC KaZela 2,7
5186 Mongrego - Z 5096 (Bale) 5,2
5187 TN Barbariga - D 21 (Cestarska kuca Bale) 5,3
5192 D 21 (Vodnjan) - Marana - Z 5115 (Fazana) 45
5198 D 75 (St. Vodopija) — D 302 (Porec) 4,3
5200 A 9 (St. Peliceti) - AG Grada Pule - Z 5119 (Pomer) 3
D 510 (Kastel) - D 200(Buje) - Vizinada - A 9 (Medaki) D 75
5209 (Vrh Lima) 45,9
595,4

Izvor: http://zuc-pazin.hr/popis-cesta-i-karte/popis-cesta/
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4.2.3. Lokalne ceste

Lokalne ceste su javne ceste koje povezuju sjediSte grada, odnosno opcine s naseljima S
viSe od 50 stanovnika unutar grada ili opcéine, ceste u urbanom podrucju koje povezuju
gradske Cetvrti sa Zupanijskim cestama, ceste koje povezuju susjedne gradske Cetvrti
medusobno®.

Kao $to je prethodno navedeno, Zupanijska uprava za ceste Istarske Zupanije zaduZena je
za upravljanje, gradenje, odrzavanje, pracenje i sl. radnji na cestovnoj mrezi i infrastrukturi.
Ukupna duljina lokalnih cesta Istarske zupanije iznosi 654,9 km, te se popis svih lokalnih
cesta i njihovim opisom s duljinama nalazi u tablici 4.

Tablica 4. Popis lokalnih cesta Istarske zupanije

Oznaka Duljina
ceste Opis ceste ceste (km)
50004 D 75 - 7 5003 (Umag) 5
50005 D 75 (Valica) - Z 5003 2,5
50006 D 75 - Vilanija - D 300 (Petrovija) 5,9
50007 Gamboci - D 200 2,6
50008 7 5006 - Cepljani - D 300 (Juricani) 3,8
50009 Lovrecica - Buroli - L 50010 7
50010 L 50009 - Radini - Z 5070 (Brtonigla) 5,7
50011 D 300 - Kr3ete - Z 5070 (Brtonigla) 2,6
50012 D 200 (Plovanija) - Z 5209 - Z 5007 (Kremenje) 48
Z 5007 (Kremenje) - MeriS¢e - Oskoru§ - Bri¢ - Kudibreg -
50013 Hrvoji 12,8
50014 7 5007 (Marusiéi) - Z 5009 (Martin¢ici) 3,6
50015 Baredine - Z 5209 (Krasica) 2,3
50016 7 5007 (Sterna) - Cepié - L 50017 3,5
50017 SR Slovenija - Z 5007 (Sveta Lucija) 6,6
50018 Sorgi - L 50019 0,7
50019 L 50017 - Zrenj - Znjidariéi 5,6
50020 Vizintini Vrhi - Z 5007 (Oprtalj) 2,4
50021 7 5009 (Muziéi) - Zavrije - L 50051 (Dolina Mirne) 7,6
50023 Ugrini - D 201 (GP Strped) 1,5
50024 Crnica - L 50026 (Perci) 1
50025 Hrib - Seljaci - L 50027 49
50026 D 201 - Perci 1,7
50027 D 44 - Zonti - Skuljari - D 201 6,2
50028 Mali Mlun - D 44 1,9
50029 Veli Mlun - D 44 2,2
50030 Pracana - D 44 2,6
50031 Sovinjska Brda - L 50032 (Sovinjak) 3

#8 Zakon o cestama (NN 84/11)
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50032 L 50030 - Sovinjak - St. Donat - Pengiéi - Z 5013 6,6
50034 Gornja Nugla - D 44 (Ro¢) 3,9
50035 Prapoce - Z 5014 (Lani$ée) 41
50036 Krkuz - L 50037 (Rog) 2,5
50037 L 50034 (Ro¢) - Kompanj 2,4
50038 D 44 (Ro¢) - Brnobiéi - Hum - L 50082 9,5
50039 7 5014 - Brgudac 3,6
50040 D 75 (Karigador) - Fiorini - Z 5070 (Kovri) 4,2
50042 7 5070 (Brtonigla) - D 44 (Nova Vas) 3
50043 D 44 (Nova Vas) - Donji Srbani 1,5
50044 7 5039 (Cervar) - Materada 3
50045 7 5040 (Tar) - Rogoviéi 1,7
50046 D 75 (Tar) - Gedi¢i - Antonci - Z 5198 (St. Portun) 11,3
50047 Kostanjica - Z 5209 (Ponte Porton) 2
50048 Bajkini - Vranje Selo - Z 5041 (Danci) 1,4
50049 75041 (Baskoti) - Z 5040 (Boki¢i) 4.4
50050 7 5042 (Visnjan) - D 302 (Zbandaj) 9,4
L 50047 (Ponte Porton) - Livade - Gradinje - Z 5010 (Istarske

50051 Toplice) 13,3
50052 Antonci - Buzeéani - D 44 2,7
50053 Pirelici - L 50051 0,6
50054 L 50055 - Bartolici 1,3
50055 D 44 - Barusiéi - L 50032 (St. Donat) 11,8
50056 7 5007 - Morari - St. Bartol - AG Grada Pazina (Zamask) 6,4
50058 Brkag - Z 5007 2,4
50059 75007 - Kaldir - Lazi 5,6
50060 Rakotule - Z 5042 0,8
50061 7 5209 - Veliéi - Ritosin Brig - Z 5042 42
50062 7 5209 - Rapavel 6,3
50063 7 5007 (Skropeti) - L 50095 (Muntrilj) 54
50064 Senj - L 50055 1,7
50065 L 50055 - (Klari¢i) 1,6
50066 L 50067 - Marcenigla 1,8
50067 L 50055 (Vrh) - S¢ulci 2,9
50068 7 5013 (Urihi) - Ragice 1,9
50069 Juradi - Ragi¢ki Brijeg - Z 5013 42
50070 7 5011 (Brest) - Klenovi¢ak 2,6
50072 Grimalda - Z 5013 2,4
50073 L 50072 - Pagubice - Z 5046 5,8
50079 7 5046 (Pazinski Novaki) - Ausi 1,9
50080 D 44 (Ro¢ko polje) - L 50038 (Hum) 4
50081 Perviz - L 50082 (Cerovlje) 1,3
50082 L 50084 (Gorenja Vas) - Borut - Z 5013 (Cerovlje) 13,3
50083 7. 5014 (Lupoglav) - Dolenja Vas - Brest pod Ukom 4,4
50084 D 44 (Lupoglav) - D 500 (Vranja) 4,4
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50085 7 5046 - Sidreti - Gradinje - Z 5046 (Afri¢i) 4,2
50086 7 5046 - Gologorica - Gologori¢ki Dol - Zajci - D 64 9,9
50087 L 50084 (Dolenja Vas) - Boljun - D 500 (Brnci) 7,8
50088 D 302 (Varvari) - Veleniki 2
50089 D 302 - MugaleZ 0,9
50090 7 5072 (Zbandaj) - Radmani - Dragevac - L 50091 (Fuskulini) 47
50091 D 75 - Mugeba - Fuskulin - D 75 (Flengi) 7,2
50092 D 75 (Gradina) - Z 5209 - Z 5074 (St. Lovre¢) 5,8
50093 L 50090 (Dracevac) - MontiZzana 1,2
50094 7 5209 - Fabci 1,3
50095 7.5209 (St. Ivan) - Muntrilj - D 48 (Tinjan) 8,2
50096 L 50095 (Rajki) - ZuZi¢i - Milohaniéi - D 48 (Butori) 4,6
50098 D 48 (Jakoviéi) - Z 5074 (Mofardini) 43
50099 D 48 - Kringa - Z 5074 41
50100 7 5074 (Kringa) - Radetiéi - L 50101 42
7 5074 (St. Lovre¢) - Selina - Barat - Koreni¢i - Z 5077
50101 (Kanfanar) 15,9
50102 L 50101 - Cervar - Mrgani - L 50101 (Koreni¢i) 5,2
50103 75076 (Krajcar Breg) - Pamiéi - Z 5075 (KriZanci) 2,2
50104 7 5076 (Pifari) - Matijasi - Z 5190 (Zminj) 3,7
AG Grada Pazina (Bazgalji) - AG Grada Pazina (BoljCi¢i)/AG
50108 Grada Pazina (Gorenji Tankovi¢i) - Z 5190 (Zminj) 6,3
AG Grada Pazina (Jankovié¢i) - Mandalen¢iéi - Z 5079 (Jakagiéi)
50109 - L 50112 (Salamunisc¢e) 7,6
50110 D 64 - L 50109 (Mandalenciéi) 2,9
50111 AG Grada Pazina (Jasiéi) - Z 5079 1,4
7 5079 - Batlug - L 50114 (Bali¢i) - Juriéev Kal - Vadres - Z
50112 5007 12,8
50113 75079 (Zminj) - Damjani¢i 2,7
50115 L 50112 - Cviti¢i 2
50116 L 50114 (Zagriéi) - Z 5077 (Cere) 2,7
50117 L 50114 (Bali¢i) - Rudeni - Bengiéi - Z 5077 (Cere) 4,2
50118 Flori¢iéi - Sviéi - Jakomiéi - L 50086 3
50119 Krbune - L 50086 2,6
50120 L 50086 (Orsanici) - Tupljak - Potpican (D 64) 3,7
50121 D 64 - Pi¢an - D 64 2,6
50122 D 64 - Lazari¢i - Boljeviéi - Z 5081 3,4
50123 D 64 - Sumber - Grasiéi - Santalezi - Z 5081 9,9
50124 L 50123 (Grasiéi) - Z 5081 (Nedeséina) 2,5
L 50123 (Grasiéi) - Zupanié¢i - Marié¢i - Veli Turini - Mali Turini
50125 - Kunj 10,4
50126 Ruziéi - L 50125 (Martinski) 1,9
50127 L 50125 - L 50123 (Zivuliéi) 3,6
50128 Bubani - Sosi¢i - Matohanci - D 303 1,7
50131 7 5077 (Kanfanar) - Maruzini - Z 5098 (Smoljanci) 3,6
50132 75097 - Modrusani - Tomi$i¢i - Muzini - Z 5077 (Zminj) 8,9
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50133 7 5098 (Smoljanci) - Rapanji 0,8
50134 7 5099 (Svetvindenat) - Kranjiéi - Zelj. postaja 3
50135 Gajana - D 75 1,9
50136 Cabruniéi - Z 5190 (Jankovica) 1
50137 Cukriéi - Z 5190 (Jursiéi) 1
50138 L 50132 (Gradi$ée) - L 50139 (Grizini) 2,1
50139 7 5190 (Svetvin&enat) - Z 5077 (Cere) 6,7
50140 7 5077 (Petehi) - Draguzeti - L 50112 (Vadres) 0,9
50141 7.5077 (Kozljani) - Grandiéi - Zeliski - Z 5101 4,4
50142 7 5099 (Bokordi¢i) - Stokovci - Z 5190 3,6
50143 7 5190 (Jursiéi) - Butkoviéi - Orbaniéi - Z 5101 (Div§iéi) 6,5
50144 7 5100 (Sajini) - Bi¢iéi - Orbaniéi - Z 5190 9,5
50145 D 66 (Manjadvorci) - Hrelji¢i . L 50153 3,9
50146 L 50125 - Mali Golji - Veli Golji - Marcijani - Z 5081 (VineZ) 55
50147 L 50125 (Mariéi) - Snagiéi - Z 5081 (Vinez) 5,4
50148 L 50147 (Snasiéi) - Barbiéi 2,1
50149 Letajac - Topid - St. Bartul - L 50147 3,4
50150 7 5103 (Salakovci) - Kranjci - Z 5081 (Presika) 3,5
50151 7 5103 (Brgod) - Trget 4
50152 D 66- Puntera 0,6
50153 D 66 (Bristovac) - Hrboki - Rebiéi - Blaz 4,1
50154 Ripenda Vrbanci - Z 5081 (Labin) 3,7
50155 Ripenda Kras - Z 5104 (Podlabin) 2
50156 7 5081(Labin) - Prtlog 42
50157 L 50145 (Hrelji¢i) - Bratuli¢i - Z 5119 (Stara Stancija) 2,4
50158 7 5115 (Peroj) - Z 5192 (Marana) 2,1
50159 D 75 (Vodnjan) - Z 5190 (Vodnjan Zelj. postaja) 1,1
50160 75190 (Vodnjan) - D 75 (Pula; Kanal) 6,7
50161 7 5115 (Fazana) - D 75 (Galizana) 4
50162 AG Grada Pule (Valbandon) - Z 5115 (Surida) 1
50164 7 5101 (Divsiéi) - Filipana - D66 (Prodol) 4,2
50165 L 50164 (Divsiéi) - L 50166 (Sariéi) 1,4
50166 Sarié¢i - Z 5118 (Pineziéi) 2,4
50167 Mutvoran - Cokuni - Z 5118 (Kriz) 1,8
50169 D 66 (Loborika) - L 50170 (Munti¢) 1,6
50170 D 66 (Loborika) - Z 5121 (Munti¢) 2,8
50171 Vizage - 7 5120 (Valtura) 1,7
50173 7 5123 (Krnica) - Luka Krnica 2,9
50174 7 5119 - Peruski 1
50175 7 5178 (Vinkuran) - Z 5119 1,7
50176 Jadreski - Z 5134 1,3
50177 7 5119 (Liznjan) - Luka Kuje 1,7
50179 7 5007 - Momjan 1,7
50180 D 500 - Sunjevica - Nova Vas - Kozljak . D 66 (Vozili¢i) 13,1
50181 Stancija Bembo - Golas - D 75 2,6
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50182 7 5077 ( Frkeéi) - D 66 (Bristovac) 2,9
50183 7 5119 (Sisan) - Grabroviéi - Svetica 1,8
50184 7 5119 - Mali Vareski - Joviéi 1,1
50185 75081 - D 66 (Strmac) 0,8
50186 7 5074 (Sveti Lovreg) - Lakoviéi - Radi¢i - Jakiéi 3,5
50187 7 5190 - Rezanci 2,7
50188 7 5042 - Prhati 1,2
50189 Radovani - D 21 0,6
654,9

Izvor: http://zuc-pazin.hr/popis-cesta-i-karte/popis-cesta/
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5. Analiza podataka o brojanju prometa na podrucju Zupanije

5.1. Metode brojanja prometa
5.1.1. Povremeno automatsko brojanje prometa

Povremeno automatsko brojenje (PAB ) izvrSava se u odredenim vremenskim
razdobljima na nacin planiran rasporedom brojanja. Pruza nam solidnu osnovicu za stjecanje
predodzbe o mijeni prometa po:

- satima u danu brojenja (za svaki tjedni dan);
- tjednim danima u tjednu brojenja;
- tjednim obuhvaéenim brojenjem®.

U postupku stvaranja rasporeda PAB-a i definiranja metodologije obrade prikupljenih
podataka vodi se ra¢una o sljede¢im zahtjevima:

1) smanjenju troskova provedbe;

2) izvodenju brojenja u pogodnom dijelu godine kako bi se izbjegli troskovi §to ih mogu
izazvati nepovoljne vremenske prilike i povecala pouzdanost brojenja;

3) optimalnom iskoriStenju raspolozivog broja prenosivih automatskih brojila;

4) zadrzavanju relativne pogreske procjene PGDP-a i/ili PLDP-a unutar prihvatljivih
okvira™.

Prilikom brojanja prometa izmedu dva vremenski bliska brojacka tjedna u rasporedu
PAB-a, potrebno je osigurati dovoljno vremena za demontiranje brojila, o€itanje podataka,
pripremu 1 programiranje brojila za novi tjedan, te postavljanje brojila na novo brojacko
mjesto.

5.1.2. Neprekidno automatsko brojanje prometa

Neprekidno automatsko brojanje prometa (NAB) upotrebljuje stacionarna automatska
brojila ugradena na brojackim mjestima. Stacionarna automatska brojila rade tokom cijele
godine te biljeze koli¢inu prometa po zadanim vremenskim intervalima i prometnim
trakovima. Takva vrsta brojanja obavlja se s brojilima koji imaju aktivne elektromagnetske
indukcijske petlji koje su ugradene u kolnike ceste te spojene na ureda;.

49 Bozi¢, Milorad; Kopi¢, Dinko; Mihoci, Franjo; Marold, Nenad; Grseti¢, Juraj, Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine
2016., Zagreb, Prometis d.o.0., travanj 2017. str. 17.
50 ..

Ibid.
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Stacionarna brojila instalirana godine 1998. i kasnije, registriraju prolazak svakog vozila
iznad petlje, razvrstavajuci ga u skupinu vozila odredenih karakteristika. Brojila koja su sada
u uporabi vozila razvrstavaju s obzirom na elektromagnetsku sliku vozila®.

5.1.3. Naplatno brojanje prometa

Takva vrsta brojanja prometa obavlja se na autocestama ili raznim cestovnim
gradevinama, za koje su veliki trosSkovi izgradnje i odrzavanja, na principu zabiljezavanja
prolaska vozila s podatcima o vremenu koriStenja gradevine, vrsti vozila 1 mjestu
ulaska/izlaska na naplatnoj gradevini.

Postoje dva moguca sustava naplate na autocestama, otvoreni i zatvoreni sustav.

- Otvoreni sustav naplate - koristi se kod mostova, tunela i kra¢ih dionica autoceste. U
tome slucaju naplatna postaja je u istom vremenu i ulazna i izlazna, a to znaci da se
prilikom dolaska na naplatnu postaju odmah pla¢a iznos cestarine za odredenu
kategoriju vozila.

- Zatvoreni sustav naplate — koristi se kod autocesta koje imaju vise ulaza i izlaza, a to
znaci da prilikom ulaska na autocestu, korisnik uzima naplatnu karticu te ju je duzan
predati na izlaznoj postaji gdje placa odgovarajucu cijenu cestarine za odredenu
kategoriju vozila®.

5.2. Podatci brojanja prometa od 2012. do 2016. godine

Brojanje prometa sluzi kako bi se dobio broj i vrsta vozila na odredenim brojackim
mjestima radi stjecanja boljeg uvida u situaciju na cestovnoj mrezi. Putem obrade podataka
dobivenih putem brojanja prometa dobiva se prosje¢no godis$nji dnevni promet i prosjecno
ljetni dnevni promet. ProsjeCan godisnji dnevni promet (PGDP) i prosjecan ljetni dnevni
promet (PLDP) su dva osnovna i1 naj¢esc¢e koriStena pokazatelja veli¢ine prometa proizisla iz
obrade tih podataka™.

U nastavku ¢e se predociti dijagrami izvedeni na temelju PGDP-a i PLDP-a u razdoblju
od 2012. do 2016. godine kako bi se dobio bolji uvid u stanju na autocestama i drzavnim
cestama.

51 Bozi¢, Milorad; Kopi¢, Dinko; Mihoci, Franjo; Marold, Nenad; Grseti¢, Juraj, Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine
2016., Zagreb, Prometis d.o.0., travanj 2017. str. 18

52 Bozi¢, Milorad; Kopi¢, Dinko; Mihoci, Franjo; Marold, Nenad; Grseti¢, Juraj, Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine
2016., Zagreb, Prometis d.o.0., travanj 2017. str. 17

% Izvor: Bozié, Milorad; Kopi¢, Dinko; Mihoci, Franjo, Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2011., Zagreb, Prometis
d.o0.0., svibanj 2012. str. 5.
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5.2.1. Podatci brojanja prometa na autocestama

Na dijagramu 1. prikazan je PGDP i PLDP Istarskog ipsilona. 1z dijagrama je vidljivo da
je PLDP znatno ve¢i od PGDP-a u svakoj godini brojanja te da se PGDP i PLDP povecavaju
iz godine u godinu. Najmanje izmjereni PGDP je u 2012. godini i iznosi, za dionicu A8 5839
voz/dan, te za dionicu A9 5600voz/dan. Podaci iz 2016. godine za dionice A8 i A9 pokazuju
da su PGDP i PLDP bili najveci, te su iznosili:

- A8 (PGDP 6713 voz/dan, PLDP 10740 voz/dan)
- A9 (PGDP 7177 voz/dan, PLDP 15860 voz/dan).

Prema podatcima iz dijagrama moze se ocitati povecanje PGDP-a za priblizno 1000
voz/dan i PLDP-a za priblizno 1600voz/dan, dok se na dionici A9 PGDP povecao za nesto
vise od 1500 voz/dan i PLDP za 3600 voz/dan.

A9 2016.

A8 2016.

A9 2015.

A8 2015.

A9 2014.
= PLDP

A8 2014. = PGDP

A9 2013.

A8 2013.

A9 2012.

A8 2012.

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000

Dijagram 1. PGDP i PLDP na dionicama A8 i A9

Izvor: Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2012.-2016., Zagreb, Prometis d.o.o.
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5.2.2. Podatci brojanja prometa na drzavnim cestama od 2012. do 2016. godine

D500 Vranja

D303 Sosici

D302 Zbandaj
D301 Buzinija - jug
D300 Buje - zapad
D300 Grando

D201 Strped

D200 Plovanija
D66 Medveja

D66 Stepcici

D66 Rasa

D66 Loborika

D64 Pican

D48 Tinjan

D44 Lupoglav - sjever
D44 Fontana

D21 Pula - sjever
D21 Bale

D21 Baderna - sjever

EPLDP
mPGDP

D21 Vizinada - sjever
D21 Sveti Ivan
D21 Kastel

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000

Dijagram 2. PGDP i PLDP drzavnih cesta za 2012. godinu

Izvor: Bozi¢, Milorad; Kopi¢, Dinko; Mihoci, Franjo, Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2012.,
Zagreb, Prometis d.o.0., travanj 2013.

Prema podatcima brojanja prometa na Hrvatskim cestama, odnosno drzavnim cestama
Istarske Zupanije iz 2012. godine, vidljivo je koja su prometno najopterecenija mjesta u mrezi.
Najopterec¢enija mjesta gdje PGDP i PLDP prelazi preko 10000 voz/dan su:

- drzavna cesta D302, Zbandaj, gdje PGDP iznosi 10846 voz/dan i PLDP 14475
voz/dan;

- drzavna cesta D21, odnosno Pula — sjever, gdje je PGDP 10659 voz/dan i PLDP
13300 voz/dan;
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- te drzavna cesta D303, Sosi¢i, gdje PGDP iznosi 7902 voz/dan i PLDP 12816
voz/dan.

Prema dijagramu 2. vidljivo je da je PGDP relativno nizak u odnosu na PLDP, izostavivsi
navedene ceste. Na ostalim podru¢jima brojanja prometa, PGDP ne prelazi 6000 voz/dan,
osim na drzavnoj cesti D66, Loborika, gdje iznosi 6979 voz/dan.

Budu¢i da turizam predstavlja jednu od najvaznijih oslonaca Istarske Zupanije, PLDP ¢e
biti visi na nekoliko mjesta brojanja, kao $to su:

- drZavna cesta D66, gdje PLDP iznosi 5161 voz/dan, za mjesto brojanja kod Rase, dok
je na mjestu brojanja kod Loborike 8883 voz/dan;

- drzavna cesta D200, Plovanija, gdje PLDP iznosi 9126 voz/dan;

- postoje jo§ nekoliko mjesta na kojima je PLDP ponesto visi, a to su drzavne ceste
D301 i D300.

D500 Vranja

D303 Sosici

D302 Zbandaj
D301 Buzinija - jug
D300 Grando

D201 Strped

D200 Plovanija
D200 Buje - zapad
D75 Pula - sjever
D75 Bale

D66 Medveja

D66 Stepcici

D66 Rasa

D66 Plomin

D66 Kujici

D66 Loborika

D64 Vozili¢i - sjever
D64 Pican

D48 Tinjan

D44 Lupoglav - sjever
D44 Fontana

D44 Porte Porton

mPLDP
m PGDP

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000

Dijagram 3. PGDP i PLDP drZavnih cesta za 2013. godinu

Izvor: Bozi¢, Milorad; Kopi¢, Dinko; Mihoci, Franjo, Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2013,
Zagreb, Prometis d.o.0., travanj 2014.
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Prema podatcima iz 2013. godine dolazi do manjih promjena u smislu mjesta brojanja
prometa u odnosu na 2012. godinu. Promet se vise ne broji na drzavnoj cesti D21, ve¢ se
mjesta brojanja, koja su bila na drzavnoj cesti D21, prebacuju na drzavnu cestu D75. Drzavna
cesta D44, dobiva jedno novo mjesto brojanja, a to je Porte Porton koji se nalazi na krizanju
D21 i D44. Nova mjesta brojanja se nalaze i na drzavnoj cesti D64 na podrucju Vozilica, D66
na podrucju Plomina i Kujica, te mjesto brojanja na D300 Buje — zapad, prelazi pod podrucje
D200.

Prema dijagramu 3. mjesta s najvisim PGDP-om i PLDP-om su i dalje Pula — sjever na
D75, Zbandaj na D302 i Sosi¢i na D303. Navedena mijesta brojanja, predstavljaju tri
najopterecenije prometnice prema podatcima iz 2013. godine, te PLDP na svakoj prometnici
prelazi preko 13000 voz/dan, dok je PGDP kod D75 1 D302 ve¢i od 10000 voz/dan.

D500 Vranja

D303 Sosici

D302 Zbandaj
D301 Buzinija - jug
D300 Grando

D201 Strped

D200 Plovanija
D200 Buje - zapad
D75 Pula - sjever
D75 Bale

D75 Funtana

D75 Dajla

D66 Medveja

D66 Stepéici

D66 Rasa

D66 Plomin

D66 Kujic¢i

D66 Loborika

D64 Vozili¢i - sjever
D64 Pican

D48 Tinjan

D44 Lupoglav - sjever
D44 Fontana

D44 Porte Porton

= PLDP
= PGDP

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000

Dijagram 4. PGDP i PLDP drzavnih cesta za 2014. godinu

Izvor: Bozi¢, Milorad; Kopi¢, Dinko; Mihoci, Franjo, Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2014.,
Zagreb, Prometis d.o.0., travanj 2015.
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Podrucja brojanja prometa se za 2014. godinu povecalo s 22 na 24 podrucja, a to su
mjesta na drzavnoj cesti D75, Funtana i Dajla. Na podru¢ju brojanja Funtana PGDP iznosi
5638 voz/dan, a PLDP 13470 voz/dan, dok je na podrucju brojanja Dajla PGDP 4923
voz/dan, a PLDP 9591 voz/dan. Uvodenjem dva nova mjesta brojanja na D75 dobiva se bolji
uvid u stanje na dionici. Iz dijagrama 4. vidljivo je da su i dalje najoptereCenije prometnice
D75, D 302 i D303, gdje PLDP prelazi 13000 voz/dan.

D500 Vranja

D303 Sosici

D302 Zbandaj
D301 Buzinija - jug
D300 Grando

D201 Strped

D200 Plovanija
D200 Buje - zapad
D75 Pula - sjever
D75 Bale

D75 Funtana

D75 Dajla

D66 Medveja

D66 Stepcici

D66 Rasa

D66 Plomin

D66 Kujici

D66 Loborika
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D64 Pic¢an

D48 Tinjan

D44 Lupoglav - sjever
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Dijagram 5. PGDP i PLDP drzavnih cesta za 2015. godinu

Izvor: Bozi¢, Milorad; Kopi¢, Dinko; Mihoci, Franjo, Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2015.,
Zagreb, Prometis d.o.0., travanj 2016.

U dijagrama 5. vidljivo je da PGDP i PLDP postepeno rastu te nema prevelikih
odstupanja, dok se na drzavnoj cesti D200, Plovanija, znacajnije pove¢ao PLDP i to za 1049
voz/dan. Dionice kao §to su D75, D302 i D303 i dalje imaju najvisi PGDP i PLDP.
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D510 Kastel - sjever
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Dijagram 6. PGDP i PLDP drzavnih cesta za 2016. godinu

Izvor: Bozi¢, Milorad; Kopié¢, Dinko; Mihoci, Franjo; Marold, Nenad; Grseti¢, Juraj, Brojanje prometa na cestama Republike
Hrvatske godine 2016., Zagreb, Prometis d.0.0., travanj 2017.

Prema podatcima iz 2016. godine uvedeno je jo$ jedno brojacko mjesto vise i to na
drzavnoj cesti D510, Kastel — sjever. Na tome mjestu PGDP iznosi 5935 voz/dan, dok je
PLDP 11210 voz/dan. Prikazom dijagrama za PGDP i PLDP drzavnih cesta u razmaku od
2012. do 2016. godine vidi se postepeno povecanje obujma prometa, te se na temelju
provedene analize moZe pretpostavit da ¢e se promet povecavati u nadolaze¢im godinama.
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6. Prijedlozi poboljSanja postojece cestovne mreZe Zupanije

Budu¢i da je Istarska zupanija jedna od najrazvijenijih Zupanija u Republici Hrvatskoj, te
se tijekom ljeta postize znatno ve¢i PLDP od PGDP-a, $to je vidljivo iz prethodnog poglavlja,
potrebno je osigurati dovoljan kapacitet prometnica, koje bi mogle podnijeti velika
opterecenja te osigurati potrebnu sigurnost svih sudionika u prometu. U skladu s time, mjere
kojima bi se moglo poboljsati stanje cestovne mreze su obnova postojeéih prometnica,
projektiranje i izgradnja novih prometnica, poboljSanje prometno-tehnickih elemenata,
implementacija novije tehnologije, izgradnjom biciklisti¢kih i pjesackih staza.

6.1. Istarski ipsilon

Unato¢ tome Sto Istarski ipsilon svojim polozajem dodiruje veliki broj turistickih
destinacija, te ga se moze svrstati kao glavnu istarsku prometnicu, gdje je PLDP veci od 10
000 voz/dan na dionici A8, te na dionici A9 veci od 15000 voz/dan. Jedna od moguénosti
poboljsanja veé postojece situacije je izgradnja punog profila autoceste (dionica A8) ¢ime bi
se povecao protok vozila radi toga Sto spora vozila, kao npr. teretna vozila, ne bi viSe
usporavala prometni tok. Takva vrsta rjeSenja prometne situacije ve¢ postoji kao plan, ¢ime bi
se ujedno rijeSio problem Tunela Ucke, izgradnjom druge cijevi. Tehnicke karakteristike
takvog projekta su:

- Rogoviéi-lvoli 5,83 km, v=100km/h, 2x3,5m+2,5m;

- lvoli-Cerovlje 4,82 km, v=100km/h, 2x3,5m+2,5m;

- Cerovlje-Borut 5,62 km, v=100km/h, 2x3,5m+2,5m;

- Borut-Lupoglav 7,44 km, v=90km/h, 2x3,5m+2,5m;

- Lupoglav-Vranja 4,16 km, v=90km/h, 2x3,5m+2,5m;

- Vranja-tunel U¢ka 8,01 km, v= 100km/h, 2x3,5m+2,5m>*.

Mogucénost napretka postoji i na dionici A9, izgradnjom drugog vijadukta preko doline
Limska Draga, te izgradnjom drugog mosta preko rijeke Mirne. Buduci da se Most Mirna i
Vijadukt Limska Draga sastoje od samo jednog prometnog traka za svaki smjer, izgradnjom
drugih gradevina, povecao bi se protok i sigurnost prometa.

6.2. Drzavne, Zupanijske i lokalne ceste

Situacija drzavnih cesta Istarske zupanije variraju od dionice do dionice. Na nekim
dionicama je potrebna obnova kolnika jer je kolnik pofeo pucati Sto utjeCe na sigurnost i

% http://bina-istra.com/Default.aspx?sid=534
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kvalitetu prometne usluge, dok je na drugima moguca izgradnja drugog prometnog traka kako
bi se povecala protocnost.

Kako bi se smanjilo opterecenje na drzavnoj cesti D303, koja prema podatcima brojanja
prometa spada u jedne od opterecenijih prometnica, moguca je gradnja drugog prometnog
traka u cilju smanjenja PLDP od 13500 voz/dan.

Napredak u lokalnoj prometnoj mrezi moze se posti¢i integracijom lokalnih prometnih
pravaca kako bi se ostvarila protocnost, viSa prometna komunikacija i jedinstvene prometne
cjeline. Potrebna je rekonstrukcija cesta u smislu prosirenja profila sadasnjih prometnica na
mjestima kroz naselja, radi odvajanja kolnog od pjesackog i biciklistickog prometa®”.

Prema izvr§enoj analizi u prethodnom poglavlju, vidljivo je da Pula(sjever) ima jedan od
najve¢ih PGDP-a i PLDP-a, stoga bi se mogao izgraditi drugi prometni trak na ulazu u grad.
Izgradnja drugog traka prethodila bi izgradnji kruznog toka na raskrizju Paduljski put —
Vodnjanska cesta — Creska ulica, ¢ime bi se uklonili semafori i povecala proto¢nost. Buduéi
da je Ulica 43. istarske divizije u gradu Puli, tijekom sezone, jedna od prometnijih ulica za
ulazak u centar grada, potrebna je kompletna obnova kolni¢kog zastora. Stanje ulice nije
nimalo zadovoljavajuée radi toga $to se na ulici nalazi puno zakrpa, koje nisu u razini s
prvobitnim kolnickim zastorom. Rekonstrukcijom ulice mogla bi se izgraditi biciklisti¢ka
staza, koja bi se spajala na novo izgradeni kruzni tok na ulazu u grad.

Grad Pula ima mali broj biciklistickih staza, ¢ime se ugrozava sigurnost sudionika u
prometu jer na podru¢jima gdje nema biciklisticke staze, biciklisticki promet se vrsi na cesti.
Kao sto je prethodno navedeno, izgradnjom staza odvojio bi se biciklisticki, pjesacki i
motorni promet i povecala sigurnost sudionika u prometu. Izgradnjom biciklisticke staze u
centru grada i uz obalu poboljsala bi se prometna usluga s strane biciklistickog prometa te se
moze uzeti kao primjer mogucnosti prosirenja biciklisticke mreZe u gradu.

Visoki intenzitet prometa tijekom ljetnih mjeseci, odnosno sezone, je jedan od bitnijih
problema grada Pule zbog toga $to nema dovoljno parkirnih mjesta. Manjak parkirnih mjesta
uzrokuje kruzenje velikog broja vozila u centru grada radi pronalaska slobodnog parkirnog
mjesta Sto stvara velike guzve 1 zaguSenja u gradu. Jedno od mogudih rjeSenja takvog
problema je izgradnja parkiraliSne garaze u Ulici Marsovog polja, ¢ime bi se povecao
kapacitet parkiraliSnih mjesta56. Utjecaj velikih guzvi u centru grada i okolici stvaraju
poteskoce javnom gradskom prijevozu.

Buduci da Istra tokom ljeta ima veliki broj turista, tamo gdje je potrebno, na cestama koje
spajaju turisti¢ka odredista 1 u turistickim odredistima, izgraditi biciklisticke 1 pjeSacke staze.
Zbog sve veceg biciklistiCkog prometa, potrebno bi bilo izgraditi biciklisticku stazu, npr. na
relaciji Pore¢ — Tar, koja bi se protezala duz Porecke obilaznice te dalje drzavnom cestom
D75 do Tara. lzgradnjom staze, odvojio bi se promet izmedu biciklistiCkog I motornog
prometa, ¢ime bi se motorni promet vodio svojom brzinom bez opasnosti za bicikliste,
odnosno smanjili bi se rizici i povecala sigurnost prometa.

% Strategija razvoja Grada Rovinja za razdoblje 2015.-2020
6 Projekt prometne strategije Grada Pule, Zavr$no izvjesce; travanj, 2008.
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Porecka obilaznica

Slika 15. Biciklisticka staza na relaciji Pore¢ — Tar

Izvor:https:/www.google.hr/maps/dir/45.200698,13.6067626/45.2947635,13.6215954/@45.2490976,13.6 14702
9,12.71z (04. rujan 2017.)

Na ostalim dionicama Zupanijskih i lokalnih cesta potrebno je poboljsati prometno-
tehnicke i sigurnosne elemente dionica, tamo gdje situacija prometne infrastrukture to
zahtijeva, presvlacenje kolnickog zastora, proSirenjem bankina, postavljanjem odgovarajuce
opreme ceste. Na dionicama gdje je potrebno, izgraditi biciklisticke 1 pjesacke staze.
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7. Zakljucak

Istarska Zupanija je jedna od najrazvijenijih Zupanija u Republici Hrvatskoj. Turizam
predstavlja jedan od bitnih oslonaca ove zupanije. Tijekom turisticke sezone, u Istarskoj
zupaniji prometuje jako velik broj vozila te to direktno utjeCe na cestovnu infrastrukturu.
Samim time moze ju se svrstati kao jednu od najsnaznijih turistickih regija tijekom sezone.
Budu¢i da prometna mreza Zupanije ima jako znacajnu ulogu U turizmu, potrebno je osigurati
dobru povezanost izmedu gradova i op¢ina turistickih destinacija.

Cestovna mreza Hrvatske, a samim time i Istarske zupanije, temelji se na zakonskim
propisima kao $to su Zakon o cestama, Zakon o sigurnosti na cestama i sl., izmedu ostaloga
postoji i ,,Pravilnik 0 osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi
moraju udovoljiti sa stajaliSta sigurnosti prometa“ te predstavlja dokument koji sluzi za razvoj
i dopunu prometnica. U prostornim planovima gradova nalaze se pravila i granice putem kojih
se vrsi projektiranje i izgradnja cesta, koja su u skladu s propisanim zakonima.

Buduéi da je turizam veoma jak u Istarskoj Zupaniji, stvara se veliki problem s
organizacijom i optereCenjem prometa tijekom sezone, kao i nedostatkom dovoljnog
kapaciteta prometnice da primi odredenu koli¢inu vozila, te se kao posljedica toga stvaraju
velike guzve i zagusenja.

Neke od bitnijih prometnica, izuzevsi autoceste, za povezivanje unutar Zupanije su D75
(Pula — Bale — Vrh Lima — Vrsar — Pore¢ — Novigrad — Umag — Savudrija), D66 (Pula — Labin
— Opatija — Matulji), Z5190 (Vodnjan — Svetvin¢enat — Zminj - Pazin), D48 (&vor Rogoviéi —
Pazin — Baderna), D64 (Pazin — Podpi¢an — Vozili¢i) i D44 (Ponte Portone — Buzet — ¢vor
Lupoglav). Navedene prometnice stvaraju jako dobru povezanost ve¢ih mjesta u zupaniji, te
omogucuju dostupnost do manjih sela i ostalih mjesta u Zupaniji.

Kompletna mreza Istarske Zzupanije je zadovoljavajuce rijeSena te ima vrlo dobru
povezanost sa svim mjestima u Zupaniji. lako je mreza zadovoljavajuce rijeSena, postoje
dionice koje imaju losije stanje kolnika, odnosno osteCenja kao §to su udubljenja, puknuca,
kolotrazi, zakrpe i sl., te samim time utjeCu na kvalitetu prometne usluge. Takvo stanje
kolnika je potrebno sanirati jer se povetava moguénost nesreCa te utjeCe na sigurnost
sudionika u prometu. Potrebni su veliki napori kako bi se kompletna prometna mreza dovela u
zadovoljavajuce stanje za sudionike u prometu.

Prema podatcima brojanja prometa u razdoblju od 2012. do 2016. godine vidljivo je da
cestovni promet u zupaniji raste, stoga bi bilo potrebno poduzeti neke od mjera kako bi se
mogla osigurati zadovoljavajuca usluga na temelju potraznje.

Na temelju provedenih analiza i uvida u postojece stanje prometnica Istarske Zupanije,
dani su prijedlozi poboljSanja postojeée mreze kako bi se omogucio joS veci kapacitet i
sigurnost prometnica.
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