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EKSPLOATACIJSKO TEHNICKE ZNACAJKE CESTOVNIH TERETNIH
VOZILA TVRTKE ATLANTIC TRADE d.o.o.

Sazetak:

Eksploatacijsko tehnicke znacajke cestovnih teretnih vozila za tvrtku Atlantic Trade
d.o.o. vazna su znacajka prilikom samog odabira transportnog sredstva koje se koristi u svrhu
proizvodnje transportne usluge. Kljuéan dio za svaki distributivni logisti¢ki centar su cestovna
vozila koja imaju glavnu ulogu prijevoza tereta od jedne lokacije do druge, te se moraju
prilagoditi razli¢itim zahtjevima tereta koja tvrtka zahtjeva. U ovom radu se upoznajemo S
tvrtkom Atlantic Trade d.o.o. te su prikazane eksploatacijsko tehnicke znacajke cestovnih vozila

namijenjena za tu tvrtku i sami napredak cestovnih vozila.

Klju¢ne rijeci: transport, eksploatacijsko tehnicke znacajke, tvrtka Atlantic Trade d.o.o.,
cestovna vozila

Summary:

Operational technical characteristics of road freight vehicles for the company Atlantic
Trade d.o.o. they are an important feature when choosing the means of transport used for the
purpose of producing a transport service. A key part for any distribution logistics center are road
vehicles that play a major role in transporting cargo from one location to another, and must adapt
to the different cargo requirements that the company requires. In this paper we are introduced to
the company Atlantic Trade d.o.0. and the operational and technical characteristics of road

vehicles intended for that company and the progress of road vehicles themselves are shown.

Key words: transport, operational and technical characteristics, Atlantic Trade d.o.o0., road
vehicles
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1. UVOD

Cestovni teretni prijevoz u prometnom sektoru zauzima vodece mjestu u danasnjici.
Prometna infrastruktura i teretna cestovna vozila su dva vrlo vazna ¢imbenika koji odreduju
trziSte cestovnog prometa. Uz dobro razvijenu prometnu infrastrukturu te teretna vozila cestovni
promet jedini omogucuje dostavu tereta od ,,vrata do vrata“, koja je uz brzinu i to¢nost jedna od
najvaznijih prednosti teretnog cestovnog prometa.

Kod izbora cestovnih teretnih vozila za obnovu ili proSirenje voznog parka treba uzeti u obzir

dva osnovna elementa, a to su eksploatacijske i tehnicke karakteristike vozila.

Eksploatacijske karakteristike:
e ostati na istom kapacitetu ili povecati nabavom
e specijalizirana ili univerzalna transportna sredstva
e ostati na transportnim sredstvima iste vrste i tipa sredstava koje daju dobre rezultate ili
odabrati novu vrstu i tip koji nisu provjereni

e zadrzati tipizaciju ili se odlu¢iti na razli¢ite vrste koje daju bolje rezultate.

Tehnicke karakteristike:
e pouzdanost i podobnost transportnih sredstava
e sigurnost i raspolozivost transportnih sredstava pri radu
e namjena i kapacitet transportnih sredstava

e Dbrzina i izbor propulzije.

Cilj ovog zavrsnog rada je izbor transportnih sredstava kojima se podredujemo
dugorocnoj strategiji i razvoju transportne tvrtke, financijskim uvjetima njihove kupnje i
zahtjevima transportnog trzista (domaceg i inozemnog). Rad je podijeljen u pet cjelina:

1. Uvod
2. Op¢i podaci o tvrtki Atlantic Trade d.o.o.

3. Tehnicko eksploatacijske znacajke cestovnih teretnih vozila tvrtke Atlantic Trade d.o.o.



4. Stanje i trendovi cestovnih teretnih vozila tvrtke Atlantic Trade d.o.0.
5. Zakljucak.

U drugom poglavlju saznajemo opce informacije o samoj tvrtki Atlantik Trade d.o.0. U
trecem poglavlju iznose se tehi¢ko eksploatacijske znacajke cestovnih teretnih vozila tvrtke
Atlantik Trade d.o.0. Detaljnije se prikazuje vrsta motora, rad motora, nosivosti vozila i
dimenziju vozila. U ¢etvrtom poglavlju je objasnjena vrsta cestovnih teretnih vozila i prikazani
su trenutni modeli cestovnih teretnih vozila, njihovo stanje i usporedna analiza izmedu razli¢itih

modela. U petom poglavlju iznose se bitne spoznaje za sve navedeno u radu.



2. OPCI PODACI O TVRTKI ATLANTIC TRADE d.o.o.

2.1.Povijesni razvoj

Pocetak poslovanja Atlantic Grupe seze u 1991. godinu i osnivanje kompanije Atlantic
Trade d.o.0. za distribuciju robe §iroke potro$nje sa sjedistem u Zagrebu (Slika 1). U narednim
godinama, kompanija se razvila u snaznog nacionalnog distributera s distribucijskim centrima u
Zagrebu, Splitu, Rijeci i Osijeku te respektabilnim portfeljem principala kao $to su kompanije

Wrigley, Mars, Ferrero, Johnson & Johnson i drugi.
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Slika 1: Sjediste Atlantic Grupe
lzvor: https://www.atlanticgrupa.com/hr/mediji/publikacije/ , 26.7.2020.

Otvaranje predstavnickog ureda u Bosni 1 Hercegovini 2001. godine kompanija je postala
regionalna, a u idu¢im godinama osnovane su i vlastite kompanije za distribuciju u Srbiji,
Makedoniji i Sloveniji. Akvizicijom kompanije Cedevite d.o.0. 2001. godine Atlantic Grupa je

osim distribucijske postala i proizvodna kompanija.


https://www.atlanticgrupa.com/hr/mediji/publikacije/

Izlazak iz regionalnih okvira slijedio je 2005. godine preuzimanjem njemackog proizvodaca
prehrane za sportaSe s poznatim brendom Multipower, ¢ime Atlantic Grupa stupa na
zapadnoeuropsko trziste i postaje medunarodna kompanija. U 2006. godini mati¢na kompanija je
transformirana u dionicko drustvo te je iduc¢e godine, uspjeSnom provedbom inicijalne javne
ponude dionica Atlantic Grupa d.d. uvrstila svoje dionice na uredno trziste Zagrebacke burze. U
2008. godini kompanija pocinje formirati ljekarnic¢ki lanac. Temeljem razvoja kompanije do
sredine 2010. godine, Atlantic Grupa je izrasla u jednog od vodecih europskih proizvodaca
prehrane za sportaSe, regionalnog lidera u proizvodnji vitaminskih napitaka i dodataka prehrani,
proizvodaca kozmetike i proizvoda za osobnu njegu, vodeceg distributera robe Siroke potrosnje u
jugoistocnoj Europi te vlasnika jednog od vodeéih privatnih ljekarni¢kih lanaca u Hrvatskoj
objedinjenog pod nazivom Farmacia.

Prekretnicu poslovanja kompanije predstavlja najve¢a akvizicija u povijesti grupe-
preuzimanje kompanije Droga Kolinska. Okon¢anjem akvizicije u 2010. godini Atlantic Grupa
je postala jedna od vodecih prehrambenih kompanija u regiji. Poslovanje kompanije u razdoblju
nakon akvizicije obiljezio je process sveobuhvatne integracije, medu kojima je svakako
distribucijskog poslovanja dviju kompanija u pojedina¢ne distribucijske entitete na svakom
regionalnom trzistu rezultiralo je stvaranjem jake distribucijske mreze regionalnog karaktera.
Tijekom 2012. i 2013. godine redefiniranjem modela podrske korisnicima, redizajnom dijela IT
servisa 1 ujednacavanje tehnoloske platform, uspjesno je izvrSena prva faza konsolidacije
informacijske tehnologije na razini cijele Grupe. Navedeni procesi transformirali su Atlantic
Grupu u snaznog proizvodaca i distributera u jugoisto¢noj Europi, te je stvoreno ¢vrsto temelje
za daljnji razvoj i Sirenje.

Tijekom 2016. godine osnovane su distribucijske kompanije u Njemackoj 1 Austriji kako

bi omogucili plasman ciljane grupe proizvoda Atlantic Grupe na tim trziStima. [1]

2.2.0snovno o kompaniji Atlantic Grupa

Atlantic Grupa posluje kao multinacionalna kompanija koja ukljucuje poslove aktivnosti
razvoja 1 istrazivanja, distribuciju 1 proizvodnju robe velika potraznje u jugoisto¢noj i zapadnoj

Europi, Rusiji i Zajednici Neovisnih Drzava. Strategiju razvoja od svog osnutka 1991. godine
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temelji na organskom rastu i akviziciji poduze¢a od kojih se najvise istiu Cedevita i Droga
Kolinska.

Danas je kompanija Atlantic Grupa s prihodom od 5.4 milijarde kuna godisnje,
razvijenom regionalnom distribucijom, Cetrnaest proizvodnih pogona u Hrvatskoj, Sloveniji,
Srbiji, Bosni i Hercegovini i Makedoniji, te osam brendova s prodajom iznad 120 milijuna kuna.
U jugoisto¢noj Europi Atlantic Gruba ostvaruje prihod od 91.5 % ukupne prodaje, dok se ostali

postotak prodaje odnosi na zapadnu Europu i ostale zemlje. [2]

Organizacija poslovanja Atlantic Grupe temelji se na dva osnovna stupa :
e operativno poslovanje

e korporativne funkcije podrske (Slika 2).



Nadzorni odbor

Prdsjednik uprave

Sportska i Zdravlje i
aktivan njega
prehrana

Korporativne

Distribucija Financije . .
! : aktivnosti

Financije Pravni
poslovi

Informatika : :
: Ljudski

resursi

Investicijsko

odrZavanje

Korporativne
komunikacije

I sigurnost

Slika 2: Organizacijska struktura Atlantic Grupe
Izvor: [2]



Operativno poslovanje ¢ini distribucija, zdravlje i njega, te sportska i1 aktivna prehrana.

Distribucija je podijeljena na pet organizacijskih cjelina: prodaju (hrvatsko trziste, medunarodno
trziSte, te distribuciju na medunarodnom trzi§tu), upravljanje robnim markama, logistiku,
financije 1 funkciju podrske. Zdravlje i njega je takoder podijeljena na pet organizacijskih cjelina:
marketing i prodaju, tehni¢ke operacije, financije, razvoj i funkcija podrSke. Sportska i aktivna
prehrana se dijeli na tri organizacijske cjeline: prodaju (njemacko trziste — sportski i tradicionalni
kanal, internacionalno trziste i private label), sredisnje funkcije i funkciju podrske.
Korporativna funkcija podrske podijeljena je na podrucje financija i korporativnih aktivnosti.
Podruc¢je financija obuhvaéa financije i informatiku odnosno prikazuje poslovanje S§to
transparentnije i kako bi bilo $to ucinkovitije. Podrucje korporativnih aktivnosti obuhvaca
ljudske resurse, korporativne komunikacije i sigurnost, pravne poslove te investicijsko
odrzavanje.

Osnovna karakteristike operativnog poslovanja je povezivanje poslova vezano za
distribuciju, zdravlje i njegu, sportsku i aktivhu prehranu u posebne poslovne jedinice po
odredenim uslugama i proizvodima. Korporativna funkcija podrske opsluzuje sve tri grane
operativnog poslovanja kao sredi$nja sluzba. U svim novim organizacijskim jedinicama Atlantic
Grupe glavni cilj je efikasnije poslovanje i uvodenje jedinstvenih standard.

Proizvodni asortiman kompanije Atlantik Grupe organiziran je putem StrateSkih
poslovnih podru¢ja (SPP) Pi¢a, Kava, Slatko i Slano, Delikatesni namazi i Zdravlje i njega.
Najve¢u zaradu pridonosi SPP kava u vrijednosti 1.1 milijardu kuna, zatim SPP pica u
vrijednosti 747 milijuna kuna, SPP zdravlja i njege pridonosi 453 milijuna kuna, dok se slatko i
slano te delikatesni namazi tek probijaju na trziste.

Od pocetka 2019. godine distribucijsko poslovanje kompanije djeluje organizirano kroz
pet distribucijskih podru¢ja i globalno upravljanje mrezom distributera. Trzista na kojim Atlantic
Grupa pruza kompletnu uslugu distribucije Cine StrateSka distribucijska podru¢ja Hrvatska,
Srbija, Slovenija, Makedonija i Austrija, dok su druga manja trziSta kojima upravljaju grupirani u
jedno distribucijsko podrucje. S pocetkom 2020. iz njega je izdvojeno Rusko distribucijsko
podrucje koje je djeluje kao dio Atlanticovog distribucijskog poslovanja. [3]



2.3.Atlantic Trade d.o.o.

Atlantic Trade predstavlja distribucijsku diviziju Atlantic Grupe i u jugoisto¢noj Europi
je vodec¢i distributer visokokvalitetnih proizvoda Siroke potrosnje Cije su marke svjetski i
regionalni lideri. Sa sjediStem u Zagrebu kompanija je utemeljena 1991. godine kao drustvo s
ograni¢enom odgovorno$cu za proizvodnju, unutarnju i vanjsku trgovinu. Zbog velikog
potencijala trziSta, donosi se strateSka odluka s glavnim ciljem razvoja distribucije proizvoda
Siroke potraznje.

Distributivni asortiman se kontinuirano pros$iruje, te je danas divizija distribucije Atlantic
Grupe na razli¢itim trziStima u regiji ekskluzivni ili ovlasteni distributer sljedecih robnih marki:
Wrigley, Ferrero, Hipp/Vivera, Johnson & Johnson, Nestle Purina Pet Care; Lorenz, Manner,
Durex, Duracell, Duyvis, Red Bull, Rauch, Katjes i Calvo. Osim uglednih internacionalnih
robnih marka, Atlantic Grupa jednako dobro i kvalitetno distribuira vlastite robne marke: Argeta,
Cedevita, Cockta, Donat mg, Plidenta, Barcaffe, Kalni¢ke vode idr. Od navedenih robnih marki,
ukupno devet brendova iz distribucijskog portfelja Atlantic Grupe imaju status Superbranda, od
kojih tri ¢ine vlastite robne marke (Cedevita, Plidenta, Melem), a Sest principalske robne marke
(Wrigley, Ferrero, Nutella, Kinder, Johsnon & Johnson, Duracell, Durex).

Divizija distributivnih podru¢ja posjeduju visokorazvijeni ‘“know-how” iz podrucja
distribucije, upravljanja klju¢nim kupcima, upravljanja kategorijama proizvoda, upravljanja
lancem nabave, trade marketing i unapredenje prodaje koji se kontinuirano uskladuje s
trendovima na trziStu. Osnovne djelatnosti distribucijskog podrucja su obavljanje usluge prodaje
i distribucija ukupnog asortimana proizvoda iz vlastite proizvodnje i asortimana vanjskih
principala. Regionalni distribucijski sustav ima 17 distribucijskih centara: Zagreb, Osijek,
Rijeka, Split, Ljubljana, Novi Sad, Beograd, Cacak, Ni§, Skopje, Banja Luka, Tuzla, Sarajevo,
Siroki Brijeg, Be¢ i Podgorica (Slika 3) §to omogucava direktni pristup u vise od 70.000
prodajnih mjesta diljem regije. Moderni vozni park od vise od tisu¢u vozila omoguéava stalno i

efikasno podizanje poslovanja.[4]



Slika 3: Lokacija distributivnih centara

Izvor: Iradio autor

Tvrtka razvija razgranatu distributivnu mrezu koja pokriva cijelu Hrvatsku s cetiri
distributivnih centra na podru¢ju Zagreba, Osijeka, Rijeke i Splita (Slika 4). Osim distributivnih
centara raspolaze s 25 podru¢nih skladiSta, te je razvila mreZzu trgovackih predstavnika koji
osiguravaju potpunu pokrivenost hrvatskog trzista. Divizija distribucije svojom prodajom i
logistickom mrezom ostvaruje direktnu isporuku kupcima na vise od 25.000 prodajnih mjesta
diljem Hrvatske. Takoder distribucija u Hrvatskoj nudi preko 700 poslovnih mjesta, skladisni
prostor od 40.500 paleta i moderni vozni park koji se sastoji od 260 vozila koja omogucuju
stalan rad i efikasnost u poslovanju. Do 2019. godine logisti¢ke operacije Atlantic Grupe u
Zagrebu, kao i lokacija centralnog distributivnog skladiSta funkcioniraju s viSe razlicitih lokacija.
Centralno skladiste bilo je smjeSteno u Zagrebu na Jankomiru s povrsinom od 17.000 m?, od

Cega je skladi$ni prostor ¢inio 10.000 m? i 1.500 m? uredskog prostora. [5]



Slika 4: Distributivni centri u Hrvatskoj

Izvor: https://www.atlanticgrupa.com/hr/distribucija/hrvatska/ , 29.7.2020.

Investicijom vrijednom 20 milijuna kuna u suradnji sa strateSkim partnerom Kamgradom
u roku od samo sedam mjeseci Atlantic Grupa otvara novi logisticki distributivni centra Atlantic
Trade d.o.o. (Slika 5) u Vukovini pokraj Velike Gorice. Novoizgradeni objekt koji objedinjuje
ukupne skladiSne kapacitete Atlantic Grupe na podrucju Zagreba postaje sredi$nji logisticki
centar za hrvatsko podrucje. Novom skladistu omoguceno je da radi kao potpuno funkcionalni
3PL posluzitelj. Optimalna geografska lokacija, uzimaju¢i u obzir sve elemente vazne za
osiguravanje poslovne odrzivosti projekta (troSkovi najma, transportna udaljenost itd.),
pronadena je u industrijskoj zoni Meridijan 16. Novo skladiste Atlantic Trade d.o.o0 lezi na
povrsini od 23.000 m?, te je prvoj fazi osiguran skladisni kapacitet od 30.000 paletnih mjesta
(Slika 6), a moderan visokoregalni objekt ima i mogué¢nost dodatnog modularnog Sirenja u
skladu s poslovnim potrebama. ¢ime se osigurava dugoroc¢na odrzivost i podrSka daljnjem

razvoju distribucijske djelatnosti.

10


https://www.atlanticgrupa.com/hr/distribucija/hrvatska/

s —® PV
Slika 6: Skladisni prostor LDC Atlantic Trade d.o.o.
Izvor: https://novac.jutarnji.hr/makro-mikro/atlantic-grupa-otvorila-novi-logisticko-
distribucijski-centar-vrijedan-20-milijuna-eura/8651795/ , 1.8.2020.
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Takoder novi logisticki distributivni centar ulazi u projekt testiranja autonomnog
logistickog robota u suradnji s hrvatskom robotickom kompanijom Gideon Brothers. Rijec je
prototipu robota namijenjenog za samostalnu voznju, koji ima kapacitet prijenosa tereta od 800
kilograma i dizajniran je za sigurno kretanje medu ljudima, opremom i drugim logistickim
vozilima. Prvi takvi roboti ulaze u novi objekt 15. travnja kada i po¢inje probni rad.

Pored centralnog skladista, divizija distribucije Atlantic Grupa je vlasnik poslovno
skladiSnog prostora u Splitu povrsine od 6.500 m?, te poslovno skladiSnog prostora u Osijeku i
Rijeci od 2.000 m2. [6]

Od ukupnog prihoda kompanije Atlantic Grupa u iznosu od 5.431 milijarde kuna od ¢ega
je trziste hrvatske ostvarilo 1,885 milijardi kuna Sto je 33 % prihoda od ukupne prodaje, ¢ime
hrvatsko trzite pridonosi najvecu zaradu u odnosu na ostala trziSta. Glavni generator rasta
prihoda u 2019. godini osim klju¢nih proizvoda (Ferrero, Mars, pica, delikatesni proizvodi) i
drugih poznatih brendova je novoizgradeno centralno skladiste u Velikoj Gorici koji znacajnim
povecanjem skladiSnog kapaciteta ostvaruje optimizaciju u svim kljuénim logistickim

operacijama koje doprinose podizanju kvalitete usluge prema kupcu. [7]
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3. TEHNICKO EKSPLOATACIJSKE ZNACAJKE CESTOVNIH TERETNIH
VOZILA TVRTKE ATLANTIC TRADE d.o.o.

Cestovna transportna sredstva su motorna i priklju¢na vozila (prikolice 1 poluprikolice)
kojima se obavlja transport u putnickom, odnosno teretnom prometu. Definiranjem cestovnih
transportnih sredstava mozemo govoriti o eksploatacijskim tehnickim znacajkama cestovnih
teretnih vozila koja su dva osnovna elementa koje treba uzet u obzir prilikom izbora cestovnih
teretnih vozila za obnovu ili prosirenje voznog parka.

Opcenito izbor transportnih sredstava treba se podrediti dugoro¢noj strategiji i razvoju
transportne tvrtke, financijskim uvjetima njihove kupnje i1 zahtjevima transportnog trzista

(domaceg i inozemnog).

3.1.Tehnicke znacajke cestovnih teretnih vozila

Tehnicke znacajke cestovnih teretnih vozila imaju veliku vaznost pri samom odabiru
vrste i odredenog tipa cestovnih teretnih vozila u javnom teretnom prometu. Kod odabira
transportnog sredstva tehnicke znacajke uglavnom se odnose na samu vrstu motora, snagu
motora i okretni moment motora . Motor ima razli¢ite podjele, ali najbitnija podjela je po vrsti
motora s obzirom na pogonsko gorivo. Motori mogu biti diesel, benzinski, elektri¢ni 1 hibridni.

Tvrtka Atlantic Trade korist cestovna teretna vozila s benzinskim i diesel motorima, a u

planu je i upotreba teretnih vozila na elektri¢nih pogon.[8]

3.1.1. Benzinski motor

Godine 1876. Nicolaus August Otto je ostvario proces u motorima s unutarnjim
izgaranjem kojeg danas nazivamo Otto proces. Otto proces je odredio danaSnje procese u
benzinskim motorima. Kod ovog procesa je znacajno da se goriva smjesa tada stvarala izvan
cilindra (rasplinjac), pri temperaturama koje su slicne temperaturi okoline. Pri tome se za proces
upotrebljavaju plinovita ili lako hlapljiva goriva, danas najceS¢e benzin. Danas je moguce i
stvaranje smjese u cilindru. Goriva smjesa se ubacuje u cilindar pri atmosferskom tlaku (ili blizu
atmosferskog tlaka), komprimira se u njemu i zatim pali. Kako je u cilindru smjesa goriva i

zraka, omjer kompresije ne smije biti preveliki da se ne bi dogodilo samozapaljenje smjese.
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Samozapaljenje kod Otto procesa se mora izbjeci, a paljenje se vr$i pomocu iskre koju baca
svjecica u to¢no odredenom trenutku. Omjer kompresije stoga ne smije biti velik, nego je on
razmjerno nizak i krec¢e se od 6:1 do 10:1, u posebnim sluc¢ajevima danas do 15:1 (kod posebnih

izvedbi na plin).

Dijagram 1: Otto proces
Izvor : [9]

Na dijagramu je prikazan idealni p -V dijagram Otto procesa. U tocki 1 na dijagramu
(klip u DMT-donja mrtva tocka) smjesa goriva i zraka se ubacuje u cilindar i tada pocinje
kompresija, gibanje klipa prema GMT (gornja mrtva tocka). Smjesa se komprimira, raste joj tlak
1 temperatura, a smanjuje se obujam. Ovaj proces traje sve do GMT i toc¢ke 2 kada svjecica baca
iskru 1 pali smjesu. Smjesa trenutno izgara povecavajuci tlak 1 temperaturu u cilindru, pri
konstantnom obujmu, sve do tocke 3 kada je zavrSilo izgaranje i kada klip zapocinje svoje
gibanje do DMT u procesu ekspanzije. Ekspanzija traje do tocke 4 kada klip stize u DMT. Tada
nastupa ispuh, tlak i temperatura u cilindru padaju sve do toc¢ke 1. U tocki 1 zapocinje izmjena
medija koja traje od 1 preko 1' te natrag do 1, te se zapocinje novi ciklus.

Prednosti su Ottovih motora u odnosu na Dieselove znatno veca brzina vrtnje, pa zbog
toga i veca snaga po jedinici mase motora, bolje proc¢iS¢avanje ispusnih plinova te mirniji i tisi
rad. Nedostatak im je veca potroSnja goriva, osobito pri smanjenom opterecenju, pa se danas sve

viSe rabe benzinski motori s prednabijanjem, koji su u tom pogledu znatno povoljniji.[9]
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3.1.2. Diesel motor

Diesel motor je motor s unutra$njim sagorijevanjem, te kao pogonsko gorivo koristi dizel
i radi na principu Dieselovog ciklusa. Izumio ga je njemacki inzenjer Rudolf Diesel 1892. godine
po kojemu je i dobio naziv. Diesel motor je Kkarakteristican po tome §to nema svjecice, a u
cilindru se komprimira ¢isti zrak, Koji uslijed visokog stupnja kompresije postize visoku
temperaturu i pritisak da nakon ubrizgavanja goriva u cilindar motora dolazi do njegovog
samozapaljenja. Stupanj iskoriStenja, pritisak i temperatura u cilindru su veéi nego kod
benzinskih motora. Diesel motor moze biti izveden kao dvotaktni ili ¢etverotaktni. Kod teretnih

cestovnih prijevoznih sredstava koriste se Cetverotaktni diesel motori.

P
2 3
B
4
p. 1 1
Ve A

Dijagram 2 : Diesel proces
Izvor: [9]

Na dijagramu je prikazan p — V Diesel proces. Proces se moze opisati tako da klip krece
prem gornjoj mrtvoj tocki, tjeraju¢i zaostale ispuSne plinove. Nakon toga klip se kre¢e prema
donjoj mrtvoj tocki te stvara potpritisak u cilindru koji omogucuje usisavanje zraka u cilindar.
Adijabatska kompresija zraka u cilindru traje sve dok klip ne stigne do gornje mrtve tocke gdje
se u cilindar ubrizgava gorivo. Nakon izgaranja goriva u cilindru, klip se kre¢e prema donjoj
mrtvoj tocki gdje dolazi do adijabatske ekspanzije plina u cilindru te se na kraju izbacuju ispusni

plinovi.
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Prednost dieseli motora u odnosu na druge je manja potrosnja goriva za isti obavljeni rad,
ne zahtijeva visoki napon elektricnog sistemskog paljenja, zivotni vijek diesel motora opcenito je

duzi oko dva puta u odnosu na benzinski motor, niza cijena goriva i koristenje biodizela.[9]

3.1.3. Elektromotor

Osnovni element za pogon elektricnog vozila su elektriéni motor, elektriéne pogonske
baterije 1 upravlja¢ motora. Najvaznija komponenta svakog elektricnog vozila je elektricni motor
koji elektriénu energiju pretvara u mehanicku koriste¢i pristup elektromagnetske indukcije.
Motori imaju dva namota (stator i rotor) od kojih je jedan uzbudni, a drugi radni. Prema izvoru
napajanja elektri¢ne motore dijelimo na istosmjerne, izmjenic¢ne i kora¢ne elektromotore. Ostali
dijelovi elektricnog vozila su analogno-digitalni pretvara¢ signala, sklopnik, osigurag,
istosmjerni pretvara¢ napona za pogon, mjerni instrument, baterija i punja¢ baterije.

Snaga elektromotora ovisi o veli¢ini teretnog vozila i njegovoj nosivosti. Okretni moment
od 600 Nm pa sve do 3000 Nm. Snaga elektromotora krece se od 100 kW pa sve do 300 kW.
Baterije su napravljene od litij-ionskih baterija ili nikal baterije koje imaju domet od 100 km pa
sve do 1000 km. Kamioni i teglja¢i mogu biti dvoosovinski i troosovinski s pojedina¢nim ili
duplim kota€ima na zadnjim osovinama.

Prednosti elektromotora u odnosu na konvencionalna vozila s unutrasnjim izgaranjem su
znacajno smanjenje oneciséenja zraka, smanjenje emisije staklenickih plinova i manju ovisnost o

nafti.[10]

3.2.Eksploatacijske znacajke cestovnih teretnih vozila

Temeljni eksploatacijski ¢imbenici cestovnih teretnih vozila su:

e Specificna snaga transportnog sredstva

e Specificna volumenska nosivost

e Specificna povrSinska nosivost

e Nazivna nosivost vozila

e Odnos vlastite mase i korisne nosivosti vozila

o Koeficijent iskoriStenja transportnog volumena

e I[skoriStenje gabaritne povrSine transportnog sredstva

16



e Kompaktnost transportnih sredstava

3.2.1. Specifi¢na snaga transportnog sredstva

Specifi¢na snaga (1) transportnog sredstva izraCunava se kao omjer efektivne snage i

bruto mase vozila, izrazena u mjernoj jedinic kilovat po toni. Racuna se prema sljede¢em izrazu :

[8]

N
Ns= -

(1)
N;- specifi¢na snaga transportnog sredstva (kW/t)
N.- efektivna snaga motora (kW)

Qp- bruto masa vozila (t)

Tablica 1: Specifi¢na snaga cestovnih vozila

Specifi¢na snaga cestovnih vozila
Vrsta cestovnih vozila Snaga cestovnih vozila (kW/t)

Automobili, kombi, motocikli minimalno 15
Autobusi minimalno 9

Zglobni autobus 6

Teretna vozila 7
Teretna vozila s priklju¢nim vozilom minimalno 4

Izvor: [8]

3.2.2. Specifi¢na volumenska nosivost

Specifi¢na volumenska nosivost (2) izrazena u tonama po metru kubi¢énom izra¢unava se
kao omjer Kkorisne nosivosti (nazivna nosivost) i volumena prostora namijenjenog prijevozu
tereta. Ako se radi o prijevozu rasutog tereta gdje je moguce ispadanje tereta, u tom slucaju se
specificna volumenska nosivost rafuna sa smanjenim volumenom. lzrazu za specifi¢nu

volumensku nosivost:[8]
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__
I*b*h

MQy
(2)

MQ, - specifi¢na volumenska nosivost (t/m3)

qd, - hazivna nosivost (kg)

| - duljina prostora namijenjena smjestaju tereta (m)
b — Sirina prostora namijenjena smjestaju tereta (m)

h — visina prostora namijenjena smjeStaju tereta (m)

3.2.3. Specifi¢na povrsinska nosivost

Specifi¢na povrsinska nosivost (3) izraZzena u tonama po metru kvadratnom izra¢unava se
kao omjer korisne nosivosti i korisne povrsine sanduka, odnosno prostor za smjestanje tereta.

Izraz za specifi¢nu povrSinsku nosivost glasi: [8]

_ dy
97 *p

©)
M,- specifi¢na povrSinska nosivost (t/m?)
d,- hazivna nosivost (kg)
| — duljina prostora namijenjena smjestaju tereta (m)

b — §irina prostora namijenjena smjestaju predmeta prijevoza

3.2.4. Nazivna nosivost vozila

Nazivna nosivost odnosno kapacitet vozila namijenjen prijevozu putnika je maksimalna
koli¢ina tereta u tonama koju prijevozno sredstvo moze prevoziti s obzirom na svoje tehnicke
znacajke. To je osnovni podatak teretnog prijevoznog sredstva te je uvjetovan konstrukcijskim
znacajkama tog vozila.

Nosivost teretnog prijevoznog sredstva odredena je specificnom povrSinskom nosivoscu,
korisnom nosivo$¢u, specificnom volumenskom nosivos¢éu i1 koeficijent iskoriStenja korisne

nosivosti. [8]
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3.2.5. Odnos vlastite mase i korisne nosivosti vozila

Iskoristenje mase (4) prijevoznog sredstva mjeri se koeficijentom koji se dobije kao omjer
vlastite mase vozila i nazivne nosivosti. I1zraz za odnos vlastite mase i korisne nosivosti vozila je:
[8]

MG,

an

Nv=
(4)
Ny - koeficijent iskoriStene mase prijevoznog sredstva

MG, - masa prijevoznog sredstva bez opterecenja (kg)

dn - Nazivna nosivost (kg)

3.2.6. Koeficijent iskoriStenja transportnog volumena

Koeficijent iskoriStenja transportnog volumena (5) dobije se omjerom iskoristenog
volumena natovarenog prijevoznog sredstva i nazivne nosivosti. Izraz za koeficijent iskoriStenja

transportnog volumena glasi: [8]

()
Yy — koeficijent iskoriStenja transportnog volumena
V — volumen prostora namijenjen teretu (m3)
ny — koeficijent iskoriStenja volumena, prostor namijenjen teretu
p — zapreminska masa tereta

q, — hazivna nosivost (kg)

3.2.7. IskorisStenje gabaritne povrSine transportnog sredstva

Iskoristenje gabaritne povrsine (6) vozila mjeri se koeficijentom iskoriStenja povrsine
koji se dobije omjerom korisne povrSine namijenjene smjestaju predmeta prijevoza i gabaritne

povrsine vozila. Izraz za iskoriStenje gabaritne povrSine transportnog sredstva glasi: [8]
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I*b
LT

(6)
1, - koeficijent iskoriStenja povrSine
| — duljina prostora namijenjena smjestaju tereta
b — Sirina prostora namijenjena smjestaju tereta
L — duljina vozila (vanjski gabariti)

B — Sirina vozila (vanjski gabariti)
3.2.8. Kompaktnost transportnih sredstava
Kompaktnost transportnih sredstava (7) mjeri se u tonama po metru kubnom dobije se

omjerom nazivne nosivosti i povr§inom prijevoznog teretnog sredstva (vanjski gabariti). 1zraz

kompaktnosti transportnih sredstava je: [8]

On
L*B

Nk=
(7)
n, — koeficijent kompaktnosti (t/m?)
q, — nazivna nosivost (kg)
L — duljina vozila (vanjski gabariti)

B — Sirina vozila (vanjski gabariti)
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4. STANJE I TRENDOVI CESTOVNIH TERETNIH VOZILA TVRTKE
ATLANTIC TRADE d.o.o.

4.1.Vrsta teretnih cestovnih vozila

Cestovna transportna sredstva u teretnom prometu su motorna vozila i priklju¢na vozila
namijenjena prijevozu dobara, odnosno tereta, te imaju znacajnu gospodarsku ulogu. U struci
poprimaju naziv komercijalna, gospodarska i teretna vozila.

Konstrukcija teretnog vozila sastoji se od podvozja, pogonskog sklopa, vozacke kabine 1
nadvozja predvidenog za smjestaj tereta. Dijele se prema sljede¢im kriterijima:

e konstrukcijska znacajka
e vrsti pogonskog goriva
e nosivost

e ukupna masa

e dimenzija

e namjeni

U cestovnom prometu za prijevoz robe i tereta koriste se tri vrste teretnih motornih
vozila:
e kamioni bez prikolica
e kamioni s prikolicama

e tegljaci s poluprikolicama [11],[12]

Najvaznija cestovna teretna vozila su kamioni, tegljaci, prikolice i specijalna teretna
vozila. Kategorija cestovnih teretnih vozila obuhvaca Siroki raspon cestovnih prijevoznih
sredstava, te spadaju u N skupinu cestovnih prijevoznih sredstava i to su teretna vozila za
prijevoz tereta s najmanje Cetiri kotaca, a s obzirom na nosivost razlikujemo cetiri skupine:

1. cestovna teretna vozila za prijevoz tereta s najmanje 4 kotaca

2. cestovna teretna vozila za prijevoz tereta do 3.5 tona (N1)

3. cestovna teretna vozila za prijevoz tereta od 3.5 do 12 tona (N2)
4

cestovna teretna vozila za prijevoz tereta iznad 12 tona (N3). [13]
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Pod prvu skupinu spadaju motorni tricikli koji sluze za prijevoz manjih posiljaka,
najces¢e u urbanim sredinama, ili motorna vozila za prijevoz tereta s najmanje 4 kotaca i

najvece dopustene nosivosti od 1 tone. (Slika 7)

Slika 7: Teretno vozilo u prvoj skupini do nosivosti 1 tone
Izvor : https://www.renault.hr/ , 5.8.2020.

U skupinu (N1) teretnih vozila spadaju kombi vozila (dostavno vozilo, kamionet) i manja
dostavna vozila kod kojih prostor za teret moze biti otvoren ili zatvoren (Slika 8). Po tehni¢kim
znacajkama se neznatno razlikuju od osobnih vozila, te osim tereta mogu prevoziti i putnike.
Koriste se na kratkim lokacijama i u urbanim sredinama zbog lakSeg manevriranja i najvece

dopustene mase koja iznosi 3.500 kg.
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Slika 8: Teretno vozilo u klasi N1 do nosivosti 3.5 tona
lzvor : https://www.dacia.hr/paleta-vozila/dokker-van.html 5.8.2020 , 5.8.2020.

U skupinu (N2 i N3) spadaju srednji i veliki kamioni koji se osim po kapacitetnoj
nosivosti razlikuju i po konstrukciji vozila, a najveca razlika proizlazi iz smjestajnog prostora.
Teretna vozila dizajniraju se prema obiljeZju tereta, odnosno prema potrebama ukrcajno-
iskrcajnih procesa tereta. Prema obliku dizajna i konstrukcijskoj izvedbi nadgradnje prostora za
smjestaj tereta, teretna vozila se dijele :

e otvoreni teretni sanduk s bo¢nim stranicama

e otvoreni teretni sanduk s bo¢nim stranicama i nagibnim mehanizmom
e zatvoreni teretni sanduk s ceradom sa straznjim vratima (Slika 9)

e zatvoreni teretni sanduk koji je toplinski izoliran

e zatvoreni sanduk za prijevoz tekucih tereta

e zatvoreni sanduk za prijevoz rasutog tereta[11]

Slika 9: Teretno vozilo N2 kategorije

lzvor: https://acr-juretzki.de/hr/862-1/man-tgl-12-210.html , 5.8.2020.
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Slika 10: Teretno vozilo N3 skupine

Izvor: https://www.iveco.com/croatia/proizvodi/pages/novi-stralis-kamion.aspx ,5.8.2020.

Skup vozila prema Zakonu o prijevozu u cestovnom prometu je sklop motornog vozila i
priklju¢nog vozila koji stvaraju jednu cjelinu. Pod takav sklop vozila spadaju osobna vozila,
teretna vozila ili tegljaci. Tegljaci su skupina cestovnih teretnih vozila koji nisu namijenjeni za
prijevoz tereta, ve¢ da vuku prikljuéna vozila (poluprikolice) na kojoj se nalazi teret. Tegljac se
sastoji od upravljacke kabine, vuénog dijela s motorom koji se dijeli na dvoosovinska i
troosovinska teretna vozila, gdje se spaja poluprikolica na tzv. sedlo. Tegljaci (Slika 11) se
ketegoriraju u dvije glavne skupine u smislu najveée dopustene mase :

e dvoosovinsko i troosovinsko teretno vozilo s dvo ili troosovinskom prikolicom
nosivosti 40 tona
e dvoosovinsko i troosovinsko teretno vozilo s dvo ili troosovinskom

poluprikolicom nosivosti 40 tona [14]
Poluprikolica (Slika 11) je vuceno prikljuéno vozilo koje je predvideno da bude

priklju¢eno vu¢nom motornom vozilu. Za vrijeme vuce oslonjena je svojim prednjim dijelom na

vucno vozilo (tegljac), prenoseci tako dio svoje teZine na straznji kraj tegljaca. Imaju jednu ili
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vise osovina s kota¢ima koji mogu biti jednostruki ili dvostruki. Poluprikolice se mogu podijeliti
na:
e teretne poluprikolice
e specijalne poluprikolice (kontejneri, hladnjace,cisterne idr.)
Kod vecine teretnih poluprikolica ukrcaj tereta je u obliku sanduka s jednom ili vise
bocnih stranica koje se otvaraju i tako omogucuje jednostavan utovar i istovar tereta. Nosivost

teretnih poluprikolica se kre¢e od 6.5 do 50 tona. [14]

Slika 11: Dvoosovinski teglja¢ s troosovinskom poluprikolicom

Izvor : http://kamibus.ba/novosti/novi-man-tegljac-i-nova-kassbohrer-poluprikolica-
hrast-promet-399/ 5.8.2020.

4.2.Vozni park tvrtke Atlantic Trade d.o.o.

Vozni park tvrtke Atlanti Trade d.0.0. od iznimne je vaznosti u segmentu logistike i
transporta koji omogucuje efikasno i ucinkovito poslovanje na podrucju Hrvatske i okolice.
Vozni park tvrtke u Hrvatskoj ima ukupno 260 vozila u kategoriji teretnih vozila (N1, N2 i N3)
(Iveco, Renault, Dacia) i preko 200 vozila u kategoriji osobnih vozila (Renault, VW, Skoda,
Audi, Mercedes). U planu je nabavka 40 dostavnih vozila marki Dacia i Iveco, te probni rok s

par dostavnih vozila na elektropogon. Kontinuirano ulaganje u najsuvremenija i vrhunski
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opremljena vozila tvrtki omogucuje kvalitetan i obecavajuéi odgovor na razliite izazove u

poslovanju, te ispunjavanju najvise europske standarde u transportu.[5],[15]

4.2.1. Iveco Stralis AS440S51 XP

Stralis podize ljestvicu produktivnost i isplativosti s bogatim paketom opreme koji
ukljucuje najnaprednije znacajke, tehnologije 1 usluge po mjeri svakog prijevoznika. Na novom
modelu Stralis u potpunosti je redizajniran pogonski sklop, od motora do guma. Model ima novu
elektri¢nu 1 elektronicku konstrukciju, novi mjenja¢ najbolji u klasi, novu straznju osovinu 1
ovjes te najnovije GPS prediktivne funkcije i posebne znacajke za vece ustede goriva i bolju
odrzivost. Sve su nove znaCajke i nadogradnje usmjerene na povecanje produktivnosti i
isplativosti prijevoznickih tvrtki, a razvijene su u suradnji s kupcima. Stralis ima pravo rjesenje
za sve lokalne, lakse gradevinske i gradske isporuke zahvaljuju¢i kabinama HI-STREET i HI-
ROAD, od kra¢ih do srednjih raspona, te bogatoj ponudi motora niskih emisija i visokog
okretnog momenta pri razli¢itim rasponima snage. Donosi izvrsne ustede goriva na regionalnim
rutama srednje udaljenosti zahvaljujuéi cjelovitom paketu znacajki za uStedu goriva koje se
savrSeno poklapaju s konfiguracijom vozila i karakteristikama zadatka. Takoder je prikladan za
prijevoz opasne robe zahvaljujuéi svojim tehnickim rjesSenjima za smanjenje tezine i uskladenosti

sa strogim zahtjevima Europskog sporazuma o prijevozu opasnih tvari (ADR) [16]

e

iveco MILANOCARRI
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Slika 12: Iveco Stralis AS440S51 XP
Izvor: https://www.iveco.com/croatia/proizvodi/pages/novi-stralis-kamion.aspx 6.8.2020.

Tablica 2: Eksploatacijske tehnicke znacajke tegljaca marke Iveco Stralis AS440S51
XP

Nosivost 30.000 (kg)

Masa tegljaca 10.920 (kg)
Ukupna masa 40.920 (kg)

Snaga motora 418 [kW] 570 (KS)
Specifi¢na snaga 10,2 (kW)
Veli¢ina spremnika za gorivo 840 (L)

Izvedba osovina 4x2

Gorivo Diesel, Euro 6

Izvor: Izradio i prilagodi autor prema podacima proizvodac¢a marke Iveco

4.2.2. Iveco Stralis AS440 S46T PNG

Staklenicki plinovi 1 zagadenje predstavljaju problem koji se ne smije zanemariti ili
rjeSavati upotrebom zastarjelih rjeSenja. Za osiguranje vece odrzivosti prijevoza robe potrebne su
nove inovacije. Zahvaljujuéi 25 godina uvodenja poboljSanja u kontinuitetu, vozila lveco Natural
Power s pogonom na prirodna goriva maksimalno koriste sve ekoloSke prednosti prirodnog
plina.

Prirodni plin je ekoloski najprihvatljivije gorivo za motore s unutarnjim sagorijevanjem,
koji moze donijeti brojne ekoloske pogodnosti:

e poboljsava kvalitetu lokalnog zraka, gotovo u potpunosti uklanjajuci zagadivace
(sukladno ograni¢enjima norme EURO 6),

e ublazava globalno zatopljenje znacajno smanjujuci emisije CO2 (otprilike -15% u
odnosu na ekvivalentno dizelsko gorivo, s do -95% s biometanom),

e a moze i drasticno smanjiti zvu¢no zagadenje u srediStima gradova 1 tijekom

no¢nih isporuka.
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To su razlozi zbog kojih europska nadlezna tijela podrzavaju brz razvoj distribucijske
mreze za plin, za koji ¢e se do 2025, maksimalna udaljenost izmedu postaja za punjenje smanjiti
na 150 kilometara za CNG i 400 kilometara za LNG.

Prava alternativa klasi¢nim gorivima mora biti jednako dobra kao dizelsko gorivo po
pitanju performansi, korisne nosivosti i svestranosti. Za uspjeh je potrebno zajamditi i jednak ili
nizi ukupni troSak vlasni$tva. Stralis Natural Power prvo je vozilo na plin projektirano za
prijevoz na velike udaljenosti. Opremljen je motorom od 490 KS, ima istu korisnu nosivost kao
sliéni dizelski kamioni, a s dosegom do 1.500 km, moze prije¢i udaljenost od Madrida do
Frankfurta bez nadopune. Donosi bezbriznost kada su u pitanju nadolazeéi i strozi zakonski
propisi koji ¢e dizelskim vozilima ograniciti pristup gradskim srediStima i nekim planinskim

koridorima.[16]

Slika 13: Stralis AS440 S46T PNG

lzvor : https://www.iveco.com/croatia/proizvodi/pages/novi-stralis-np-plinski-

kamion.aspx ,8.8.2020.

Tablica 3: Eksploatacijske tehni¢ke znacajke tegljaca marke lveco Stralis AS440
S46T PNG
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Nosivost 42.000 (kg)

Masa tegljaca 17.000 (kg)

Ukupna masa 59.000 (kg)

Snaga motora 366[kW] 490 (KS)
Specifi¢na snaga 6.2(kW/t)

Velicina spremnika za gorivo 2x540 (L)

Izvedba osovina 4x2

Gorivo Prirodni plin LNG, Euro 6

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima proizvodaca marke Iveco

4.2.3. RenaultT 460

Renault Trucks T je niz teSkih teretnih vozila proizvedenih od strane Renault Trucks.
Kamion je predstavljen 11. lipnja 2013. s izlozbom pod nazivom R/ volution, a predstavljen je
krajem 2013., $to je prvo iz nove linije vozila za tvrtku.

Posljednji od najvecih europskih proizvodaca koji je predstavio vozilo u skladu s Euro 6,
glavni dizajner Hervé Bertrand imao je pravo dizajnirati Renault vozilo. lako koristi neke
zajednicke dijelove iz nove serije Volva, dizajn je dozivljen kao napredna inspiracija Renaulta
Magnuma, s prednje reSetke inspiriran transportnom trakom 1 potpuno jedinstvenim dizajnerskim
dijelom kabine, dizajniranim za velike udaljenosti medunarodne putnicke rute.

Renault Trucks T ukljucuje robotizirani mjenja¢ (Optidriver) kao standard, poboljSanu

aerodinamiku za smanjenje potro$nje goriva, nove udobnosti i sigurnosne znacajke. [17]
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Slika 14: Renault T 460

Izvor : http://www.renault-trucks.co.uk/renault-trucks-t ,8.8.2020.

Tablica 4: Eksploatacijske tehnicke znacajke tegljaca marke Iveco Stralis AS440S51
XP

Nosivost 40.000 (kg)

Masa tegljaca 13.000 (kg)
Ukupna masa 53.000 (kg)

Snaga motora 351[kW] 470 (KS)
Specifi¢na snaga 6.6(kWI/t)
Velicina spremnika za gorivo 480 (L)

Izvedba osovina 4x2

Gorivo Diesel, Euro 6

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima proizvodaca marke Renault

4.2.4. Usporedba tegljaca s poluprikolicom

Prema navedenim eksploatacijsko tehniCkim znacajkama prikazana je usporedba triju
tegljaca tvrtke Atlanti Trade d.o.0.. Glavne znacajke koje su uzete u obzir su nosivost, snaga

motora, specifi¢na snaga i veli¢ina spremnika za gorivo.
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Histogram 1: Eksploatacijsko tehni¢ka usporedba triju tegljata marke Iveco i Renault

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima proizvodaca marke Iveco i Renault

U histogramu 1 vidljive su usporedbe eksploatacijsko tehnickih znacajki triju tegljaca. Za
nosivost tegljaci marke Iveco Stralis (PNG) i Renault prevoze najvecu nosivost koja je ¢ak 29 %
veca od tegljata marke Iveco Stralis (XP). U snazi motora i spremnika goriva teglja¢i marke
Iveco Stralis nadmasuju tegljaca marke Renault u velikom postotku, posebice u spremniku za
gorivo kojim prevaljuju dupli put. Najvecu specifi¢énu snagu ima teglja¢ marke Iveco Stralis(XP)
koja je veca za ¢ak 41% u odnosu tegljaca Iveco Stralis (PNG) i Renault.

4.2.5. Iveco Daily 70C18

Puno vise od gospodarskog vozila novi Daily podvozje s kabinom je konstruiran s
namjerom da obavi svoje zadatke s odrzivoséu i isplativoséu. Uz nosivost od 4.9 tona omogucuje
posao u kra¢em vremenu i s manje ponavljanja. Motori novog Daily-a isticu se svojom malom
potrosnjom goriva zahvaljuju¢i uvodenju sustava kao Sto je elektronski potpomognuta turbina
promjenjive geometrije, ekskluzivne gume razreda A Super Eco malog otpora Kotrljanja

specificno napravljene za Daily, kao 1 Start & Stop sustav. Pobolj$anja proizvoda i dulji intervali

31



izmjene ulja omogucavaju znacajne ustede, 1 do 10% jeftinije odrZzavanje u gradskoj dostavi.
Novi elektricni servo upravlja¢ je vrlo precizan 1 ima sjajan odziv na vozaleve zahtjeve,
smanjujuéi napor prilikom zakretanja te pruzajuci tako opustajuce iskustvo voznje. Osim toga,
prigusuje vibracije i kompenzira klizanje i neravnotezu kotaca, Sto pridonosi osjecaju odli¢ne
stabilnosti 1 kontrole. Podrzava i1 sustav City Mode (program rada za gradsku voznju) koji
dodirom tipke smanjuje dodatni napora kod zakretanja upravljaca za cak 70%, te sustav u voznji

smanjuje opasnost od nesrec¢a na autocestama i na gradskim ulicama.[16]

Slika 15: Iveco Daily 70c18
lzvor : https://www.iveco.com/croatia/proizvodi/pages/novi-daily-sasija-

kabina.aspx#overview , 8.8.2020.

Tablica 5: Eksploatacijske tehnicke znacajke kamiona bez prikolice Iveco Daily
70C18

Nosivost 4.900 (kg)
Masa kamiona bez prikolice 2.900 (kg)
Ukupna masa 7.800 (kg)
Snaga motora 164[kw] 220 (KS)
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Specifi¢na snaga 21,02(kWit)

Veli¢ina spremnika za gorivo 220 (L)
Izvedba osovina 4x2
Gorivo Diesel, Euro 6

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima proizvodaca marke Iveco

4.2.6. lveco Daily 45C17P

Novi Daily 45C17P je konstruiran kako bi pomogao u poslovanje na $to odrzivlji i
isplativiji na¢in.Nudi sigurnu i konformnu voznju uz prvi automatski mjenja¢ s 8 brzina,
usredotoCeno na gradski promet i uvjete na cesti uz ergonomsku multifunkcijsku ruéicu
mjenjaca. Nudi trajnost i pouzdanost rada motora koji sadrzi posebne zastitne mjere i pogonski
sklop koji smanjuje zahtjevno odrzavanje. U svojoj klasi nudi 3 motora od koji je najjaci 3,0-
litarski motor koji razvija snagu od 220 (KS) uz 480 (Nm) okretnog motora, te rekordnu najvecu
dopustenu masu vozila od 7 tona uz posebne ovjese. Kao i prijasnji model istice se s malom
potro§njom goriva zahvaljuju¢i novoj turbini i gumama posebno konstruirano za taj model.

Izvedba S$asija s kabinom, s meduosovinskim razmakom od 3.000 do 5.100 mm i
duzinama karoserije do 6.190 mm, otvara niz mogucnosti za $iroku broj zadataka, od gradske
dostave do prijevoza tezih tereta. Zahvaljuju¢i izvrsnom prednjem ovjesu, koji povecava najvecu
nosivost podnosi velika optereCenja u gradskoj dostavi s brojnim zaustavljanjima kao Sto je

paketna distribucija ili dostava.
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Slika 16: Iveco Daily 45C17P

Izvor : https://www.iveco.com/croatia/proizvodi/pages/novi-daily-sasija-

kabina.aspx#toverview , 8.8.2020.

Tablica 6: Eksploatacijske tehni¢ke znacajke kamiona bez prikolice Iveco Daily

45C17P

Nosivost 4.000 (kg)

Masa kamiona bez prikolice 1.900 (kg)
Ukupna masa 5.900 (kg)

Snaga motora 142[kw] 190 (KS)
Specifi¢na snaga 24,06(kWI/t)
Velic¢ina spremnika za gorivo 190 (L)

Izvedba osovina 4x2

Gorivo Diesel, Euro 6

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima proizvodaca marke Iveco
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4.2.7. Renault truck D10

Renault kamion serije D su kamioni srednjih veli¢ina za distribuciju koje proizvodi
francuski proizvoda¢ kamiona Renault Trucks koja je krenula s proizvodnjom 2013. godine.

Renault kamioni serije D (kamioni bez prikolice) razvijaju motore na postojecoj i
testiranoj tehnologiji kamiona serije T (tegljac¢i) koji su savrSeno prilagodeni za srednje
udaljenosti 1 urbana podrucja. Serija D nudi Siroku ponudu izbora tehnologije 1 snage motora, te
smanjenu potro$nju goriva i cijenu odrzavanja. Ovjesi na kamionima serije D podvode se
testiranju ekstremnih uvjeta koji osiguravaju vjerojatnost i maksimalnu izdrzljivost. Zbog
smanjene i kompaktne kabine smanjuje se radijus skretanja $to omogucuje laku Kkretnju u

urbanom podrudju. [17]

| RENAULT TRUCKS
"\‘ D280

Slika 17: Renault truck D10 serije
lzvor : http://www.renault-trucks.co.uk/range-d , 8.8.2020.
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Tablica 7: Eksploatacijske tehnicke znacajke kamiona bez prikolice Renault truck
D10

Nosivost 5.400 (kg)

Masa kamiona bez prikolice 2.200 (kg)
Ukupna masa 6.600 (kg)

Snaga motora 184[kw] 250 (KS)
Specifi¢na snaga 27,88(kWit)
Veli¢ina spremnika za gorivo 200 (L)

Izvedba osovina 4x2

Gorivo Diesel, Euro 6

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima proizvodaca marke Renault

4.2.8. Usporedba kamiona bez prikolice

Na temelju navedenih eksploatacijsko tehnic¢kih znacajki za tri kamiona bez prikolice za
tvrtku Atlantic Trade d.o.o. marke Iveco Daily i Renault truck D usporedba je izvrSena na

temelju nosivosti, snage motora, specifi¢ne snage i veli¢ini spremnika za gorivo.
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Histogram 3: Eksploatacijsko tehni¢ka usporedba triju kamiona bez prikolica Iveco Daily i
Renault D

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima proizvodaca marke Iveco i Renault

Na temelju informacija iz histograma 3 vidimo da model Renault D10 prevladava u
nosivosti, snazi motora te specificnoj snazi. Dok su dva modela Iveco Daily uglavnom
podjednaka po eksploatacijsko tehnickim znacajkama i zaostaju za modelom Renault D10, Iveco

Daily 70C18 jedino prevladava u veli¢ini spremnika za gorivo

4.2.9. Iveco Daily 35C16A8V (furgon)

Iveco Daily je veliki lagani komercijalni kombi kojeg proizvodi talijanski proizvodac
automobila Iveco od 1978. godine. Do 1983. prodavao se i kao Fiat Daily od proizvodaca
automobila Fiat. Iveco Daily koristi zaseban ovjes (ljestve) tipi¢an za teZza komercijalna vozila.
Iveco Daily proizvodi se u tvornici Iveco Suzzara, u blizini Mantove u Italiji, gdje je Iveco
nedavno ulozio znacajna ulaganja u obnovu proizvodnih linija. Daily je ujedno i najduze
upravljacko vozilo Iveco proizvodnje i u 40 godina je prodao vise od 3 milijuna primjera. Danas
se prodaje na 110 trziSta Sirom svijeta.

Daily furgon je najprimjenljivije teretno vozilo u svojoj klasi. U gradskoj dostavi s
brojnim zaustavljanjima kao Sto je paketna distribucija ili dostava, ili prijevoz teZih tereta kao Sto
je posao selidbe namjestaja, Iveco Daily daje medu najboljim performanse. Moguénost prijevoza
viSestrukog tereta zahvaljuju¢i izvrsnom prednjem ovjesu, koji povecava najvecu nosivost.
Najvece dopusteno opterecenje prednje osovine od 1.900 kg na izvedbama od 3,5 tone koje se
odlikuju laksim 1 ja¢im ovjesom quad-leaf. Motori na novom Dailyju se isticu malom potroSnjom
goriva zahvaljuju¢i uvodenju funkcija kao Sto su nova turbina s elektroni¢ki upravljanom

promjenljivom geometrijom i ekskluzivne gume malog otpora kotrljanja.[17]
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Slika 18 : lveco Daily (furgon)

Izvor : https://www.iveco.com/croatia/proizvodi/pages/novi-daily-furgon.aspx#overview ,
8.8.2020.

Tablica 8 : Eksploatacijske tehni¢ke znacajke kombija marke Iveco Daily (furgon)

Nosivost 4.000 (kg)

Masa kombija 2.050 (kg)
Ukupna masa 6.050 (kg)

Snaga motora 156[kwW] 210 (KS)
Specifi¢na snaga 25,8(kWit)
Velicina spremnika za gorivo 160 (L)

Izvedba osovina 2x2

Gorivo Diesel, Euro 6

Izvor: Izradio 1 prilagodio autor prema podacima proizvodaca marke Iveco

4.2.10. Dacia Dokker

Dacia Dokker opremljen je ucinkovitom tehnologijom jednostavnom za uporabu koji

olakSavaju voznju i povecavaju udobnost u vozilu. Dacija Dokker ne odstupa od Dacijinih

38



https://www.iveco.com/croatia/proizvodi/pages/novi-daily-furgon.aspx#overview

vrijednosti: izdrzljiv je i pouzdan. Sastavni dijelovi vozila, primjerice mehanicki sklopovi, bili su
podvrgnuti najstrozim ispitivanjima prilagodenima gospodarskim vozilima u skladu s vrlo
zahtjevnim propisima. Dacia Dokker nudi vrlo u¢inkovit benzinski motor snage 66 kW koji ima
malu potros$nju i emisiju CO2. Zbog lakSeg utovara, Dokker Van moze biti opremljen jednim ili
dvama bo¢nim kliznim vratima koja nude utovarnu $irinu od 0,703 m, $to je najvise u tom
razredu. Usto, asimetri¢na i vrlo prakti¢na straznja vrata imaju otvor Sirok 1,08 m. Kako bi
mogao prevesti jo$ vise tereta, Dacia Dokker nudi novo, domisljato, vis§enamjensko suvozacevo
sjedalo Dacia Easy Seat koje se u cijelosti moze izvaditi. Kad je izvadeno, utovarna duljina se
poveca s 1,9 m na 3,11 m, a iskoristiv obujam s 3,3 m3 na 3,9 m3. Kad mu je naslon preklopljen,

mozete ga prakti¢no rabiti kao putni pisaci stoli¢.[18]
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Slika 19: Dacia Dokker

lzvor : https://www.dacia.co.uk/ , 8.8,2020.

Tablica 9 : Eksploatacijske tehni¢ke znacajke kombija marke Dacia Dokker

Nosivost 800 (kg)

Masa kombija 1.100 (kg)
Ukupna masa 1.900 (kg)
Snaga motora 66[kW] 89 (KS)
Specifi¢na snaga 34,7(KWHt)
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Velic¢ina spremnika za gorivo

90 (L)

Izvedba osovina

2x2

Gorivo

Benzin, Euro 6

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima proizvodac¢a marke Dacia

4.2.11. Usporedba dostavnih kombi vozila

Usporedena su dva kombija vozila tvrtke Atlanti ¢ Trade d.o.0. prema sljedec¢im
eksploatacijsko tehnic¢kim znacajkama nosivost, snaga motora, specificna snaga i veli€ini

spremnika za gorivo.
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Histogram 3: Eksploatacijsko tehnicka usporedba dvaju kombija marke Daily i Dokker

Izvor: Izradio i prilagodio autor prema podacima proizvoda¢a marke Iveco i Dacia

U histogramu 3 vidimo da kombija marke Iveco Daily pobjeduje kombija marke Dacia
Dokker u svim eksploatacijskim tehni¢kim znac¢ajkama osim specifi¢ne snage. Nosivost kombija
marke Daily je 80% veca od kombija marke Dokker. Snaga motora i spremnik za gorivo kombija

marke Daily su preko 45 % veci od kombija marke Dokker. Dok je specifi¢na snaga jedini
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segment u kojem kombij marke Dokker ima vecéu specifiénu snagu za 28% u odnosu na kombij

marke Daily.

41



5. ZAKLJUCAK

U sklopu kopnenog prometa suvremeni cestovni promet je daleko najrazvijeniji i
najznacajniji. Cestovni promet je u kratkom periodu izborio dominantnu poziciju u prometu onih
dijelova svijeta u kojima je industrijski nacin proizvodnje najrazvijeniji. Na globalnom nivou ne
postoje odgovarajuci podatci o prijevoznom ucinku cestovnog prometa, ali danas se cestovnim
prometom prevozi najve¢i broj putnika, dok u prijevozu robe na kopnu uspjesno asistira
zeljeznici.

Od samog pocetka osnivanja, tvrtka Atlantic Trade d.o.o. je u konstantnom razvitku, s
povecanjem 1 Sirenjem logisticko distribucijski centara povecava se i vozni park tvrtke koji
opsluzuje linije mikrodistribucije i makrodistribucije. Glavni cilj voznog parka je postizanje
maksimalne raspolozivosti voznog parka tijekom njegove eksploatacije uz $to nize troskove
odrZzavanja. U procesu odrzavanja neki od ciljeva koje treba ostvariti su: skracivanje vremena
potrebnog za popravke, postizanje bolje kvalitete proizvoda, povecanje sigurnosti u radu 1 zaStita
okoline, smanjenje troskova zbog zastoja u radu. Vozni park od iznimne je vaznosti u segmentu
logistike 1 transporta te kontinuirano ulaganje u najsuvremenija i vrhunski opremljena vozila
tvrtki omogucuje kvalitetan 1 ucinkovit odgovor na razliCite izazove u poslovanju, te
ispunjavanju najviSe europske standarde u transportu. U danasnjem cestovnom prometu za vozila
u terethom prometu postoji niz podjela, ali u ovom zavr§nom radu obradena su su teretna vozila
tvrtke Atlantic Trade d.o.o. Definirane su i opisane tehni¢ko eksploatacijske znacajke vozila. U
aspektu tehnickih znacajki koje imaju veliku vaznost pri samom odabiru vrste i odredenog tipa
cestovnog teretnog vozila definirana su tri tipa motora, s time da su benzinski i diesel motori
najvece vaznosti s obzirom na najvecu primjenu u vozilima danas. Najbitnije eksploatacijske
znacajke su prvenstveno specificna snaga samog vozila dobivena omjerom dviju bitnih znacajki,
snagom vozila 1 njegovom nosivoS¢u. Osim spomenute snage, znaajna je 1 zapremnina
spremnika za gorivo koja ugrubo definira domet samog vozila. Na temelju opisanih i navedenih
tehni¢ko eksploatacijskih znacajki provedena je usporedna analiza izmedu odredenih vrsta

teretnih vozila te je analizirano stanje cestovnih teretnih vozila tvrtke Atlantic Trade d.o.o.
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