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TEHNOLOSKI PROCESI U MORSKOJ RO-RO PUTNICKOJ LUCI GAZENICA

SAZETAK

U radu su analizirana obiljezja RO-RO transportnih jedinica koja se javljaju u morskim
RO-RO putni¢kim lukama, obiljezja RO-RO plovila, izgled morske RO-RO putnicke luke te
zahtjevi koje terminal za RO-RO putnicki promet mora udovoljiti kako bi pruzio adekvatnu
uslugu svojim korisnicima. Nadalje, na temelju statisti¢kih podataka dostupnih od Eurostata i
Lucke uprave Zadar, analizirana su tehnicka i tehnoloska obiljezja morske RO-RO putnicke
luke GaZenica i dinamika RO-RO putni¢kog prometa u luci Zadar u zadnjih deset godina.
Cjelokupni pregled najvaZnijih spoznaja analiziranih u radu napisan je u zakljucku. Na kraju
rada navedena je literatura, popis slika, popis grafikona i popis tablica te je uvezan i
popunjen obrazac lzjava o akademskoj Cestitosti i suglasnosti preuzet s mrezne stranice
Fakulteta prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu.

KLIUCNE RIJECI: RO-RO; morska luka; RO-RO brodovi; promet; putnici; GaZenica

SUMMARY

This diploma thesis deals with the features of RO-RO transport units in maritime RO-
RO passenger ports, characteristics of RO-RO vessels, the appearance of the maritime RO-RO
passenger port and the service requirements that RO-RO passenger traffic terminal have to
provide to its users. Furthermore, based on statistical data available from Eurostat and the
Zadar Port Authority, analyses the technical and technological features of the martime RO-
RO passenger port Gazenica and RO-RO passenger traffic dynamics in the port of Zadar for
the last ten years was performed. The overall review of the most significant findings in the
work is written in the conclusion. In the end, there are literature references, images, graphs
and table lists embedded within the paper along with the academic declaration of integrity
taken from the official web page of the Faculty of transport and traffic engineering of
University of Zagreb.

KEY WORDS: RO-RO; maritime port; RO-RO vessels; traffic; passengers; Gazenica
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1. UvOoD

Grad Zadar jedno je od najsnaznijih jadranskih prometnih ¢vorista u kojemu se
medusobno prozimaju pomorski, kopneni i zracni putovi. Za Putnicku luku Zadar, koja se
nalazi u samom centru grada, utvrden je nedostatak prostora u luci Sto je rezultiralo
izgradnjom nove putnicke luke u GaZenici gdje se premjestio trajektni promet, odnosno
promet ro-ro putni¢kim brodovima. Nova luka nazvana je Trajektno-putnicka luka GaZenica u
kojoj se odvija morski RO-RO putnicki promet za domaci promet (lokalne linije) i za
medunarodni promet (medunarodne linije i brodovi za kruzna putovanja).

Rad se sastoji od Sest poglavlja. Prvo poglavlje rada je Uvod. U uvodu je opisana
struktura rada, svrha i cilj istrazivanja. Cilj ovoga rada je analiza i utvrdivanje prometnosti
zadnjih deset godina u morskoj RO-RO putnickoj luci GaZenica.

Drugo poglavlje pod nazivom RO-RO transportne jedinice obraduje RO-RO tehnologiju
koja se koristi u morskoj RO-RO putnickoj luci koju karakterizira horizontalni ukrcaj kopnenih
prijevoznih sredstava na kota¢ima. Nadalje, opisani su tipovi RO-RO brodova koji su
karakteristi¢ni za morsku RO-RO putnicku luku. Postoje tri vrste takvih brodova, a to su: RO-
RO brodovi u linijskom putnickom prometu, isklju¢ivo RO-RO brodovi i RO-RO kontejnerski
brodovi.

Trece poglavlje pod nazivom Tehnicka obiljeZja morske RO-RO putnicke luke opisuje
karakteristike triju vrsta morske RO-RO putnic¢ke luke, a to su: RO-RO terminali (engl. roll-
on/roll-off terminals), terminali brodova linijskog putni¢kog prometa (engl. ferry terminals) i
terminali brzih brodova linijskog putnickog prometa (engl. high-speed ferry terminals).
Nadalje, u potpoglavljima su analizirane zgrade terminala, prometnice, parkiraliste, opcée
znacajke terminala, prostor za razvrstaj vozila (engl. marshalling yards), putnicki objekti,
objekti na vezu (engl. berth facilities) i sredstva zastite.

U cetvrtom su poglavlju pod nazivom Analiza obiljeZzja morske RO-RO putnicke luke
GaZenica prikazana podrucja kojima upravlja Lucka uprava Zadar te su u nastavku detaljnije
opisana Putni¢ka luka Zadar koja se nalazi u samome gradu i Trajektno-putnicka luka
GaZenica. Detaljnije je opisan smjestaj luka, vaznost luka od pocetka izgradnje do danas,
njihov danasnji izgled te vezovi prema pravilniku koji je izdala Lu¢ka uprava Zadar.

Peto poglavlje pod nazivom Analiza dinamike prometa u luci GaZenica analizirani su
domacdi i medunarodni promet putnika i vozila te ticanja brodova za kruzna putovanja u luci
Zadar u periodu od 2010. do 2016. godine. Zatim je analiziran godisSnji pomorski putnicki
promet u luci Zadar unazad deset godina te godisnji putnicki promet u istoj luci s iskljuéenim
prometom brodova za kruzna putovanja unazad deset godina. Opisane su i linije koje
prometuju u Putnickoj luci Zadar i Trajektno-putnickoj luci GaZenica te su tablicom prikazani
podaci o godisnjem broju prevezenih putnika i vozila u periodu od 2012. do 2016. godine.
Podaci koristeni prilikom pisanja diplomskog rada prikupljeni su iz Eurostata, Agencije za
obalni linijski pomorski promet i Luc¢ke uprave Zadar.

Zadnje poglavlje rada je Zakljucak u kome je dan cjelokupni pregleda rada. Rad jo$
sadrzi popis koriStene literature, popis slika, popis tablica i popis grafikona.



2. RO-RO TRANSPORTNE JEDINICE

RO-RO transportne jedinice koje se javljaju u morskoj RO-RO luci su razli¢ita cestovna
prijevozna sredstva kao Sto su bicikl, motocikl, osobni automobil i kamp prikolica, kamion,
poluprikolica, prikolica, niskonose¢a prikolica, autobus/turisticki autobus, kamion s
poluprikolicom i skup vozila (slika 1).! Nadalje, u ovom je poglavlju posebna pozornost
posvecena sljedeéim temama: 1) RO-RO tehnologiji i 2) vrstama RO-RO brodova.

Bicikl

Motocik!

Osobni automobil | kamp-prikolica

Kamion

Poluprikolica

Prikolica

Niskonoseca prikolica

Turistitki autobus / autobus

Zglobni kamion s poluprikolicom

5 ;LL 5( & ; & L y Skup vozila

O l | 25m

Slika 1. Cestovna prijevozna sredstva koja se prevoze RO-RO brodovima linijskog putnickog
prometa
Napomena: Niskonoseca prikolica (engl. roll trailer), skup vozila (engl. road trailer)

Izvor: Port facilities for ferries, Practical Guide, Permanent International Association of Navigation Congresses
(PIANC), Brussels, Belgium, 1995., p. 32 iz Stupalo, V.: Metode vrednovanja kapaciteta i kvalitete usluge u
trajektnoj luci, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2015., p. 29

2.1. RO-RO tehnologija

Roll-on/Roll-off tehnologija (u daljnjem tekstu: RO-RO) je specificna transportna
tehnologija za koju je karakteristiCan horizontalni ukrcaj i iskrcaj kopnenih prijevoznih
sredstava najcesSée natovarenih teretom, npr. utovarenih kamiona, prikolica, tegljaca,

1 Port facilities for ferries, Practical Guide, Permanent International Association of Navigation Congresses
(PIANC), Brussels, Belgium, 1995., p. 32 iz Stupalo, V.: Metode vrednovanja kapaciteta i kvalitete usluge u
trajektnoj luci, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2015., p. 29



autobusa s putnicima, spavacih vagona s putnicima, praznih kopnenih prijevoznih sredstava
na kotace na posebne RO-RO brodove.?

Porijeklo RO-RO brodova seZe viSe od stotinu godina unazad u vrijeme pocetaka
parnoga vlaka. RO-RO brodovi su se koristili za prijevoz vlakova preko rijeka koje su bile
preSiroke za mostove: brodovi su bili opremljeni trac¢nicama, a vlakovi su se ,otkotrljali“
ravno do broda koji je plovio preko rijeke od jednog do drugog odrediSta gdje bi vlak
ponovno ,otkotrljao”. Primjer je brod linijskog putnickog prometa pod nazivom Firth of Forth
u Skotskoj koji je zapo¢eo s radom 1851. godine. Za otpremnike, RO-RO brod je ponudio niz
prednosti u odnosu na tradicionalne brodove, osobito brzinu.> Naime, ukrcaj i iskrcaj
cestovnih prijevoznih sredstva mogao se obavljati svega nekoliko minuta nakon zavrSetka
operacije pristajanja i vezanja RO-RO broda. RO-RO brodovi su se takoder pokazali izuzetno
popularnim kod turistickih i privatnih vlasnika vozila te su znacajno pridonijeli rastu turizma.
Do ranih pedesetih godina 20. stoljeca, tko je Zelio odvesti svoje vozilo iz jedne zemlje u
drugu preko mora, morao ga je dizalicom ukrcati u brodsko skladiste, Sto je dugotrajan i skup
proces.*

Prvi tipovi RO-RO brodova obi¢no su imali rampu na krmi broda. Ovaj tip rampe
zahtjeva posebno mjesto u luci ili ¢ak posebni vez. Manevriranje s dugim prikolicama moze
biti teSko jer je za to potrebno puno prostora koji nije uvijek dostupan. lzmedu ostaloga,
probleme su stvarale velike oscilacije razine mora koji su bili rijeSeni upotrebom pontona
izmedu broda i veza. Kako bi odrzali vise fleksibilnosti u distribuciji veza u luci, RO-RO
brodovi kasnije su bili opskrbljeni otklonjenim rampama i tako omogucili brodu da pristaje
na bilo koji ravni dio. Nosivost RO-RO broda obi¢no se izrazava duljinom ukrcajne trake.
Ukupna duljina ukrcajne trake je duljina traka u kojima se smjesta RO-RO teret na razlic¢itim
palubama (standardna Sirina ukrcajne trake iznosi 2,50 m). Najnoviji tipovi RO-RO brodova
imaju ukupnu duljinu ukrcajnih traka oko 6 000 m.>

quarter ramp

ship

Slika 2. Otklonjena rampa
Napomena: engl. quarter ramp — otklonjena rampa, engl. berth — vez, engl. ship — brod
Izvor: Lightering, H., Velsink, H.: Ports and Terminal, VSSD, Delft, 2012., pp. 20-21

2 Zelenika, R., Nikoli¢, G., Pavli¢, H.: Gospodarska opravdanost izgradnje i eksploatacije RO-RO terminala Bakar,
Pomorski zbornik 41, 1, Rijeka, 2003., pp. 319-335

3 http://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Regulations/Pages/RO-ROFerries.aspx (21. 6. 2017.)

4 http://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Regulations/Pages/RO-ROFerries.aspx (21. 6. 2017.)

5 Lightering, H., Velsink, H.: Ports and Terminal, VSSD, Delft, 2012., pp. 20-21



Mnogi RO-RO brodovi opremljeni su vlastitim brodskim rampama projektiranim tako
da dosezu ravni dio operativne obale duz koje je brod privezan. Ovi brodovi na vezu
zahtijevaju odgovarajuce asfaltirano podrudje za promet na rampi, prostor za razvrstaj vozila
i skladi$ni prostor za vozila i ostali teret.®

2.2. Vrste RO-RO brodova

S obzirom da je tema ovog diplomskog rada Tehnoloski procesi u morskoj RO-RO
putnickoj luci GaZenica u nastavku su detaljnije analizirani RO-RO brodovi. U ovome
potpoglavlju opisane su tri vrste RO-RO brodova koji se razlikuju obzirom na namjenu,
veli¢inu broda i duljinu plovidbe (relacije): RO-RO putnicki brodovi, isklju¢ivo RO-RO brodovi i
RO-RO kontejnerski brodovi.

RO-RO putnicki brodovi razvili su se iz tradicionalnih brodova linijskog putni¢kog
prometa, a putovanje je trajalo od nekoliko sati do jednog dana. Kombiniraju se s putnickim
prijevozom, ukljuCujuc¢i osobne automobile i autobuse (slika 3.). Obujam prometa ovisi o
ucestalosti redovne usluge. Tipi¢ni primjeri su putnicka linija izmedu Ujedinjenog Kraljevstva
i Europe te putnicka linija izmedu talijanskih luka i otoka na Mediteranskom moru.” RO-RO
brod jedan je od najuspjesnijih tipova brodova koji prometuje i danas. Njegova fleksibilnost,
sposobnost integracije s drugim prijevoznim sustavima i brzina rada ucinili su ga iznimno
popularnim na mnogim plovnim putovima. Jedna od najvaznijih uloga RO-RO putni¢kog
broda je prijevoz putnika i osobnih automobila, posebno na kraéim linijama. Prema ShipPaxu
iz 2004. godine, na globalnoj je razini bilo vise od 1,3 milijarde putnika, 188 milijuna osobnih
automobila, 856 000 autobusa i 28,7 milijuna prikolica. 1. sije¢nja 2006. godine ukupan broj
brodova u linijskom putnickom prometu u svijetu (osim brodova u linijskom putnickom
prometu manjih od 1 000 bruto tonaze) bio je 1 162, s kombinacijom kapaciteta od 1,15
milijuna putnika i 226 210 vozila. Kombinirana bruto tonaza iznosila je 12,8 milijuna, a
prosje¢na starost flote bila je 21 godina. Unato¢ komercijalnom uspjehu, dogadale su se
uznemirujuce nesrece koje su ukljucivale razli¢ite tipove RO-RO brodova. Kao odgovor na
nesrecée, IMO (engl. International Maritime Organisation) je usvojio niz izmjena i dopuna ¢ija
je svrha osigurati da se nesrece takve vrste ne bi ponovile. Jedna od izmjena i dopuna je
pregled sigurnosti velikih RO-RO putnickih brodova, a razmatra sigurnosna pitanja s
naglaskom na velike brodove za krstarenje.® lzmjene ¢e imati znadajan utjecaj na
projektiranje buduéih RO-RO putnickih brodova. Ishod ove inicijative rezultirao je potpuno
novom filozofijom projektiranja, konstrukcije i funkcioniranja RO-RO putni¢kih brodova.®

Isklju¢ivo RO-RO brodovi su teretni brodovi posebne namjene (dakle, bez putnickih
objekata) koji su plovni na duge relacije. Posljednjih godina ovaj je tip usluge prosiren i na
kra¢e morske rute, na primjer iz Skandinavije do Zapadne Europe i od Zapadne Europe do

6Agerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford Publishing,
London, 2004., pp. 286-287

7 Lightering, H., Velsink, H.: Ports and Terminal, VSSD, Delft, 2012., p. 160

8 http://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Regulations/Pages/RO-ROFerries.aspx (21. 6. 2017.)

% http://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Regulations/Pages/RO-ROFerries.aspx (21. 6. 2017.)



Iberijskog poluotoka. Isklju¢ivo RO-RO brodovi koriste se i u interkontinentalnim linijama
kada odrzavaju luke s neadekvatnim objektima za rukovanje kontejnerom.©

RO-RO kontejnerski brodovi kombinacija su RO-RO brodova i LO-LO brodova. Ukupni
obujam RO-RO prijevoza raste priblizno jednako stopi kontejnerskog prijevoza. Veli¢ina i
kapacitet brodova takoder rastu, ali u manjoj mjeri u odnosu na kontejnerske brodove.!?
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Slika 3. Kategorizacija putnika i vozila prema brodaru Jadroliniji - odredivanje cjenovnog

razreda
Napomena: * Za prtljaznu prikolicu duZine 3,01 m do 5,00 m naplacuje se cijena kao za osobni
automobil do 5,00 m duZine. Prijevoz lake prikolice duZine preko 5,00 m naplaéuje se po cijeni za osobni
automobil preko 5,00 m duZine.** Cijena za svaku tonu nosivosti preko 6 t.
Izvor: Cjenik Jadrolinije od 30.5. do 28.9.2014. Dostupan na: http://www.jadrolinija.hr/docs/default-
source/cjenici/lokalne-linije/stcijeneljeto---najnovije.pdf?sfvrsn=2, 26. 7. 2014.

10 Lightering, H., Velsink, H.: Ports and Terminal, VSSD, Delft, 2012., p. 161
11 |bid



3. TEHNICKA OBILIEZJA MORSKE RO-RO PUTNICKE LUKE

Glavni prioritet morske RO-RO putni¢ke luke je sigurnost putnika. Zbog kretanja
prema fiksnim vremenskim rasporedima, plovilima se upravlja u svim vremenskim uvjetima
te oni postavljaju velike zahtjeve Sto se tice bokobrana i vezova. Brodovi su obi¢no opasani i
mogu se velikim brzinama pribliZiti mjestu veza na pristanistu. S obzirom na velike brzine,
brodovi trebaju mekane bokobrane kako bi zastitili osjetljiva mjesta trupa.'? Nadalje, u ovom
je poglavlju posebna pozornost posvecena sljede¢im temama: 1) RO-RO terminalu, 2)
terminalu brodova linijskog putni¢ckog prometa i 3) terminalu brzih brodova linijskog
putnickog prometa.

3.1. RO-RO terminal

Pretvaranje postojeé¢ih vezova za upotrebu RO-RO brodova, ako je pretvaranje
potrebno, jednostavno je i jeftino. Novi objekti iskljuivo za RO-RO brodove, opremljeni sa
krmenom ili pram¢anom rampom, jeftini su za lokacije s umjerenim plimnim promjenama.
Ovo se odnosi na uvjete u kojima se brodovi mogu privezati na privezni stup ili bovu okomito
na obalno podrudje. To je prikazano na slici broj 4.13

Slika 4. Kombinacija RO-RO i LO-LO veza
Izvor: Agerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford

Publishing, London, 2004., p. 287

Phttp://www.trelleborg.com/en/marine-systems/markets--and--applications/port--and--terminals/roro--and--
ferry--terminals (30. 5. 2017.)

BAgerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford Publishing,
London, 2004., p. 285



RO-RO platforma mora biti dovoljno dugacka za podizanje i spusStanje rampe. 1SO
(engl. Internacional Standard Organisation) je tijekom 80-ih godina prilagodila i izdala
internacionalni standard za vez RO-RO brod-obala.* Nadalje, rampe se postavljaju u
uvjetima u kojima je normalna razina vode manja od 1,5 m. Na slikama broj 5 i 6 prikazane su

dvije klase fiksnih rampi.t®

INTERFACE LIMITLINE
UP TO NORMAL AREA LEVEL &M SHIP RAMP 1M
LANDING AREA FACING LINE.
—_— | sweRAME
110 —
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Slika 5. Fiksna rampa za klasu A
Napomena: engl. up to normal area level = hrv. do podrucja normalne razine, engl. ship ramp = hrv.
brodska rampa, engl. landing area = hrv. podrucje iskrcaja, engl. interface limit line = hrv. suCelje ogranicene
linije, engl. facing line = hrv. okrenut prema dolje, engl. high normal water line = hrv. visoka razina vode, engl.
low normal water line = hrv. niska razina vode, engl. max. level range = hrv. maksimalna razina vode
Izvor: Agerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford
Publishing, London, 2004., p. 288
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Slika 6. Fiksna rampa za klasu B
Napomena: engl. up to normal area level = hrv. do podrucja normalne razine, engl. down to normal
area level = hrv. uobicajena razina podrucja, engl. ship ramp = hrv. brodska rampa, engl. landing area = hrv.
podrucje iskrcaja, engl. interface limit line = hrv. sucelje ogranicene linije, engl. facing line = hrv. okrenut prema
dolje, engl. high normal water line = hrv. visoka razina vode, engl. low normal water line = hrv. niska razina
vode, engl. max. level range = hrv. maksimalna razina vode
Izvor: Agerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford
Publishing, London, 2004., p. 288

14 Agerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford Publishing,

London, 2004., p. 287
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Rampe A klase (slika 5.) za brodove su opremljene rampama koje mogu doseci visinu
od 0,25 do 1,75 m iznad razine vode i u stanjima kad je brod pod punim optere¢enjem.
Slicno tome su rampe klase B (slika 6), a odnose se na brodove opremljene rampama koje
mogu doseci 1,5 do 3,0 m iznad razine vode. Za fiksne obalne rampe Sirina treba biti 32 mili
jednaka Sirini najvecega broda. Nagib u pravcu obale na podrucju iskrcaja treba biti
ograni¢en od 1 do 10.1°

3.2. Terminal brodova linijskog putnickog prometa

Dok se kontejnerski i RO-RO terminali smatraju brzim prijevozima objekata
specijalizirane vrste tereta i viSe-manje redovito prevoze puno razli¢itih brodova, terminali
brodova linijskog putni¢kog prometa su rezervirani za prijevoz manjeg broja brodova u
redovitim uslugama. S druge strane, teret nije toliko ravhomjeran, a obi¢no ukljuéuje:!’

1. vozila (osobne automobile, autobuse, kamione i prikolice),

2. vlakove,

3. putnike.

Zbog velike razlike u vremenu utovara/istovara i drugih zahtjeva, Zeljeznicka i
cestovna prijevozna sredstva se uobicajeno se ne prevoze istim brodovima linijskog
putnickog prometa. Jo$ jedna znacajna Cinjenica je da se utovar/istovar vozila ne obavlja
istovremeno na terminalima. Nije predvideno ni skladistenje tereta, osim moZda parkirnih
mjesta za relativno mali broj prikolica. Terminali brodova linijskog putni¢kog prometa
povezani su s brzom cestom ili Zeljeznickim prometom pomocu sustava pontonski most
(engl. floating bridge) brzinom od 15 do 20 ¢vorova. Zadnjih je godina povecan interes za
brzim brodovima linijskog putni¢kog prometa za prijevoz putnika, osobnih automobila i
kamiona, ali ne i Zeljeznickih vagona. Takvi brodovi linijskog putnickog prometa su najéesée
katamarani i obi¢no su napravljeni od aluminija kako bi im se smanjila tezina. Njihova brzina
doseZze od 32 do 40 ¢vorova. Tako velika brzina moze stvoriti velike valove koji mogu
uzrokovati veliku Stetu brodovima i strukturama koje su u blizini, ako nisu uzete
odgovaraju¢e mjere terminala. Za usluge tradicionalnih brodova linijskog putnickog prometa,
optimalno bi bilo smanijiti vrijeme prijelaza lociranjem terminala brodova linijskog putnickog
prometa gdje je udaljenost prijevoza najmanja. Za usluge brzih brodova linijskog putni¢kog
prometa bi najbolje bilo da rade direktno izmedu polazne luke i najblizeg grada. Kako bi se
ubrzale radnje brodova linijskog putnickog prometa, trebalo bi omoguditi pristup, vezivanje, i
utovar/istovar i uvesti nove tipove brzih brodova linijskog putnickog prometa kao $to su
katamarani, letjelice i hidrogliseri. Od presudne je vaZnosti projektiranje sljedecih
funkcionalnih elemenata u terminalu brodova linijskog putni¢kog prometa:*®

1. prostor za razvrstaj vozila,

18 1bid
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2. putnicki objekti,
3. objekti na vezu s tri glavna elementa: sustav bokobrana, rampe i sredstva zastite.

Osnova za planiranje ovih elemenata je ocekivani promet. Vazni parametri su ukupni
promet, njegova prekovremena distribucija i distribucija razli¢itih nacina kopnenog prijevoza.
Valja istaknuti da je vrlo tesko precizno prognozirati ove parametre. Jednom kad novi
terminal krene s radom, teSko je predvidjeti kako ¢e utjecati na promet. Sreéom, putnicke
rute su obic¢no fleksibilne pa se kroz godinu ili dvije mogu prilagoditi promjenama u prometu.
Novi brodovi linijskog putnickog prometa mogu biti ovlasteni ili izgradeni u roku od 6 do 18
mjeseci i u istom periodu mogu biti promijenjene strukture terminala.®

Promet se prognozira za:*°

e vozila koja dolaze na terminale za prijelaz, a dijele se na:
1. osobne automobile,
2. kamione, ukljucujudi prikolice,
3. autobuse,
e vozila koja dovoze i odvoze putnike, tzv. wo/wo putnike (engl. walk on/walk off), a
dijele se na:
1. osobne automobile,
2. taxisluzbe,
3. autobuse.

Prognoziranje putnickog prometa ukljuéuje vrednovanje pokazatelja stvaranja
putovanja, usmjeravanja putovanja i odredivanje godisnjih koeficijenata poveéanja prometa.
Modelom generiranja (nastajanja/stvaranja) putovanja moguce je odrediti pokazatelje
stvaranja prometa i usmjeravanja prometa, ukoliko su dostupni potrebni podaci (o
trenutnom stanju cestovne mreze i sustava pomorskog linijskog putni¢kog prijevoza). Da ¢e
se ponasSanje putnika mijenjati u skladu s poboljSanjem cestovne povezanosti i usluge
pomorskog linijskog putnickog prometa, moZe se samo pretpostaviti. Osnove za prognoze
buduéeg prometa tereta su ocekivana kretanja tereta izmedu regija povezanih putni¢kom
rutom. U ovom slucaju, neophodno je utvrditi konkurentnost ostalih modova prijevoza, kao
$to su zraéni promet i cestovno/mostovni prijevoz. Za projektiranje funkcionalnih elemenata
potrebno je utvrditi vrSno razdoblje prometa. Potreban maksimum dnevnog kapaciteta
prijevoza razlikuje se od jedne do druge putnicke usluge te dnevno u prosjeku moze biti
prekoracen za jedan ili vise ¢imbenika.??

Prognoza prometa najéesce se izrazava ekvivalentom jedinice osobnog automobila,
odnosno oznakom PCU (engl. Passenger Car Unit). Pretpostavlja se da jedan PCU zauzima
prostor palube od 10 m?, ukljuéujuéi prostor oko svakog osobnog automobila. Kamioni su
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jednaki od 4 do 7 PCU-a, ovisno o njihovoj veli¢ini, a autobusi do 4 PCU-a. To je koriSteno za
procjenu prijenosnih kapaciteta u uvjetima kada je vozilo na palubi, kao i zahtjevi za prostor
za razvrstaj vozila. Vrijeme obrtaja broda ovisi o razmaku izmedu terminala, brzine broda i o
vremenu utovara/istovara. Financijske analize ¢e utvrditi da li je potrebno preferirati manji
broj vecih brodova linijskog putni¢kog prometa ili veci broj manjih brodova, poZeljnu brzinu
krstarenja i broj vezova. Ove opcije ¢e imati razli¢it utjecaj na promet zbog toga Sto ce cesci
odlasci dati poticaj prometu.??

U odnosu na RO-RO terminal, postoje neke sli¢nosti u elementima rasporeda i razlike
medu terminalima. Zajednicki elementi rasporeda terminala brodova linijskog putnickog
prometa i RO-RO brodova su utovar/istovar prikolice te maksimalan broj prikolica za
ukrcanje. Sto se ti¢e utovara/istovara, ono se fokusira na jednome mjestu, obi¢no na krmi ili
pramcu plovila i to odreduje strukturu veza. Sto se ti¢e maksimalnoga broja prikolica (i
drugih plovila u slu¢aju putnika) koje se mogu ukrcati, bitno je da su pravilno parkirane, blizu
tocke utovara. Takoder, kada terminalni traktor rukuje prikolicama prilikom istovara, i tada
moraju biti pravilno parkirane. Ukupna povrsina parkiranja moze biti velika kao dvostruko
podrudje koje je potrebno za puni teret broda.?3

Razlike izmedu terminala brodova linijskog putni¢kog prometa i RO-RO terminala su
vrijeme usluge i objekti za putnike. Minimalno vrijeme usluge za brodove linijskog putnic¢kog
prometa vaznije je nego za RO-RO brodove, s obzirom na relativno kratko vrijeme plovidbe
brodom linijskog putnickog prometa i gustog rasporeda plovidbe. Iz ovoga razloga, putnicki
vez je Cesto projektiran na poseban nacin kako bi se smanjilo vrijeme vezivanja. Takoder,
terminali linijskog putnickog prometa zahtijevaju objekte za putnike, Sto podrazumijeva
zgradu terminala i odvojene mostove za pristup brodu.?*

Daljnja vaZna razlika proizlazi iz Cinjenice da putnicka linija posjeduje i upravlja
vlastitim terminalima na obje strane, dok se RO-RO brodske linije pozivaju na brojne luke
tijekom jednog putovanja gdje koriste brojne luc¢ke terminale. To se odrazava u planiranju
izgleda terminala. S jedne strane putni¢ka veza mora biti razvijena u potpunosti, uklju¢ujuci
broj plovila, vrijeme plovidbe i vrijeme vezivanja. Stoga se i broj vezova odreduje na temelju
analize cjelokupnog sustava. A s druge strane RO-RO terminal mora pruZati adekvatnu
uslugu brodovima, koja obi¢no pripada raznim brodskim linijama. Ova situacija je usporediva
s kontejnerskim terminalima: broj vezova ovisi o zahtjevu koji ograni¢ava ili izbjegava vrijeme
Cekanja. Kao i za opci teret i kontejnerske terminale mora se odrediti kapacitet
utovara/istovara radi procjene prosje¢nog vremena usluZivanja. 2>

2pgerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford Publishing,
London, 2004., p. 291

3 Lightering, H., Velsink, H.: Ports and Terminal, VSSD, Delft, 2012., pp. 163-165
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3.2.1. Prostor za razvrstaj vozila

S namjerom da se ubrzaju operacije, smanje uska grla i izbjegnu nesrece, bitno je
pripremiti izgled podrucja iskrcaja tako da razliCite prometne kategorije budu odvojene.
Odlazni promet nikad ne smije smetati dolaznom prometu. Promet po dolasku na terminal
mora biti odvojen u:?®

1. osobne automobile,

2. kamione i prikolice,

3. autobuse,

4. vozila koja utovaraju/istovaraju putnike.

Takoder, ukrcajne trake za vozila sa i bez rezervacije trebaju biti odvojene. Sustav
rezervacije ée povecati nuzan broj ukrcajnih traka, a smanjiti njihovu duljinu jer vozila s
rezervacijom provode manje vremena cekajuéi. Broj i duljina ukrcajnih traka za vozila
razli¢itih prometnih kategorija odredene su prognozom prometa i dolaznom distribucijom
kombinirano s kapacitetom brodova linijskog putni¢kog prometa. Veli¢ina prostora za
razvrstaj vozila iskustveno se definira na temelju pretpostavke da vrijeme ¢ekanja vece od
dva do tri sata, tijekom najprometnijeg perioda, nece biti prihvatljivo. Prema tome, ukoliko
je frekventnost odlazaka brodova oko 1 brod/h, potreban kapacitet prostora za razvrstaj
vozila trebao bi odgovarati dvostrukom ili trostrukom kapacitetu ukrcaja vozila u jedan brod
linijskog putni¢kog prometa.?’

Slika 7. Izgled terminala projektiranog prema gore navedenim principima
Napomena: engl. buses = hrv. autobusi, engl. dolphin = hrv. privezni stup, engl. catamaran ferry = hrv.

trajektni katamaran, engl. trailers = hrv. prikolice, engl. turning basin = hrv. okretni bazen, engl. marshalling
yard = hrv prostor za razvrstaj vozila

Izvor: Agerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford
Publishing, London, 2004., p. 294

ZAgerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford Publishing,
London, 2004., pp. 292-293
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Podrucje terminala mora olaksati glatki protok vozila u oba smjera ukljucujudi
dovoljno mjesta za parkiranje. Stvarni raspored ovisi o broju vezova, kapacitetu brodova
linijskog putni¢kog prometa i geometrijskom obliku zemljista.?®

3.2.2. Putnicki objekti

Na terminalu je potrebna zgrada s putnickim objektima, npr. mjesto za kupnju karata,
cekaonica, barovi i/ili restorani i razne trgovine. Ukrcaj i iskrcaj putnika bi trebao biti odvojen
od ukrcaja/iskrcaja vozila. Stoga su zgrada na terminalu i plovilo direktno povezani
mostom.?®

Putnicki objekti su vecinom skloniSta za ¢ekanje do odlaska. Nadalje, trebaju biti
osigurani objekti za prodaju osvjezavajucih pi¢a, kao i toaleti. Zahtjevi variraju od jedne do
druge luke. Zahtjevi cijeloga prostora po putniku ne bi trebali biti manji od 1 m?2. Bududi da
na putni¢ke objekte utjecu klimatski uvjeti i lokalni standardi, ovi se zahtjevi trebaju uzeti s
oprezom. Iz sigurnosnih razloga, moraju biti osigurani posebni hodnici za putnike.3°

3.2.3. Objekti na vezu

Objekti na vezu odnose se na sustav bokobrana i rampe. Kako bi se vezanje odvijalo
brzo, potreban je sustav bokobrana s prednjim plo¢ama. Sustav bokobrana trebao bi biti
projektiran tako da ublazava udarnu energiju pri vezivanju brodova linijskog putnickog
prometa. Zbog toga bi se javljala mala sila udara izmedu broda i lu¢ke obale. Tijekom zadnjih
10 do 12 godina znacajno je razvijen sustava bokobrana. Prvobitno se upotrebljavao sustav
bokobrana s glatkim prednjim plo¢ama. Vezovi su se rangirali od zatvorenog do otvorenog
tipa. Zatvoreni tip imao je bokobrane sa svake strane broda, a otvoreni tip samo s jedne
strane. Takav dogovor je bio nuZan zbog ograni¢enih manevarskih sposobnosti broda.
Brodovi linijskog putnickog prometa danas su ¢esto opremljeni propelerom koji omogucava
brodu okretanje za 360 stupnjeva oko okomite osi. Ovaj koncept je poboljsan razvojem vrlo
glatkih prednjih pokrivaca za bokobranske ploc¢e koje znadajno smanjuju koeficijent trenja.
Obicno se koristi materijal od polietilena. Primjer takvog sustava je prikazan na slici 8. Inace,
masa katamarana je manja od mase klasi¢nog broda linijskog putnickog prometa sli¢nih
dimenzija. Stoga ¢e udarna energija biti manja.3!

28 |bid
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Slika 8. Sustav bokobrana. Primjer putnickog veza za katamaran
Napomena: engl. front panel = hrv. prednja ploca, engl. fender element = hrv. sastavni dio bokobrana,
engl. Ultra-High-Molecular Weight cover — hrv. pokrivac od polietilena, engl. steel support frame = hrv. okvir za
podupiranje celika
Izvor: Agerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford
Publishing, London, 2004., p. 295

Terminal brodova linijskog putni¢kog prometa ima dva tipa veza, a to su: kutni tip
veza (engl. corner berth lay-out) i klinasti tip veza (engl. wedge type ferry berth). Kod kutnog
tipa veza (engl. corner berth lay-out) broj vezova ovisi o broju plovila koja ¢e istovremeno
pristajati (slika 9.). Kao $to je ranije spomenuto, plovilo na utovaru/istovaru zauzima mjesto
nasuprot rampe povezujuéi plovilo s podruéjem iskrcaja. Nadalje, vez omogucuje sustav
priveznih stupova i bokobrana koji osiguravaju brzo privezivanje i odvezivanje i kratko
kretanje plovila za vrijeme utovara/istovara. Plovilo se smjesti uz bokobran s jedne strane. S
krmom ulazi na podrucje iskrcaja u kutni dio koji ima bokobrane s obje strane. Privezna uzad
s prednje i sa straznje strane drZi plovilo na mjestu.3?

32 Lightering, H., Velsink, H.: Ports and Terminal, VSSD, Delft, 2012., p. 163
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Slika 9. Izgled kutnog tipa
Izvor: Lightering, H., Velsink, H.: Ports and Terminal, VSSD, Delft, 2012., p. 163

Klinasti tip veza (engl. wedge type ferry berth) prikazan je na slici 10. Kada je
pristaniste izlozeno valovima i/ili struji, potrebno je vise klinastog tipa veza. Takav izgled
klinastog tipa je tipi¢ni za putnicka pristanista. Snazni bokobrani s obje strane omogucuju
prilicno brzi pristup te usmjeravaju brod na to¢no mjesto u podrucju iskrcaja, istovremeno
smanjujuci brzinu trenjem. Kako bi izbjegli oStecenje brodskog trupa, ove vrste pristanista su
okolo osigurane bokobranima, tj. ojaéani nosa¢em na nekoj od paluba.?3

/

>4

Slika 10. Izgled klinastog tipa veza
Izvor: Lightering, H., Velsink, H.: Ports and Terminal, VSSD, Delft, 2012., p. 163

Pomicne rampe brodova linijskog putnickog prometa ugradene su na obali, na
unutarnjem kraju veza. Ukoliko brod linijskog putni¢kog prometa nije opremljen s rampama,
vanjski kraj obalne rampe direktno je povezan s pramcem ili krmom broda. Takvi brodovi s
dvije ili viSe paluba zahtijevaju jednak broj obalnih rampi kako bi omogudili pristup razlicitim
palubama. Prilazna cesta izmedu prostora za razvrstaj vozila i rampi treba biti projektirana
tako da omogudi preusmjeravanje vozila na bilo koju palubu. Rampe su projektirane tako da
mogu podnijeti optereéenje vozila i da omoguée siguran prijenos vozila i u ekstremnim
vremenskim uvjetima. DuZina rampe moZe biti odredena ovisno o visokom i niskom
vodostaju, maksimalnoj strmosti rampe i specifikacijama vozila. Maksimalni dopusteni nagib
rampe je od 1 do 10 te rampe moraju omoguciti manja ljuljanja broda. Kod dobro zasti¢enog
veza ljuljanja broda veca od + 3 stupnja su rijetka. U nekim slué¢ajevima manji brodovi
linijskog putni¢kog prometa s kratkim vremenom prijelaza poprijeko od 10 do 20 min,

33 Lightering, H., Velsink, H.: Ports and Terminal, VSSD, Delft, 2012., p. 163
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opremljeni su s pomicnim rampama dok su fiksne nagibne iskrcajne povrsine dostupne na
obali. Zbog odnosa duZine rampi i dimenzija brodova linijskog putnickog prometa, rampe
ostaju u horizontalnoj poziciji tijekom prijelaza te su zbog toga podlozne osteéenjima. Obalna
rampa, koju podupire paluba, moZe biti napravljena sa sustavom uzduznih i poprecnih greda.
Rampa se ucvrs¢uje na obali i u udubljenju na brodu. Ovaj dizajn rampi obi¢no ne stvara
probleme, osim kada su nuine ekstremno dugacke rampe ili u nekim drugim posebnim
okolnostima. Tezina rampe moZe znacajno mijenjati formu malih brodova linijskog putnickog
prometa. Te se promjene mogu smanjiti djelomi¢nim pomicanjem rampe protuutezima ili
punim spremnicima. Slika 11. prikazuje primjer pomicne obalne rampe za brzi putnicki brod.
Zbog brzog putnickog broda na kojima se vozila nalaze na viSe razina, rampe moraju biti
dulje. Kako bi se smanjila njezina duljina, rampa je projektirana s dva horizontalna zgloba.3*

J 20m b : i 1Tdm

Slika 11. Primjer pomicne obalne rampe za brzi putnicki brod
Napomena: engl. hinge support = hrv. zglobna potpora, engl. hydraulic cylinder = hrv. hidraulicki
cilindar, engl. ferry = hrv. brod linijskog putni¢kog prometa
Izvor: Agerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford
Publishing, London, 2004., p. 298

3.2.4. Sredstva zastite

Vazan sastavni dio terminala za brodove linijskog putnickog prometa su prikladna
sredstva zastite protiv erozije koju uzrokuju propeler tradicionalnih brodova linijskog
putnickog prometa i vodeni mlazovi brzog putnickog broda. Zbog rijetkih objavljivanja
teoretskih istraZivanja, projektiranje je zasnovano gotovo iskljucivo na iskustvu i/ili testovima
na hidrauli¢kim modelima. Sredstva zastite mogu sadrZavati:3°

* slojeve armiranog betona na morskom dnu,
* metalne kaveze (engl. gabions),
* betonske ploce.

34pgerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford Publishing,
London, 2004., pp. 296-297

35Agerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford Publishing,
London, 2004., p. 297
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Za slojeve armiranog betona na morskom dnu vazino je promatrati filter koji sluzi za
izbjegavanje materijala iz morskog dna koji probijaju zastitni sloj. Kada su betonske ploce
konstruirane postavljanjem kamenih ploc¢a, nuzno je ispod postaviti filter. Metalni kavezi
(engl. gabions) moraju biti ispravno ispitani zato Sto djelovanjem korozije mogu oslabiti.
Metalni kavezi (engl. gabions) i betonske ploce zahtijevaju veliku preciznost da bi postigli
Zeljenu zastitu. Beton koji je ojacan vlaknima mozZe biti postavljen direktno na morsko dno,
¢ime ¢e se popuniti rupe od erozije ili mozZe sluziti kao sama zastita od erozije. Slobodni
rubovi sredstava zastite najvise su izloZeni eroziji.3®

3.3. Terminal brzih brodova linijskog putnickog prometa

Glavna znacajka brzih brodova linijskog putnickog prometa su Stetni udcinci
prouzroceni njihovom brzinom od 32-40 ¢vorova i viSe. Brodovi linijskog putnickog prometa
su inaCe katamaranskog tipa, stoga je ovo potpoglavlje ograni¢eno samo na ovaj tip. Ostali
tipovi brodova linijskog putni¢kog prometa zahtijevaju samo jednostavnu iskrcajnu rampu.
Neke znacajke i karakteristike brzih brodova linijskog putnickog prometa opisane su u
prethodnom potpoglavlju pod nazivom Terminal brodova linijskog putni¢kog prometa.3’

3.3.1. Prostor za razvrstaj vozila

Buduc¢i da je cijena prijevoza vozila i putnika veca kod brzih brodova linijskog
putnickog prometa nego kod klasi¢nih, bitno je da korisnici iskuse ucinkovitost svih
elemenata u procesu prijevoza. To znaci da vrijeme ¢ekanja mora biti smanjeno koliko god je
moguce, tako da korisnici, najkasnije 15 min prije odlaska, mogu sti¢i na terminal. Kako bi se
to omogudilo, mora biti osiguran dovoljan broj Saltera za prodaju karata. Posljedica kasnijeg
dolaska za korisnika mozZe smanijiti zahtjeve cjelokupnog prostora, zbog toga ée ukrcavanje
biti u tijeku dok putnici joS pristizu na terminal. Iskrcavanje vozila i putnika mora biti istog
tempa kao i ukrcavanje. U suprotnom, iskrcavanje moZe uzrokovati visoke priljeve
opéenitom prometu u zoni blizu terminala. Da bi osigurali brzi i glatki promet, potrebne su
odredene mjere kao Sto su npr. svjetlosni sustavi. Najvjerojatnije ¢e biti nuzno omoguditi
dodatne trake za odlazak vozila u blize terminale brodova linijskog putnickog prometa s
ciliem da se isprazne terminali Sto je brze moguce, a u isto vrijeme olaksaju integraciju u
gradski promet. Terminal otvoren u prolje¢e 2002. godine prikazan je na slici 12. Takav
terminal koristi najduzi brod linijskog putnickog prometa koji moze smjestiti oko 200 osobnih
automobila i Cetiri autobusa. Ukupno osam Saltera za prodaju karata omogucavaju brz prilaz
do svih devet traka u koje se mogu smijestiti oko 400 PCU-a (engl. Passenger Car Unit).
Osobni automobili koji napustaju brod linijskog putnickog prometa mogu se poredati u tri
trake u koje se mogu smijestiti oko 180 PCU-a (engl. Passenger Car Unit) prije ulaska u grad.38

36pgerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford Publishing,
London, 2004., pp. 297-299

37 Ibid

38 |bid
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Slika 12. Terminal brzih brodova linijskog putni¢kog prometa i RO-RO putnicki terminal
Napomena: engl. marshalling for catamaran = hrv. prostor za razvrstaj za katamaran, engl. marshalling
for RO-RO ferries = hrv. prostor za razvrstaj za RO-RO putnicke brodove, engl. departure = hrv. odlazak
Izvor: Agerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford Publishing,
London, 2004., p. 300

3.3.2. Putnicki objekti

Zahtjevi putnickih objekata su jako ograniceni s obzirom na to da je vrijeme cekanja
vrlo kratko. Moraju se predvidjeti sanitarni prostori i ogranicavajuéa sklonista. Ovi objekti se
nece previse koristiti jer putnici dolaze na podrucje blizu broda linijskog putnickog prometa u
zadnjim minutama gdje se odmah ukrcavaju u brod. Vaino je naglasiti da vozila i putnici
trebaju iz sigurnosnih razloga biti odvojeni na terminalima na najveéim moguéim
udaljenostima. Ovo moZe zahtijevati, izmedu drugih mjera, hodnike, dizala itd.3°

3.3.3. Objekti navezu

Kako bi se osigurale brze operacije, bitno je da sustav bokobrana omogucava glatku i
jasnu liniju veza s dovoljnim kapacitetom bokobrana. Za brze operacije, jedinice bokobrana s
glatkim UHMW-PE prednjim plo¢ama su neophodne. Druga mjera za usStedu vremena i

3pagerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford Publishing,
London, 2004., p. 301
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troskove je instalacija auto opreme za privezivanje broda kojom upravlja posada broda
koriste¢i mali radio prijenosnik. Rampa funkcionira po istom principu. Pri projektiranju
rampe, potrebno je uzeti u obzir opterecenje broda. Katamarani su osjetljivi, osobito na
pramacu, te ¢e mozda biti potrebno ugraditi sustave protuutega na rampu koji se mogu
izvesti hidraulicki. Na slikama 11. i 12. prikazani su vezovi za katamarane koji mogu smjestiti
dvije razli¢ite vrste katamarana, s razli¢itom razinom bokobrana i razina auto-paluba. Stoga,
omoguceni su pomicni i prilagodljiv sustav bokobrana i dugacka pomi¢na obalna rampa.
Vrijeme potrebno za bezZi¢no uskladivanje od jednog do drugog tipa brodova linijskog
putni¢kog prometa je manje od pet minuta.*°

3.3.4. Sredstva zastite

Vodeni mlazovi od katamarana prouzrocit ¢e eroziju morskog dna bez obzira kakvo je
to dno, osim ako je kameno. Stoga je sredstvo zastite obavezno. S obzirom na veliku sklonost
eroziji na slobodnom rubu sredstva zasStite, ono treba biti adekvatno produljeno da bi pokrilo
podrucje erozije. Ako je sredstvo zastite napravljeno od betona, metalni kavezi (engl.
gabions) trebaju biti smjesteni na rubove kako bi omogucili prijenos sredstva zastite na
izvorno morsko dno.*!

40 Ibid
#pgerschou, H.: Planning and design of ports and marine terminals, 2nd ed., Thomas Telford Publishing,
London, 2004., p. 301
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4. ANALIZA OBILJEZJA MORSKE RO-RO PUTNICKE LUKE GAZENICA

Luka Zadar je s obzirom na veli¢inu i znacaj proglasena lukom od osobitog
(medunarodnog) gospodarskog interesa za Hrvatsku. Luckim podruéjem morske RO-RO
putnicke luke GaZenica upravlja Lucka uprava Zadar. Prema Pravilniku o redu i uvjetima
koristenja luke na luckom podrucju u nadleznosti Lucke uprave Zadar podrucje morske RO-
RO putnicke luke GaZenica naziva se Trajektno—putnicka luka GaZenica. Osim ovim
podrucjem, Luc¢ka uprava Zadar upravlja i sljede¢im podrué¢jem:*?

Putni¢kom lukom Zadar
Teretom lukom GaZenica
Ribarskom lukom Vela Lamjana

P wnNPRE

Sidristem.

Pomorski putni¢ki promet odvija se na podru¢ju Putnicke luke Zadar koja je
smjeStena na Poluotoku i na podruc¢ju morske RO-RO putnicke luke Gazenica, odnosno
Trajektno-putnicke luke Gazenica. Ova dva lucka podrucja detaljnije su analizirana u
sljede¢im potpoglavljima: 1) Putnicka luka Zadar i 2) Trajektno-putnicka luka GazZenica.

4.1. Putnicka luka Zadar

Putni¢ka luka Zadar smjeStena je na Poluotoku u samoj jezgri grada Zadra na vrlo
sku¢enom prostoru duZine oko 900 m obale. Na navedenom prostoru odvija se putnicki
promet od oko 2,7 milijuna putnika i 350 000 vozila sa stalnim godisnjim rastom od 8%.
Putnicki terminal Zadar karakteriziraju multifunkcionalni prometni zahtjevi — domadi i
medunarodni linijski pomorski putnicki promet, RO-RO putni¢ki promet, promet brodovima
za kruZna putovanja te sva za to potrebna infrastruktura i prateca nadgradnja.** Do
premjestaja RO-RO putnickog prometa na prostor Trajektno-putnicke luke Gazenica u
travnju 2015. godine cijeli pomorski putnicki promet se odvijao na prostoru Putnicke luke
Zadar.

Reorganizacijom Putni¢ke luke Zadar i premjestanjem RO-RO putni¢kog prometa na
prostor Trajektno-putnicke luke GaZenica omogudilo se vise mjesta u Putnickoj luci Zadar za
brzobrodske linije u lokalnom i medunarodnom prometu, za manje brodove na kruznim
putovanjima, luksuzne jahte, ribarice i turisticke brodove. Takoder, povecana je sigurnost
uplova i isplova u luci.**

U putnicku luku Zadar pristaju brod u linijskom putni¢ékom prometu u domaéem i
medunarodnom prometu, manja plovila namijenjena turistickom prometu, brodovi
namijenjeni za upravne svrhe, ratni brodovi i ribarski brodovi. U luci je dostupno ukupno
deset vezova. Najduza dva veza (1 i 1b) imaju duljinu od 150 do 200 m i locirani su na samom

42 Pravilnik o redu i uvjetima koritenja luke na lu¢kom podruéju u nadleZnosti lu¢ke uprave Zadar, Lu¢ka uprava
Zadar, Zadar, 2016., p. 4

3 http://www.port-authority-zadar.hr/nova.php (15. 7. 2017.)

4 http://www.port-authority-zadar.hr/nova.php (2. 6. 2017.)
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vrhu Poluotoka te su namijenjeni putnickom domaéem i medunarodnom prometu. Ostali

vezovi imaju duzinu od 60 do 170 m i namijenjeni su domacem prometu. Brod ili brodice

moraju se vezivati uz operativhu obalu u skladu s namjenom vezova u skladu s dolje

opisanim:*

Vez broj 1b — putnicki brodovi u medunarodnom prometu, grani¢na kontrola
jahtii brodica,

Vez broj 1 — brod u linijskom putnickom prometu i u medunarodnom
prometu, grani¢na kontrola jahti i brodica,

Vez broj 2 —brodova u medunarodnoj i domacoj plovidbi, te za prihvat
tendera sa brodova na sidristu. Obala je takoder predvidena za prihvat
brodova na redovnim i izvanrednim putnic¢kim linijama te za prihvat brodova
na izletnic¢kim putovanjima,

Vez broj 3 — obala je namijenjena za prihvat brodova na redovnim i
izvanrednim putnickim linijama u domacéem prometu, brodova koji obavljaju
izletnicka putovanja te brodova za prijevoz vode (samo na noénom vezu),
Vezovi broj 4, 5 i 6 — ovaj dio obale namijenjen je za prihvat brzih putnickih
plovila i RO-RO putnickih brodova. Na ovom djelu obale vrsi se prihvat
izletni¢kih i ribarskih brodova, ovisno o raspolozivosti veza. Sjeverozapadni dio
veza 4 predviden je za pristajanje ,barkajola”“. Navedeni dio obale predviden
je i za pristajanje hidroaviona,

Vezovi broj 7, 8, 9 —privez ribarskih brodova, brodova koji obavljaju izletnicka
putovanja te za prihvat jahti. Ovisno o raspoloZivosti luckih kapaciteta u
periodu od 01. 10. do 01. 04. uz prethodnu suglasnost Lucke uprave navedeni
vezovi mogu se koristiti za zimovanje plovila.

KAZALO
Duzina veza (m) Namjena veza

110,0 Brod u linijskom putni¢kom prometu i u medunarodnom prometu kao i redovne i

4 Pravilnik o redu i uvjetima koritenja luke na lu¢kom podruéju u nadleznosti lu¢ke uprave Zadar, Lu¢ka uprava
Zadar, Zadar, 2016., p. 4
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izvanredne putnicke linije

146,0 Brod u linijskom putnickom prometu i u medunarodnom prometu kao i redovne i
izvanredne putnicke linije
119,1 Redovne i izvanredne putnicke linije, lokalne linije, brodovi koji obavljaju izletnicka
putovanja
62,3 Redovne i izvanredne putnicke linije, lokalne linije, brodovi koji obavljaju izletnicka
putovanja, vodonosac (samo nocu)
174,7 Lokalne linije, brodovi koji obavljaju izletnicka putovanja i barkarioli
80,2 Lokalne linije, brodovi koji obavljaju izletni¢ka putovanja
61,5 Lokalne linije, brodovi koji obavljaju izletnicka putovanja
75,1 Ribarski brodovi, brodovi koji obavljaju izletnicka putovanja, jahte
80,0 Ribarski brodovi, brodovi koji obavljaju izletnicka putovanja, jahte
71,0 Ribarski brodovi, brodovi koji obavljaju izletnicka putovanja, jahte

Slika 13. Putnicka luka Zadar
Izvor: http://www.port-authority-zadar.hr/stara.php (24. 6. 2017.) Kazalo izradio autor.

4.2. Trajektno—putnicka luka GaZenica

Trajektno-putnicka luka GaZenica smjesStena je neposredno uz zapadnu stranu
postojece teretne luke Gazenica u Zadru. Pristup Trajektno-putnickoj luci GaZzenica moguc je
spojnom cestom koja spaja luku i autocestu A1l (izlaz Zadar 2) ili cestom koja spaja luku s
centrom grada Zadra. Spojna cesta s autocestom A1l prelazi preko Jadranske magistrale i
Zeljeznickog kolosijeka ¢ime se osigurava odvajanje prometnih tokova prema luci od ostalog
prometa te je kruznim raskrizjem spojena s lu¢kim prometnicama. Trajektno-putnicka luka
Gazenica rasprostire se na povrsini od oko 56 ha, od ¢ega oko 25 ha zauzima kopnena
povrsina, dok je ostalo morska povrsina. Duljina operativne obale iznosi 3 000 m s dubinom
od 13 do 15 m $to omogucava prihvat i najveéih putni¢kih brodova.*®

Trajektno-putnicka luka GaZenica pusStena je u promet u travnju 2015. godine.
Zavrsetak izgradnje kompletne luke océekuje se krajem 2017. godine s time da su obale
oto¢kog i medunarodnog terminala zavrSsene u ljeto 2014. godine. Luka se financira
kreditima Europske investicijske banke (engl. European Investment Bank - EIB), njemacke
razvojne banke (njem. Kreditanstalt fiir Wiederaufbau - KfW) kao i sredstvima Lucke uprave
Zadar. Investitor cijelog projekta je Lu¢ka uprava Zadar uz jamstvo Vlade Republike Hrvatske.
Ocekivana vrijednost radova ukljucujuéi novu putnic¢ku zgradu terminala je oko 170 milijuna
eura. Po izgradnji zgrade terminala u Trajektno-putni¢koj luci Gazenici mogudi su razni oblici
davanja koncesija obzirom na prateée djelatnosti te davanja koncesija na izgradenu
suprastrukturu. Do ljeta 2015. godine preseljen je cjelokupni lokalni i medunarodni trajektni
promet kao i veéina prometa brodova za kruzna putovanja na novu lokaciju u Gazenici dok
su vezovi u staroj gradskoj luci ustupili mjesto turistickim brodovima, jahtama te manjim
brodovima za kruzna putovanja. Brzobrodske lokalne linije i dalje prometuju iz Putnicke luke
Zadar.*’

46 http://www.port-authority-zadar.hr/i_hr_nova.html (5. 1. 2015.)
47 http://www.port-authority-zadar.hr/nova.php (2. 6. 2017.)
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Trajektno-putnicki terminal u GaZenici omogucuje razvoj Zadra i Sireg zadarskog

podrucja u smislu povecanja prometa i otvaranja novih radnih mjesta te izvrsnu povezanost

terminala s autocestom, Zeljeznicom i zraénom lukom. lzgradnja se odvijala kroz tri faze

radova:*8

1. LOT | — Pomorski radovi: Zemljani radovi i sekundarni lukobran — radovi zavrsili u
svibnju 2011.

2. LOT ll/I a — Pomorski radovi: Prilazne ceste i osnovna infrastrukturna podrucja
terminala — radovi zavrsili u svibnju 2014.

3. LOT lll b — Zgrada terminala i uredenje okoliSa — planirani zavrSetak radova u
prosincu 2017.

Trajektno-putnic¢ka luka u GaZenici daje novi impuls razvoju turizma i prometa te

cjelokupnog gospodarstva regije. lzgradnjom trajektno-putnicke luke GaZenica sa svim

internim prometnicama, terminalskim zgradama i ¢ekaliStima za vozila stekli su se uvjeti za

istovremeni ukrcaj i iskrcaj putnika i vozila i to:#°

7 trajekata na lokalnim linijama duZine od 50-150 metara;

2 broda u medunarodnoj plovidbi duZine od 150-200 metara;

3 broda na kruznim putovanjima duZine od 200-350 metara kao i mogucnost prihvata
RO-RO putnickih brodova na istim gatovima.

Namjena pojedinih vezova u luci (slika 14.) navedena su u nastavku:*°

Vezovi 1, 2, 3 — namijenjeni su za prihvat putnic¢kih brodova na redovnim linijama u
domacoj plovidbi.

Vezovi 4, 5, 6, 7 — namijenjeni su za prihvat putnic¢kih brodova na redovnim brodskim
linijama u domadoj plovidbi.

Vezovi 8, 9, 10, 11, 12 — namijenjeni su za prihvat putnickih i RO—RO brodova u
medunarodnom prometu od ¢ega su vezovi 8 i 9 namijenjeni za prihvat brodova u
linijskoj medunarodnoj plovidbi.

Tehnicke karakteristike vezova prikazanih slikom 13. prikazane su u tablici dolje.
U sklopu Trajektno — putni¢ke luke GaZenica na sjevernom djelu lu¢kog podrucja

nalazi se ribarski dio luke. Navedeni dio obale proteZe se u duZini od 210 metara i predviden

je za prihvat ribarskih brodova i operacije ukrcaja/iskrcaja ribe te podizanje i spustanje

plovila. Operacije podizanja i spustanja plovila moguce su isklju¢ivo uz prethodnu najavu i

suglasnost Lucke uprave Zadar. Jugoistocno od podrucja ribarske luke nalazi se dio luke

predviden za benzinsku crpku na kojoj se vrsi opskrba plovila i vozila gorivom. U nastavku

“8 1bid
49 1bid

50 pravilnik o redu i uvjetima koritenja luke na lu¢kom podruéju u nadleZnosti lu¢ke uprave Zadar, Lu¢ka uprava
Zadar, Zadar, 2016., p. 5
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ribarske luke prema podrucju za lokalni promet nalazi se dio luke koji je predviden za prihvat
javnih brodica i manjih turistic¢kih brodova.

Tablica 1.Tehnicke karakteristike vezova u Trajektno-putnickoj luci GaZenica

Broj 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
veza
D:‘;:;'a 63 |8 |86 |98 |98 |[170 |170 |180 |180 |235 |375 | 180
Dl(l:‘l;'la 5 5 5 7 7 8 9 10 10 10 12 12

Napomena: svi gore navedeni vezovi opremljeni su s RO-RO rampom.
Izvor: Izradio autor prema http://www.port-authority-zadar.hr/gazenica/index.html (22. 6. 2017.)

RIBARSKA LUKA

vez (8 5 R"zﬂ
S

L o
. Lokalne linije . Medunarodne linije ‘ Parking . Destinacije qm . Pumpa

)

KAZALO
Vez 1 Vez za prihvat RO-RO putnickih brodova u domacem prometu (lokalne linije)
Vez 2 Vez za prihvat RO-RO putnickih brodova u domacem prometu (lokalne linije)
Vez 3 Vez za prihvat RO-RO putnickih brodova u domacem prometu (lokalne linije)
Vez 4 Vez za prihvat RO-RO putnickih brodova u domacem prometu (lokalne linije)
Vez 5 Vez za prihvat RO-RO putnickih brodova u domacem prometu (lokalne linije)
Vez 6 Vez za prihvat RO-RO putnickih brodova u domacem prometu (lokalne linije)
Vez 7 Vez za prihvat RO-RO putnickih brodova u domacem prometu (lokalne linije)
Vez 8 Vez za prihvat RO-RO putnickih brodova u medunarodnom prometu (medunarodne linije)
Vez 9 Vez za prihvat RO-RO putnickih brodova u medunarodnom prometu (medunarodne linije)
Vez 10 Vez za prihvat brodova u medunarodnom prometu (brodovi za kruzna putovanja (cruise))
Vez 11 Vez za prihvat brodova u medunarodnom prometu (brodovi za kruzna putovanja (cruise))
Vez 12 Vez za prihvat brodova u medunarodnom prometu (brodovi za kruzna putovanja (cruise))

Slika 14. Trajektno-putnicka luka GaZenica
Izvor: http://www.port-authority-zadar.hr/gazenica/index.html (22. 6. 2017.) Kazalo izradio autor.
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U Pravilniku o redu i uvjetima koristenja luke na luckom podrucju u nadleZznosti Lucke
uprave Zadar, koji je izdala Lucka uprava Zadar, opisani su postupci javljanja, nacin
uplovljavanja, pristajanje, vezivanje, sidrenje i isplovljavanje pomorskih objekata.

Zapovjednik broda u medunarodnom prometu mora najaviti dolazak u luku luckoj
kapetaniji i luc¢koj upravi najmanje 24 sata prije predvidenog dolaska ili najkasnije po
isplovljenju iz prethodne luke. Ako putovanje traje krac¢e od 24 sata ili ako luka odredista nije
poznata u trenutku isplovljenja iz prethodne luke, odnosno ukoliko je luka promijenjena za
vrijeme putovanja, najavu dolaska je potrebno obaviti po saznanju tih podataka. Najava
dolaska sadrizi slijedece podatke:>!

e podaci o brodu: ime broda, drZava zastave, luka upisa, pozivni znak, IMO broj, MMSI
broj, bruto tonaZa, nosivost broda, neto tonaZa, duZina preko svega, Sirina, godina
gradnje, gaz na dolasku i odlasku, luka i drZzava iz koje dolazi, procijenjeno vrijeme
dolaska, luka i drzava odredista, procijenjeno vrijeme odlaska, snaga porivnog stroja,
gaz na ljetnoj vodenoj liniji i klasifikacijsko drustvo,

e podaci o teretu: ukrcaj/iskrcaj tereta, vrsta tereta, vrsta i klasa opasnog tereta,

e podaci o sigurnosti broda: pozicija broda u trenutku slanja podataka, Medunarodna
svjedodZba o sigurnosnoj zastiti broda (ISSC svjedodzba), s datumom valjanosti i
tijelom koje je istu izdalo, ime i prezime ¢asnika odgovornog za sigurnosnu zastitu
broda (SSO), ime i prezime osobe odgovorne osobe za sigurnosnu zastitu u drustvu
(CS0), stupanj sigurnosti broda (SL), posljednjih 10 luka u koje je brod uplovio, podaci
0 agentu broda.

Osim navedenog potrebno je dostaviti i dokaze o postojanju osiguranja/financijskog
jamstva (s periodom njegove valjanosti i podacima o tijelu/instituciji koje je takvo jamstvo
izdalo) te podatke, obrasce i dokumente u svezi upravljanja balastnim vodama i brodskim
otpadom. Nakon primitka najave dolaska broda, lu¢ka uprava ¢e zapovjednika ili pomorskog
agenta obavijestiti o nacinu koristenja luke. Svi brodovi koji namjeravaju uploviti u luku, na
vez ili sidriste koja se nalazi u sektoru manevriranja, duzni su o tome izvijestiti sluznu nadzora
pomorskog prometa (engl. Vessel Traffic System - VTS), lucku kapetaniju i lu¢ku upravu
najmanje 15 minuta prije predvidenog vremena dolaska, odnosno najkasnije prilikom
uplovljenja u sektor manevriranja i dati na VHF radijskom kanalu sektora manevriranja (VHF
kanal 9) slijedeée ulazno izvje$ée:>?

1. ime broda

2. pozivni znak

3. iskaz namjere: ,Uplovljenje u luku (ime luke)”

4. mjesto priveza/sidrenja.

51 Pravilnik o redu i uvjetima koritenja luke na lu¢kom podruéju u nadleZnosti lu¢ke uprave Zadar, Lu¢ka uprava
Zadar, Zadar, 2016., p. 6
52 |bid
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Lucka uprava c¢e dati ili uskratiti odobrenje za privez/sidrenje ili redoslijed
priveza/sidrenja, odnosno odobrenje za isplovljenje, a sve uz suglasnost kapetanije, te dati
slijedeée podatke:>3

1. Mjesto sidrenja/priveza ili;

2. Redoslijed priveza/sidrenja odnosno odobrenje za isplovljenje;

3. Podatke o luckim uslugama.

Ovo odobrenje lucka uprava izdaje nakon ukrcaja peljara, ukoliko brod uzima peljara.

Sidriste za brodove nalazi se jugozapadno od Istarske obale i omedeno je to¢kama:>*

a)44°06,6' N 15°10,9'E

b) 44° 07,4’ N 15° 12,2' E

c)44°06,9'N 15°13,0'E

d) 44°06,0' N 15° 12,0’ E

Sidristem treba ploviti oprezno i minimalnom brzinom. Ako zbog loSeg vremena sidro
broda ode, te uslijed toga dode u poloZaj opasne blizine s drugim brodom, isti je duzan
poduzeti potrebne radnje (podignuti sidro) i manevrirati tako da ne ugrozava druge brodove.
Ukoliko promjenom smijera vjetra i/ili struje dva usidrena broda dodu u poloZaj opasne
blizine, brod koji se posljedniji usidrio duZan se presidriti.>®

Lucko peljarenje je obavezno i u luci ako se brod premjesta s jedne obale na drugu ili
se pomice uzduz obale uporabom vlastitog porivnog stroja. Obveznom lu¢kom peljarenju ne
podlijezu hrvatski ratni brodovi, hrvatski javni brodovi, brodovi koji sluze za odrzavanje
plovnih putova i objekata na tim putovima, hrvatski brod u linijskom putnickom prometu i
trajekti koji plove na redovitim linijama. Mjesto ukrcaja peljara je priblizno 0,5 Nm juzno od
svjetionika OSstri rat (Puntamika) na pribliznoj poziciji 44°07,2" N i 15°12,5" E. Prilikom
uplovljavanja broda peljar je obvezan javiti luckoj upravi pocetak peljarenja te zatraziti
odobrenje za slobodan uplov po ukrcaju na brod, a po zavrSenom poslu peljar je obvezan
javiti vrijeme zavrsetka peljarenja. Smatrat ¢e se da je brod uplovio u luku nakon Sto je na
sidriStu oborio sidro, istegao sidreni lanac, istakao sidrene oznake te putem radio stanice
potvrdio vrijeme i poziciju sidrenja (luckoj kapetaniji i lu¢koj upravi), odnosno vrijeme
dolaska broda na peljarsku stanicu ako brod uplovljava u luku uz pomoé peljara, odnosno
ako brod uplovljava bez peljara vrijeme priveza na odobrenom vezu. Brzina kretanja luckim
akvatorijem ogranitena je na 5 &vorova.>®

Brodovi koji isplovljavaju iz luke imaju prednost pri manevriranju pred brodom koji
uplovljava u luku. Prednost uplovljenja ili isplovljenja iz luke ima brod na kojem su izravno ili
neizravno ugrozeni ljudski Zivoti i/ili imovina. Svi brodovi koji su se vezali ili usidrili u luci

53 Ibid

54 Pravilnik o redu i uvjetima koritenja luke na lu¢kom podruéju u nadleZnosti lu¢ke uprave Zadar, Lu¢ka uprava
Zadar, Zadar, 2016., pp. 7-9

55 Ibid
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duZni su o tome izvijestiti VTS sluzbu, lu¢ku kapetaniju i lu¢ku upravu neposredno po
zavr$etku te radnje i dati dolazno izvje$ce (Arrival Report):>’

1. ime broda,

2. pozivni znak,

3. iskaz stanja: ,vezan/usidren”, te mjesto priveza ili poziciju sidrenja.

Lucka uprava Zadar ce izvijestiti zapovjednika broda (direktno ili putem agenta) o
vezu te ée zatim zapovjednik obavijestiti lu¢cku upravu o prihvacanju mjesta i vremena
priveza. Ako zapovjednik broda odbije prihvatiti dodijeljeni vez, duzan je o tome neposredno
izvijestiti lucku upravu. Lucka kapetanija moZe narediti brodu premjestaj s jednog veza na
drugi ili na sidriste radi sigurnosti broda i luke i o tome obavijestiti lu¢ku upravu.>®

Lucka uprava duzna je omoguciti brodu odnosno brodici prvenstvo priveza u luci kada
su ugroZeni ljudski zivoti ili sigurnost plovidbe. Prednost priveza imaju ratni brodovi, linijski
brod u linijskom putnickom prometu i trajekti, brod u linijskom putnickom prometu na
kruznim putovanjima te linijski teretni brodovi. Ulazak na lucko podrucje u nadleznosti Lucke
uprave dozvoljen je 24 sata dnevno osim u sluc¢aju smanjene vidljivosti (do 400 metara) i u
slu¢aju jakog vjetra (preko 18 ¢vorova za tankere u teretnoj luci, a za ostale brodove od 20-
25 ¢vorova ovisno o vezu i smjeru vjetra).>®

Privez i odvez broda obavlja trgovacko drustvo, temeljem dodijeljene koncesije. Lucka
uprava dobivene naloge narucitelja pomorskog posla prosljeduje sluzbi priveza/odveza.
Radnici koji obavljaju privez i odvez broda moraju biti odjeveni u prepoznatljivo radno odijelo
s istaknutom identifikacijskom oznakom. Broj radnika u opsluZivanju je odreden velicinom
broda, $to u naravi znadi, najmanje izmedu 2 i 6 radnika.®®

Svi brodovi spremni za isplovljenje iz luke ili za premjestaj u luci, s veza (Single up) ili
sidriSta duzni su o tome izvijestiti VTS sluzbu, lu¢ku kapetaniju i lu¢ku upravu na VHF
radijskom kanalu 12, 60 i dati slijede¢e Odlazno izvje$ée (Departure report):®*

e |me broda;
e Pozivni znak;
e Iskaz namjere: ,isplovljenje/premjestaj“.

Prijava odlaska podnosi se najkasnije jedan sat prije odlaska broda odnosno brodice.
Lucka kapetanija na osnovu prijave odlaska iz luke izdaje Dozvolu odlaska broda. Prilikom
odlaska broda peljar se ukrcava na obali dok je brod jos$ vezan, a iskrcava se na mjestu za
iskrcaj peljara ili sidristu. Brod je duzan pri iskrcaju peljara brodici pruZziti zavjetrinu, a peljaru

57 Pravilnik o redu i uvjetima koritenja luke na lu¢kom podruéju u nadleZnosti lu¢ke uprave Zadar, Lu¢ka uprava
Zadar, Zadar, 2016., pp. 10-12
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osigurati siguran silazak s broda koriStenjem peljarskih ljestvi, sizom ili kombinacijom
peljarskih ljestava i siza. Smatrat de se da je brod napustio luku:®?

e kad je na sidristu uvukao sidro u sidreno oko,

e akoisplovljava s peljarom u trenutku kad je iskrcao peljara,

e ako isplovljava bez peljara u trenutku kad je otpustio svoj posljednji privezni konop.

U slucaju da posada napusti brod, lu¢ka kapetanija ¢e utvrditi ¢injenicu da je brod
napusten te narediti cuvanje broda lu¢koj upravi. Lu¢ka uprava je duzna Cuvati brod kojemu
je lucka kapetanija zabranila isplovljenje. Lucka uprava je duzna cuvati brod i na temelju
izri¢itog naloga trgovackog suda.%3

52 Pravilnik o redu i uvjetima koritenja luke na lu¢kom podruéju u nadleZnosti lu¢ke uprave Zadar, Lu¢ka uprava
Zadar, Zadar, 2016., pp. 14-15
83 Ibid
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5. ANALIZA DINAMIKE PROMETA U LUCI GAZENICA

Analiza dinamike prometa u luci GaZenica provedena je temeljem podataka
prikupljenih s mrezne stranice Lucke uprave Zadar, Eurostata i Agencije za obalni linijski
pomorski promet.

5.1. Analiza podataka s mrezne stranice Lucke uprave Zadar

Analiza dinamike prometa, odnosno domaceg prometa putnika i vozila,
medunarodnog prometa putnika i vozila te ticanja brodova na kruznim putovanjima za
period od 2010. godine do 2016. godine prikazana je sljedec¢im tablicama (tablica 2., 3. i 4.).
Podaci koji se nalaze u tablici odnose se na ukupan pomorski putnic¢ki promet u luci Zadar, ne
samo na GaZenicu. Podaci su prikupljeni s mreZne stranice Luc¢ke uprave Zadar.

Tablica 2. Domaci promet putnika i vozila u luci Zadar za period od 2010. do 2016. godine

Godina 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016.
Putnici 2362054 2349575 2321839 2367 215 2080811 2156 480 2238312
Vozila 312939 314 828 312908 319 251 339758 360474 397618

Izvor: Izradio autor prema http://www.port-authority-zadar.hr/gazenica/index.html (22. 6. 2017.)

Tablica 3. Medunarodni promet putnika i vozila u luci Zadar za period od 2010. do 2016. godine

Godina 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016.
Putnici ***73 880 61112 47 434 38626 42 406 33215 30637
Vozila **%14 319 15174 9623 6 658 7354 5580 5496

Napomena: *** - prva tri mjeseca linija Zadar-Ancona nije prometovala
Izvor: Izradio autor prema http://www.port-authority-zadar.hr/gazenica/index.html (22. 6. 2017.)

Tablica 4. Analiza ticanja brodova na kruznim putovanjima u luci Zadar za period od 2010. do 2016.

godine
Godina 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016.
Ticanja 80 72 57 69 77 92 114
Putnici 17 157 28 677 20958 33 647 53791 70366 136 462
Posada 11224 20176 11171 15024 20 247 30513

Izvor: Izradio autor prema http://www.port-authority-zadar.hr/gazenica/index.html (22. 6. 2017.)

U 2016. godini za domaci promet putnika i vozila u luci Zadar (tablica 2.) ukupno je
prevezeno 2 238 312 putnika i 397 618 vozila. U usporedbi sa 2014. godinom u kojoj je
ostvaren najmanji promet putnika ostvaren je porast prometa putnika za 7,1%. U 2016.
godini ostvaren je najveci promet prevezenih vozila. Za medunarodni promet putnika i vozila
(tablica 3.) u luci Zadar za period od 2010. do 2016. godine, u 2016. godini ostvaren je
najmanji promet za putnike i vozila. U odnosu na 2010. godinu u kojoj je ostvaren najvedi
promet putnika, promet putnika u 2016. godini se smanjio za 58,6%, s tim da u 2010. godini
prva tri mjeseca linija Zadar-Ancona nije prometovala. U odnosu na 2011. godinu u kojoj je
ostvaren najveci promet vozila, promet vozila u 2016. godini se smanjio za 63,2%. Iz tablice
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4. je vidljivo da je najvedi broj ticanja brodova na kruznim putovanjima bio u 2016. godini,
dok je najmaniji broj ticanja brodova na kruznim putovanjima bio u 2012. godini.

5.2. Analiza podataka s mreznih stranica Eurostata

Podaci su prikupljeni s mreZne stranice Eurostata. Analizom podataka o godiSnjem
prometu putnika te odvojenom analizom putnika u dolasku i odlasku u luci Zadar od 2006.
do 2016. (tablica 5.) moze se zakljuciti da je najveci promet u analiziranom razdoblju
zabiljezen tijekom 2011. godine te je iznosio 2 247 putnika. U 2016. godini, ukupan godisnji
promet putnika se smanjio za 7% u odnosu na 2011. godinu. U 2014. godini je ukupan
godi$nji promet bio najmanji u odnosu na ostale godine i iznosio je 1 792 putnika. Prema
tome, ukupan godisnji promet za 2016. godinu se povecao za 16% u odnosu na 2014.
godinu.

Najveci godisnji pomorski putnicki promet u luci Zadar od 2006. do 2016. godine,
iskljuujuéi promet brodovima za kruzna putovanja, (tablica 6.) bio je 2014. godine, dok je
najmaniji bio u 2011. godini. U 2016. godini ukupan godisnji promet se smanjio za oko 7% u
odnosu na 2011. godinu, dok se povecao za oko 16% u odnosu na 2014. godinu.

Tablica 5. Godisnji pomorski putnicki promet u luci Zadar od 2006. do 2016. godine (u odlasku, u
dolasku, ukupni), u ‘000 putnika

Godina Putnici u dolasku Putnici u odlasku Ukupno
2016. 996 1115 2111
2015. 884 989 1873
2014. 877 915 1792
2013. 1070 1067 2136
2012. 1072 1071 2144
2011. 1120 1127 2247
2010. 1063 1083 2 145
2009. 1102 1128 2230
2008 1114 1115 2228
2007. 1050 1048 2098
2006. 1 006 982 1989

Izvor: Izradio autor prema Eurostat, Database, Maritime Transport, Passengers embarked and disembarked in
all ports by direction — annual dana. Indeks: mar_pa_aa, podaci aZurirani: 24. 3. 2017.

U grafikonu 1. prikazan je godisnji promet putnika u luci Zadar bez prometa brodova
za kruzna putovanja po kvartalima za 2013., 2014., 2015. i 2016. godinu. Prvi kvartal,
odnosno kvartal broj jedan ukljucuje prva tri mjeseca (1., 2. i 3. mjesec), kvartal broj dva
ukljuéuje druga tri mjeseca (4., 5. i 6. mjesec), kvartal broj tri uklju€uje trecéa tri mjeseca (7.,
8.19. mjesec) i kvartal broj Cetiri ukljuCuje zadnja tri mjeseca (10., 11. i 12. mjesec). Vidljivo
je da je najvedi broj prevezenih putnika u tre¢em kvartalu kad je visoka sezona.

U grafikonu 2. prikazan je godisnji promet putnika u odlasku i dolasku u luci Zadar za
2016. godinu. Iz grafikona je vidljivo da je mala razlika u broju putnika u dolasku i odlasku.
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Tablica 6. Godisnji pomorski putnicki promet u luci Zadar od 2006. do 2016. godine iskljucujuci
promet brodovima za kruzna putovanja (u odlasku, u dolasku, ukupni), u '000 putnika

Godina Putnici u dolasku Putnici u odlasku Ukupno
2016. 996 1115 2111
2015. 884 989 1873
2014. 877 915 1792
2013. 1070 1066 2136
2012. 1072 1071 2143
2011. 1120 1127 2247
2010. 1062 1082 2144
2009. 1101 1127 2227
2008. 1113 1114 2227
2007. 1045 1044 2089
2006. 1000 978 1979

Izvor: Izradio autor prema Eurostat, Database, Maritime Transport, Passengers embarked and disembarked in
all ports by direction — annual dana. Indeks: mar_pa_aa, podaci azurirani: 24. 3. 2017.
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Grafikon 1. Distribucija godiSnjeg prometa putnika u luci Zadar po kvartalima od 2013. do
2016. godine
Izvor: Izradio autor prema Eurostatu, Database, Maritime Transport, Passengers embarked and
disembarked in all ports by direction —annual dana. Indeks: mar_pa_aa, podaci aZurirani: 24. 3. 2017.
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M Putnici u dolasku

W Putnici u odlasku

Grafikon 2. Putnici u odlasku i dolasku u luci Zadar za 2016. godinu
Izvor: Izradio autor prema Eurostatu, Database, Maritime Transport, Passengers embarked and

disembarked in all ports by direction —annual dana. Indeks: mar_pa_aa, podaci azurirani: 24. 3. 2017.

5.3.

Analiza podataka s mreznih stranica Agencije za obalni linijski pomorski promet

Podaci su prikupljeni s mreZne stranice Agencija za obalni linijski pomorski promet.

U tablici 7. i 8. prikazane su brodske linije za Putnicku luku Zadar i za Trajektno-

putnic¢ku luku GaZenica, relacija, brodar koji odrzava liniju te minimalni kapacitet putnika za

Putni¢ku luku Zadar i minimalni kapacitet vozila i putnika za Trajektno-putni¢ku luku

Gazenica.

Tablica 7. Linije u pomorskom putni¢kom linijskom prometu u Putnickoj luci Zadar

X Minimalni kapacitet putnika

Broj . Brodar u - - Vrsta

.. Relacija . . | lzvan Niska Visoka ..

linije 2017. godini linije

sezone sezona sezona

Pula — (Unije - Susak) —

9141 | Mali LosSinj — (llovik - Silba) | Jadrolinija 250 250 250 Brzobrodska linija
—Zadar i obratno
Rava — (Mala Rava — Veli I1Z | G&V Line o

405 . ] 200 200 200 Brodska linije
— Mali 1Z) — Zadar i obratno | ladera
Zadar — Sali — Zaglav i | G&V Line o

406 200 200 200 Brodska linije
obratno ladera

409 | Preko — (Osljak) - Zadar Jadrolinija 250 250 250 Brodska linije
Olib — Silba — Premuda — . oo

9401 . Miatrade 300 300 300 Brzobrodska linija
Zadar i obratno
Ist/Siroka — (Zapuntel —

9403 | Brgulje - Molat) — Zadar i | Jadrolinija 250 250 250 Brzobrodska linija
obratno
Brbinj — (BoZava — Zverinac

9404 | — Sestrunj - Rivanj) — Zadar | Jadrolinija 200 200 200 Brzobrodska linija
i obratno
Zadar — (Mali 1Z) — Veli IZ —

9405 | (Mala Rava - Rava) i | Jadrolinija 200 200 200 Brzobrodska linija
obratno
Zadar — Sali — Zaglav — (I1Z | G&V Line oL

9406 e 150 150 150 Brzobrodska linija
Mali/Brsanj) i obratno ladera

Izvor: Izradio autor prema http://www.agencija-zolpp.hr/Brodskelinije/tabid/3928/Default.aspx (24. 6. 2017.)
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Tablica 8. Linije u pomorskom putnickom linijskom prometu u trajektno-putnickoja lukaci GaZenica

Minimalni kapacitet

Broj Relacija Brodar u vozila/putnika Vrsta
linije 2017. lzvan Niska Visoka linije
godini sezone sezona sezona

401 | Zadar/Gazenica — Ist/Kosiraa — Olib | Jadrolinija | 30/250 30/250 40/300 Trajektna
— Silba — Premuda — Mali LoSinj i

obratno
431 | Preko — Osljak — Zadar/GazZenica Jadrolinija 160/800 | 160/800 | 160/800 | Trajektna
433 | Zadar/Gazenica — Rivanj — Sestrun — | Jadrolinija | 30/250 30/250 30/250 Trajektna
Zverinac — Molat - Zapuntel -

Ist/Kosiraca i obratno
434 | Brbinj—Zadar/GazZenica i obratno Jadrolinija | 60/240 100/500 | 100/500 | Trajektna
435 | Zadar/Gazenica — 1z Mali/Brsanj — | Jadrolinija | 30/300 30/300 30/300 Trajektna
Rava — Mala Rava i obratno

Izvor: Izradio autor prema http://www.agencija-zolpp.hr/Brodskelinije/tabid/3928/Default.aspx (24. 6. 2017.)

Tablicom 9. je prikazan promet putnika i vozila u Putnickoj luci Zadar i Trajektno-
putnickoj luci GaZenica. Iz tablice se moZze ocitati da je najvedi broj prevezenih putnika u
Trajektno-putnickoj luci GaZenica bilo u 2014. godini na liniji broj 431 - Preko — OSsljak —
Zadar/Gazenica. Iz tablice je vidljivo da je linija 431 najprometnija u Trajektno-putnickoj luci
GaZenica. Najveci broj prevezenih vozila i u 2016. godini bio je takoder na liniji 431 - Preko —
Osljak — Zadar/Gazenica. Najmanji broj prevezenih putnika i vozila bio je u 2012. godini na
liniji 433 - Zadar/GaZenica — Rivanj — Sestrun — Zverinac — Molat — Zapuntel — Ist/Kosiraca. U
odnosu na 2014. godinu po najvecem broju prevezenih putnika, u 2016. godini broj
prevezenih putnika se smanjio za 39,7%.

Najprometnija linija u Putnickoj luci Zadar je linija 409 - Preko — (Osljak) — Zadar. Broj
prevezenih putnika na liniji 409 - Preko — (OSljak) — Zadar u 2015. godini je iznosio 497 392
putnika, dok je u 2016. godini taj broj iznosio 635 960. U odnosu na 2015. godinu, broj
prevezenih putnika u 2016. godini se povecao za 21,8%. Podaci o broju prevezenih vozila u
Putnickoj luci Zadar nisu dostupni.
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Tablica 9. Promet putnika i vozila na linijama Putnicke luke Zadar i Trajektno-putnicke luke GaZenica za period od 2012. do 2016. godine

Broj 2012. 2013. 2014. 2015. 2016.

Linije Putnici Vozila Putnici Vozila Putnici Vozila Putnici Vozila Putnici Vozila
9141 34294

405 44 642 47 238 48 422 50585 47 104

406 28 717 28916 29 813 29333 32344

409 497 392 635 960

9401 60110 63 439 63 935 58 694 59 587

9403 42197 41227 40 056 40 699 41590

9404 32 886 30148 27 049 36 949 37581

9405 36384 30758 28 829 29 546 29 404

9406 89 496 89171 88 282 93 958 95 270

401 25 696 6451 24 568 6617 28 852 7 415 30592 7749 34 090 8363
431 606 123 244 473 1642 286 247 800 1645921 261 368 1068 266 276 415 992 985 308 348
433 15 865 4151 17 548 4373 19 025 4708 17 653 5098 19 267 5524
434 141 555 49263 148 480 51381 161 478 56 937 165 589 61014 177 320 53997
435 23 852 8 568 30125 9090 29390 9458 31705 10213 35308 11310

Napomena: Za prazna polja podaci nisu dostupni

Izvor: Izradio autor prema http://www.agencija-zolpp.hr/Arhivvijesti/tabid/1268/Default.aspx (25. 6. 2017.)
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Grafikon 3. Distribucija godiSnjeg prometa prevezenih putnika na brzobrodskim linijama u
Putnickoj luci Zadar od 2014. do 2016. godine

Izvor: Izradio autor prema http://www.agencija-zolpp.hr/Arhivvijesti/tabid/1268/Default.aspx (25. 6.
2017.)
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Grafikon 4. Distribucija godiSnjeg prometa prevezenih putnika na brodskim linijama u
Putnic¢koj luci Zadar od 2014. do 2016. godine
Napomena: Linija 409 - Preko — (Osljak) — Zadar nije prometovala u 2014.godini
Izvor: Izradio autor prema http://www.agencija-zolpp.hr/Arhivvijesti/tabid/1268/Default.aspx (25. 6.
2017.)

Na grafikonu 3. prikazana je distribucija godiSnjeg prometa prevezenih putnika na
brzobrodskim linijama u Putnickoj luci Zadar od 2014. do 2016. godine. Najprometnija
brzobrodska linija u sve tri godine bila je linija 9406 koja povezuje luku Zadar sa: Sali (Dugi
otok), Zaglav (Dugi otok), Mali I1Z/Brsanj (otok IZ).

Na grafikonu 4. prikazana je distribucija godiSnjeg prometa prevezenih putnika na
brodskim linijjama u Putnickoj luci Zadar od 2014. do 2016. godine. Najprometnija brodska

34




linija 2015. i 2016. godine bila je linija broj 409 koja povezuje luku Zadar s lukama Preko
(otok Ugljan) i Osljak (otok Osljak). Ta ista linija 2014. godine nije prometovala, a
najprometnija je te godine bila linija 405 koja povezuje luku Zadar s lukama Mala Rava (otok
Rava), Veli IZ/Mali IZ (otok 12).
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Broj putnika ('000)
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Grafikon 5. Distribucija godiSnjeg prometa prevezenih putnika na trajektnim linijama u
Trajektno-putnickoj luci GaZenica
Izvor: Izradio autor prema http://www.agencija-zolpp.hr/Arhivvijesti/tabid/1268/Default.aspx (25. 6.

2017))
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Grafikon 6. Distribucija godiSnjeg prometa prevezenih vozila na trajektnim linijama u
Trajektno-putnickoj luci GaZenica
Izvor: Izradio autor prema http://www.agencija-zolpp.hr/Arhivvijesti/tabid/1268/Default.aspx (25. 6.
2017.)

U grafikonima 5. i 6. prikazan je godiSnji promet putnika (grafikon 5.) i vozila
(grafikon 6.) na trajektnim linijama u Trajektno-putnickoj luci GaZenica. Iz grafikona je vidljivo

da je najprometnija linija broj 431 Preko — Osljak — Zadar/Gazenica i za putnike i za vozila.
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Iz analize redova plovidbe vidljivo je da je Luka Zadar povezana sa sljedec¢im otocima:

1. Otok Ugljan (Preko)

2. Otok Silba

3. Otok llovik

4. Otok Losinj (Mali LoSinj)

5. Otok Susak

6. Otok Unije

7. Otok 1z (Mali I1Z, Veli IZ, Br3anj)

8. Otok Rava (Mala Rava, Rava)

9. Dugiotok (Sali, Zaglav, Zverinec, BoZava, Brbinj)
10. Otok Olib

11. Otok Rivanj

12. Otok Sestrunj

13. Otok Molat (Molat, Brgulje, Zapuntel)
14. Otok Ist (Kosiraca)

15. Otok Osljak

16. Otok Premuda (Premuda)

Otoci llovik, Losinj, Susak i Unije pripadaju Primorsko-goranskoj Zupaniji, te svi ostali

navedeni otoci su unutar Zadarske Zupanije.
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6. ZAKLJUCAK

Tehnologija koja se koristi u morskoj RO-RO putnic¢koj luci naziva se RO-RO
tehnologija i ona je specifi¢na za horizontalni ukrcaj i iskrcaj kopnenih prijevoznih sredstava.
S obzirom na tehnicka obiljezja morske RO-RO putnicke luke postoje tri vrste RO-RO
brodova, a to su: RO-RO putnicki brodovi, isklju¢éivo RO-RO brodovi i RO-RO kontejnerski
brodovi. RO-RO putnicki brod jedan je od najuspjesnijin tipova brodova, a jedna od
najvaznijih uloga je prijevoz putnika i osobnih automobila posebno na kra¢im linijama.
Isklju¢ivo RO-RO brodovi su teretni brodovi posebne namjene i plovni su na duge relacije, a
RO-RO kontejnerski brodovi kombinacija su RO-RO i LO-LO brodova.

Analizom karakteristika RO-RO terminala, terminala brodova linijskog putni¢kog
prometa (engl. ferry terminal) i terminala brzih brodova linijskog putni¢ckog prometa (engl.
high-speed ferry terminal) istaknute su tehnicko-tehnoloske razlike ovih terminala. RO-RO
terminal karakteriziraju krmena ili pramcéana rampa i platforma koja mora biti dovoljno
dugacka za podizanje i spustanje rampi. Na terminalu brodova linijskog putni¢kog prometa
prometuje maniji broj brodova u redovnim uslugama koji zahtijevaju jednostavnu iskrcajnu
rampu, a terminal brzih brodova linijskog putnickog prometa zahtijeva posebnu iskrcajnu
rampu. U oba terminala namijenjena putnickom prometu velika se vaznost pridaje prostoru
za razvrstaj vozila, putni¢kim objektima i objektima na vezu (sustav bokobrana, rampe i
sredstva zastite).

Prema Pravilniku o redu i uvjetima koristenja luke na luckom podrucju u nadleznosti
lucke uprave Zadar koji je izdala Lucka uprava Zadar opisana su dva luc¢ka podrucja, a to su:
Putnicka luka Zadar i Trajektno-putnicka luka GaZenica. U Pravilniku su opisani postupci
javljanja, nacin uplovljavanja, pristajanja, vezivanja, sidrenja i isplovljavanja pomorskih
objekata. Putnicka luka Zadar je smjestena na Poluotoku u samoj jezgri grada Zadra gdje se
odvijao sav pomorski promet do 2015. godine. Od travnja 2015. godine promet se krenuo
odvijati u Trajektno-putnic¢koj luci Gazenica u Zadru. U Putni¢ku luku Zadar pristaju brodovi
linijskog putni¢kog prometa u domacem i medunarodnom prometu, manja plovila
namijenjena turistickom prometu, brodovi namijenjeni za upravne svrhe, ratni brodovi i
ribarski brodovi. U luci je ukupno dostupno deset vezova. lzgradnjom Trajektno-putnicke
luke GaZenica sa svim internim prometnicama, terminalskim zgradama i cekalistima za
vozila, stekli su se uvjeti za istovremeni ukrcaj i iskrcaj vozila.

Analizom podataka s mreine stranice Luc¢ke uprave Zadar u domaéem prometu
putnika i vozila u luci Zadar broj prometa putnika se smanjio za 2,69%. od 2010. do 2016.
godine, dok se broj prometa vozila povecao za 11,92. U medunarodnom prometu putnika i
vozila smanjio se i broj prometa vozila i broj prometa putnika u istom periodu. Analizom
podataka s mrezne stranice Eurostata u periodu od 2006. do 2016. godine broj putnika u
odlasku i dolasku se tijekom godina mijenjao. Dok je 2006. godine bilo viSe putnika u
dolasku, a manje u odlasku, 2016. godine je bilo viSe putnika u odlasku, a manje u dolasku.
Analizom podataka s mreZzne stranice Agencije za obalni linijski pomorski putnicki promet
najprometnija linija u putnickoj luci Zadar je linija 409 — Preko — (Osljak) — Zadar.
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